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(57) Abstract: The invention addresses the problem of proposing a gearing arrangement for an electric motor which is improved in
terms of ease of use and efficiency. To this end there is proposed a gearing arrangement (1) for an electric motor (4) of a vehicle (2),
comprising an input interface (3) for coupling to the electric motor (4) and comprising an output interface (5), such that a drive
torque path runs between the input interface (3) and the output interface (5); comprising a first transmission gearing stage (7) with a
first transmission ratio (il), such that the drive torque path in a first gearshift state runs via the first transmission gearing stage (7);
and comprising a second transmission gearing stage (8) with a second transmission ratio (i2), such that the drive torque path in a
second gearshift state runs via the second transmission gearing stage (8); and comprising an intermediate transmission gearing stage
(9) with a continuously variable transmission ratio (il . i2), such that the drive torque path in an intermediate gearshift state runs via
the intermediate transmission gearing stage (9).

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Getriebeanordnung fiir einen Elektromotor vorzuschlagen, welche hinsichtlich
des Komforts und des Wirkungsgrads verbessert ist. Hierzu wird eine Getriebeanordnung (1) fiir einen Elektromotor (4) eines
Fahrzeugs (2) mit einer Eingangsschnittstelle (3) zur Kopplung mit dem Elektromotor (4) und mit einer Ausgangsschnittstelle (5),
wobei ein Momentenpfad zwischen der Eingangsschnittstelle (3) und der Ausgangsschnittstelle (5) verlduft, mit einem ersten
Ubersetzungsgetriebeabschnitt (7) mit einer ersten Ubersetzung (il), wobei der Momentenpfad in einem ersten Schaltzustand iiber
den ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitt (7) verlduft, mit einem zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitt (8) mit einer zweiten
Ubersetzung (i2), wobei der Momentenpfad in einem zweiten Schaltzustand iiber den zweiten Ubersetzungsabschnitt (8) verlduft,
sowie mit Zwischengetriebeabschnitt (9) mit einer stufenlosen Ubersetzung (il _i2) vorgeschlagen, wobei der Momentenpfad in
einem Zwischenschaltzustand {iber den Zwischengetriebeabschnitt (9) verlauft.
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Getriebeanordnungq fiir einen Elektromotor eines Fahrzeugs

Die Erfindung betrifft eine Getriebeanordnung fur einen Elektromotor eines Fahrzeugs
mit einer Eingangsschnittstelle zur Kopplung mit dem Elektromotor und mit einer
Ausgangsschnittstelle, wobei ein Momentenpfad zwischen der Eingangsschnittstelle
und der Ausgangsschnittstelle verlauft, mit einem ersten
Ubersetzungsgetriebeabschnitt  mit einer ersten Ubersetzung, wobei der
Momentenpfad in einem ersten Schaltzustand uber  den ersten
Ubersetzungsgetriebeabschnitt verlauft, und mit einem zweiten
Ubersetzungsgetriebeabschnitt mit einer zweiten Ubersetzung, wobei der
Momentenpfad in  einem  zweiten  Schaltzustand Gber den  zweiten

Ubersetzungsabschnitt verlauft.

Elektrofahrzeuge werden heutzutage oftmals nur Uber eine Gangstufe betrieben.
Damit ist es allerdings nicht moglich, den als Traktionsmotor arbeitenden Elektromotor
in einem optimalen Bereich fur jede Geschwindigkeit zu betreiben. Als ein guter
Kompromiss hat sich die Verwendung von Zweiganggetrieben fur Elektromotoren
ergeben. Allerdings stellen sich auch bei Elektrofahrzeugen die gleichen oder
zumindest ahnliche technische Herausforderungen wie bei Verbrennungsmotoren.
Ohne weitere MalRnahmen ergibt sich eine Zugkraftunterbrechung bei dem
Gangwechsel, welche von Insassen des Elektrofahrzeugs wahrgenommen werden
kann. Um den Gangwechsel so komfortabel wie moglich zu gestalten, ist es

vorteilhaft, ohne Zugkraftunterbrechung zu schalten.

Die Druckschrift DE 10 2010 024 147 A1, die wohl den nachstkommenden Stand der
Technik bildet, betrifft ein Zweiganggetriebe und ein Verfahren zur Steuerung des
Zweiganggetriebes. Auch in dieser Druckschrift wird die Problematik der
Zugkraftunterbrechung diskutiert. Neben der Verwendung eines
Doppelkupplungsgetriebes wird die Kombination einer regelbaren
Kupplungseinrichtung mit einer schaltbaren Kupplungseinrichtung vorgeschlagen.
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Somit wird eine Lastschaltung realisiert, indem der Drehzahlsprung an der
Antriebswelle bedingt durch die Gangstufung, stetig und unter Last erfolgt, wobei der
Ubergang mittels Schlupf in der regelbaren Kupplungseinrichtung oder in der

schaltbaren Kupplungseinrichtung realisiert wird.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Getriebeanordnung fur einen
Elektromotor vorzuschlagen, welche hinsichtlich des Komforts und des Wirkungsgrads
verbessert ist. Diese Aufgabe wird durch eine Getriebeanordnung mit den Merkmalen
des Anspruchs 1 gel6st. Bevorzugte oder vorteilhafte Ausfuhrungsformen der
Erfindung ergeben sich aus den Unteransprichen, der nachfolgenden Beschreibung

sowie den beigefugten Figuren.

Im Rahmen der Erfindung wird eine Getriebeanordnung vorgeschlagen, welche fur
einen Elektromotor geeignet und/oder ausgebildet ist. Optional bildet der Elektromotor
einen Teil der erfindungsgemafRen Getriebeanordnung. Die Getriebeanordnung ist
insbesondere fur ein Fahrzeug geeignet und/oder ausgebildet. Bevorzugt ist das
Fahrzeug als ein Personenkraftwagen, Lastkraftwagen, Bus oder anderes Mobil
realisiert. Optional bildet das Fahrzeug mit der Getriebeanordnung und dem

Elektromotor einen weiteren Gegenstand der Erfindung.

Die Getriebeanordnung bildet einen Getriebeabschnitt in dem Antriebsstrang des
Fahrzeugs zwischen dem Elektromotor und den Ausgangsradern. Insbesondere kann
der Getriebeanordnung eine Differentialeinrichtung nachgeschaltet sein, welche das
Antriebsdrehmoment des Elektromotors auf zwei Rader einer gemeinsamen Achse
oder auf zwei Achsen des Fahrzeugs verteilt. Optional bildet die Differentialeinrichtung

einen Bestandteil der Getriebeanordnung.

Die Getriebeanordnung weist eine Eingangsschnittstelle auf, welche zur Kopplung mit
dem Elektromotor ausgebildet ist. Besonders bevorzugt ist die Eingangsschnittstelle
drehfest mit dem Elektromotor, insbesondere drehfest mit einem Rotor des
Elektromotors  verbunden. Ferner weist die  Getriebeanordnung eine

Ausgangsschnittstelle auf, welche insbesondere zur Ankopplung an die
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Differentialeinrichtung ausgebildet ist. Zwischen der Eingangsschnittstelle und der
Ausgangsschnittstelle  verlduft ein  Momentenpfad zur  Uberleitung  des
Antriebsdrehmoments von dem Elektromotor Uber die Eingangsschnittstelle zur
Ausgangsschnittstelle. Der Momentenpfad ist innerhalb der Getriebeanordnung
mindestens umschaltbar. Optional ist der Momentenpfad in jedem Betriebszustand
der Getriebeanordnung geschlossen. Besonders bevorzugt kann der Momentenpfad
nur zwischen verschiedenen Varianten von Momentenpfaden geschaltet werden,
welche alle zwischen der Eingangsschnittstelle und der Ausgangsschnittstelle
geschlossen sind.

Die Getriebeanordnung weist einen ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitt mit einer
ersten Ubersetzung auf. Insbesondere weist der erste Ubersetzungsgetriebeabschnitt
eine erste feste Ubersetzung auf. Die erste Ubersetzung ist insbesondere gewahlt,
eine hohere Drehzahl an dem Eingang in eine niedrigere Drehzahl an dem Ausgang
zu Ubersetzen. Insbesondere bildet der Ubersetzungsgetriebeabschnitt eine
Untersetzung. Insbesondere reprasentiert der erste Ubersetzungsgetriebeabschnitt
einen ersten Gang der Getriebeanordnung. Es ist vorgesehen, dass der
Momentenpfad in einem ersten Schaltzustand der Getriebeanordnung als ein erster
Momentenpfad Uber den ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitt verlauft.

Die Getriebeanordnung weist ferner einen zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitt mit
einer  zweiten Ubersetzung auf. Insbesondere  weist der  zweite
Ubersetzungsgetriebeabschnitt eine zweite feste Ubersetzung auf. Auch der zweite
Ubersetzungsgetriebeabschnitt ist insbesondere als eine Untersetzung ausgebildet.
Insbesondere reprasentiert der zweite Ubersetzungsgetriebeabschnitt einen zweiten
Gang der Getriebeanordnung. Der erste Gang ist dabei fur niedrigere
Geschwindigkeiten und der zweite Gang fur hohere Geschwindigkeiten zu wahlen.
Der Momentenpfad verlauft in einem zweiten Schaltzustand der Getriebeanordnung

als zweiter Momentenpfad Uber den zweiten Ubersetzungsabschnitt.

Insbesondere ist vorgesehen, dass in dem ersten Schaltzustand der zweite
Ubersetzungsgetriebeabschnitt mit der zweiten Ubersetzung auRerhalb des ersten
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Momentenpfads liegt und in dem zweiten Schaltzustand der erste
Ubersetzungsgetriebeabschnitt mit der ersten Ubersetzung auRerhalb des zweiten
Momentenpfads liegt. Besonders bevorzugt entspricht die Gesamtubersetzung der
Getriebeanordnung in dem ersten Schaltzustand der ersten Ubersetzung und in dem

zweiten Schaltzustand der zweiten Ubersetzung.

Im Rahmen der Erfindung wird vorgeschlagen, dass die Getriebeanordnung einen
Zwischengetriebeabschnitt mit einer stufenlosen Ubersetzung aufweist. Es ist
vorgesehen, dass in einem Zwischenschaltzustand der Getriebeanordnung der
Momentenpfad als ein Zwischenmomentenpfad Uber den Zwischengetriebeabschnitt
verlauft. Dabei ist insbesondere vorgesehen, dass der Zwischenmomentenpfad
auRerhalb des ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitts mit der ersten Ubersetzung
und auRerhalb des zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitts mit der zweiten
Ubersetzung verlauft. Besonders bevorzugt ist, dass die Gesamtlbersetzung der
Getriebeanordnung durch den aktuellen Wert der stufenlosen Ubersetzung des

Zwischengetriebeabschnitts gegeben ist.

Erfindungsgemal® wird somit vorgeschlagen, dass bei einer schaltbaren
Getriebeanordnung, welche mindestens oder genau zwei Gange aufweist, ein
Zwischengetriebeabschnitt vorgesehen ist, welcher Uber eine stufenlose Ubersetzung
verfugt. Der Zwischengetriebeabschnitt kann in einem Zwischenschaltzustand
zwischen dem ersten Schaltzustand und dem zweiten Schaltzustand aktiviert werden,
um auf diese Weise ausgehend von der ersten Ubersetzung Uber die stufenlose
Ubersetzung die Getriebeanordnung zu der zweiten Ubersetzung flihren. Alternativ
oder erganzend kann der Zwischengetriebeabschnitt in den Zwischenschaltzustand
zwischen dem zweiten Schaltzustand und dem ersten Schaltzustand aktiviert werden,
um auf diese Weise ausgehend von der zweiten Ubersetzung Uber die stufenlose
Ubersetzung die Getriebeanordnung zu der ersten Ubersetzung zu flihren.

Dadurch, dass der Zwischengetriebeabschnitt bei der Anderung der Ubersetzung
unter Last betrieben werden kann und/oder betrieben wird, ist es moglich, den
gesamten  Schaltvorgang von dem ersten Schaltzustand Uber den
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Zwischenschaltzustand in den zweiten Schaltzustand oder in Gegenrichtung

zugkraftunterbrechungsfrei oder zumindest zugkraftunterbrechungsarm zu gestalten.

Insbesondere ist vorgesehen, dass ein Anfangswert der stufenlosen Ubersetzung der
ersten Ubersetzung und ein Endwert der stufenlosen Ubersetzung der zweiten
Ubersetzung entsprechen.

Durch die neuartige Getriebeanordnung wird somit zum einen der Komfort beim
Schalten verbessert, da bei dem Schaltvorgang das Ubersetzungsverhéltnis stufenlos
von der ersten Ubersetzung zu der zweiten Ubersetzung oder in Gegenrichtung
gefuhrt wird. Zum zweiten wird der Wirkungsgrad verbessert, da keine Schlupf- oder
Reibeinrichtungen vorgesehen sind, welche bei dem Schaltvorgang kinetische
Energie Uber Reibung in Warmeenergie verwandeln wiarden. Nicht zuletzt wird ein
stabiles Betriebsverhalten der Getriebeanordnung dadurch erreicht, dass in dem
ersten Schaltzustand und in dem zweiten Schaltzustand feste Ubersetzungen
vorgegeben sind und nur in dem Zwischenschaltzustand, welcher nur selten gegeben
ist, auf einen Zwischengetriebeabschnitt mit einer stufenlosen Ubersetzung

zurtckgegriffen werden muss.

Dabei ist besonders bevorzugt vorgesehen, dass der erste und/oder der zweite
Ubersetzungsgetriebeabschnitt als Getriebestufen, insbesondere als
Stirnradgetriebestufe, ausgebildet sind. Die Getriebestufen kdnnen in der einfachsten
Ausflhrungsform zweiradrig ausgebildet  sein. Mit Blick auf den
Zwischengetriebeabschnitt, welcher oftmals eine positive Ubersetzung verwendet, ist
es bevorzugt, dass die Getriebestufen jeweils eine ungerade Anzahl von Radern,
insbesondere drei R&adern, aufweisen, um ebenfalls eine positive Ubersetzung zu

erreichen.

Bei einer bevorzugten Realisierung der Erfindung ist der Zwischengetriebeabschnitt
als ein CVT-Getriebeabschnitt ausgebildet (continuously variable transmission).
Besonders bevorzugt ist der Zwischengetriebeabschnitt oder der CVT-
Getriebeabschnitt als ein Zugmittelgetriebeabschnitt realisiert. Das Zugmittel kann
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beispielsweise als ein Schubgliederband, als ein Keilriemen, eine Laschenkette, eine
Kette, etc. ausgebildet sein. Insbesondere ist der Zugmittelgetriebeabschnitt als ein
Variator ausgebildet, welcher ein Paar Eingangskegelscheiben und ein Paar
Ausgangskegelscheiben sowie das Zugmittel aufweist, wobei das Zugmittel

wirkverbunden zwischen den zwei Paaren angeordnet ist.

Bei einer besonders Dbevorzugten Realisierung ist mindestens eine der
Eingangskegelscheiben als eine axial verschiebbare Eingangskegelscheibe und/oder
mindestens  eine  Ausgangskegelscheibe als eine axial verschiebbare
Ausgangskegelscheibe ausgebildet. Die Funktionsweise des
Zugmittelgetriebeabschnitts, insbesondere des Variators, beruht darauf, dass durch
Anderung des axialen Abstands der Eingangskegelscheiben und zugleich der
Anderung des axialen Abstands der Ausgangskegelscheiben das Zugmittel bei den
Eingangskegelscheiben und bei den Ausgangskegelscheiben auf einem anderen
wirksamen Teilkreisdurchmesser lauft, sodass das Ubersetzungsverhéaltnis als
stufenlose Ubersetzung durch Anderung der axialen Abstdnde eingestellt werden

kann.

Es ist bevorzugt vorgesehen, dass die Getriebeanordnung eine Koppeleinrichtung
aufweist, welche zur Verschiebung von einer der Eingangskegelscheiben als eine
verschiebbare Eingangskegelscheibe in mindestens eine axiale Richtung
vorzugsweise in beide axiale Richtungen ausgebildet ist. Ferner weist der erste
Ubersetzungsgetriebeabschnitt ein Koppeleingangsrad auf oder ist mit diesem
wirkverbunden, wobei eine Kopplung, insbesondere eine drehfeste Kopplung,
zwischen dem Koppeleingangsrad und der verschiebbaren Eingangskegelscheibe
durch ein axiales Verschieben der verschiebbaren Eingangskegelscheibe durch die
Koppeleinrichtung erfolgt. Durch das axiale Verschieben der verschiebbaren
Eingangskegelscheibe wird diese zum einen mit dem Koppeleingangsrad gekoppelt,
zum anderen wird der axiale Abstand zwischen der verschiebbaren
Eingangskegelscheibe zu der anderen Eingangskegelscheibe, vorzugsweise
ausgebildet als eine stationare Eingangskegelscheibe, in dem gekoppelten Zustand
gegenuber dem ungekoppelten Zustand vergroRert. Betrachtet man das Paar
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Eingangskegelscheiben als ein Rad fur das Zugmittel, so wird durch die VergroRerung
des axialen Abstands der Teilkreisdurchmesser des Rads — auch wirksamer

Teilkreisdurchmesser zu nennen - verkleinert.

Alternativ oder erganzend weist die Getriebeanordnung eine zweite Koppeleinrichtung
zur  Verschiebung eine der Ausgangskegelscheiben als verschiebbare
Ausgangskegelscheibe, in mindestens oder genau eine axiale Richtung auf. Ferner
umfasst der zweite Ubersetzungsgetriebeabschnitt ein Koppelausgangsrad oder ist
mit diesem wirkverbunden. Eine Kopplung zwischen dem Koppelausgangsrad und der
verschiebbaren Ausgangskegelscheibe erfolgt durch ein axiales Verschieben der
verschiebbaren Ausgangskegelscheibe. Bei der Verschiebung der
Ausgangskegelscheibe von dem ungekoppelten Zustand in den gekoppelten Zustand
wird der axiale Abstand der verschiebbaren Ausgangskegelscheibe zu der anderen,
insbesondere stationaren Ausgangskegelscheibe vergroRert. Somit wird bei dem
Ubergang von dem ungekoppelten Zustand in den gekoppelten Zustand ein Rad fiir

das Zugmittel bzw. ein wirksamer Teilkreisdurchmesser verringert.

Insbesondere  bilden die erste  Koppeleinrichtung, die  verschiebbare
Eingangskegelscheibe und das Koppeleingangsrad eine erste Koppelanordnung
und/oder die zweite Koppeleinrichtung, die verschiebbare Ausgangskegelscheibe und
das Koppelausgangsrad eine zweite Koppelanordnung. In dem ersten Schaltzustand
befindet sich die erste Koppelanordnung in dem gekoppelten Zustand. In dem zweiten
Schaltzustand befindet sich die zweite Koppelanordnung in dem gekoppelten Zustand.

Bei einem Ubergang von dem ersten Schaltzustand in den zweiten Schaltzustand ist
zunachst die erste Koppelanordnung in dem gekoppelten Zustand. Der
Momentenpfad lauft als der erste Momentenpfad Uber den ersten
Ubersetzungsgetriebeabschnitt.

Ist die erste Koppelanordnung von dem gekoppelten Zustand in den ungekoppelten
Zustand uberfuhrt, so lauft der Momentenpfad als Zwischenmomentenpfad neben
oder parallel zu dem ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitt, neben oder parallel zu
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dem zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitt und Uber den Zwischengetriebeabschnitt.
Insbesondere bestimmt sich das Ubersetzungsverhéltnis der Getriebeanordnung
durch den Wert der stufenlosen Ubersetzung.

Durch das axiale Verschieben der verschiebbaren Eingangskegelscheibe wird der
wirksame  Teilkreisdurchmesser  fur das  Zugmittel an dem Paar
Eingangskegelscheiben vergroflert. Zwangslaufig wird der  wirksame
Teilkreisdurchmesser des Zugmittels an dem Paar Ausgangskegelscheiben verringert,
wobei zugleich die verschiebbare Ausgangskegelscheibe axial von der anderen
Ausgangskegelscheibe weggedriickt wird. Durch die Anderung der wirksamen
Teilkreisdurchmesser wird das Ubersetzungsverhaltnis stufenlos geéndert. Die
Getriebeanordnung ist so abgestimmt, dass sobald das Ubersetzungsverhéltnis des
Zwischengetriebeabschnitts ausgehend von der ersten Ubersetzung bei der zweiten
Ubersetzung angelangt ist, die zweite Koppelanordnung von dem ungekoppelten
Zustand in den gekoppelten Zustand Uberfuhrt wird. Ab diesem Schaltpunkt lauft der
Momentenpfad als zweiter Momentenpfad uber den zweiten

Ubersetzungsgetriebeabschnitt.

Bei einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung sind das Koppeleingangsrad und
die verschiebbare Eingangskegelscheibe in dem gekoppelten Zustand in einer
Umlaufrichtung um eine gemeinsame Drehachse formschllUssig miteinander
verbunden. Besonders bevorzugt werden das Koppeleingangsrad und die
verschiebbare Eingangskegelscheibe Uber eine Klauenkupplung miteinander
formschlussig in Umlaufrichtung verbunden. Diese Ausgestaltung hat den Vorteil,
dass auch im Betrieb bei der ersten Ubersetzung und/oder im ersten Gang der
Momentenpfad ausschliel3lich formschlissig dargestellt ist und keine Reibbereiche
vorhanden sind. Alternativ oder erganzend ist vorgesehen, dass das
Koppelausgangsrad und die verschiebbare Ausgangskegelscheibe in dem
gekoppelten Zustand in einer Umlaufrichtung um eine gemeinsame Drehachse
formschlissig miteinander verbunden sind. Es ist mit den gleichen Vorteilen
vorgesehen, dass das Koppelausgangsrad und die  verschiebbare
Ausgangskegelscheibe gemeinsam eine Klauenkupplung bilden.
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Bei einer moglichen Ausgestaltung der Erfindung ist die erste Koppeleinrichtung
und/oder die zweite Koppeleinrichtung als eine aktive Koppeleinrichtung ausgebildet.
Insbesondere ist die Koppeleinrichtung fremdenergiebetrieben, um die
Eingangskegelscheibe und/oder die Ausgangskegelscheibe in axialer Richtung zu
verschieben. Bei einer moglichen Realisierung der Erfindung ist die Koppeleinrichtung
als ein elektrischer Aktuator ausgebildet. Besonders bevorzugt ist die
Koppeleinrichtung, insbesondere der elektrische Aktuator, selbsthemmend
ausgebildet, sodass diese in dem ersten und in dem zweiten Schaltzustand der
Getriebeanordnung energielos, insbesondere stromlos, gehalten werden kann und auf
diese Weise energiesparend den jeweiligen Schaltzustand fixiert.

Bei einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist die erste Koppeleinrichtung als
eine aktive Koppeleinrichtung und die zweite Koppeleinrichtung als eine passive
Koppeleinrichtung ausgebildet. Bei einer moglichen Ausgestaltung der Erfindung ist
die zweite Koppeleinrichtung als eine Federeinrichtung, insbesondere
Druckfedereinrichtung, ausgebildet, welche so angeordnet ist, dass die
Ausgangskegelscheibe in den ungekoppelten Zustand gedrickt und/oder vorgespannt
ist. Diese Ausgestaltung hat den Vorteil, dass eine aktive Koppeleinrichtung
eingespart werden kann und zugleich die Ansteuerung vereinfacht wird. Bei einem
Umschalten von dem ersten Schaltzustand in den zweiten Schaltzustand wird Uber die
erste Koppeleinrichtung und den Zwischengetriebeabschnitt eine Druckkraft in axialer
Richtung auf die verschiebbare Ausgangskegelscheibe aufgebracht, sodass diese in
den gekoppelten Zustand verschoben wird. Wird bei einem RUckschalten von dem
zweiten Schaltzustand in den ersten Schaltzustand die aktive erste Koppeleinrichtung
bewegt, so wird Uber die zweite Koppeleinrichtung als passive Koppeleinrichtung die
Ausgangskegelscheibe von dem gekoppelten Zustand in den ungekoppelten Zustand
durch die gespeicherte Federenergie verschoben. Letztlich ist es ein Abwagen, ob ein
hoherer Fahrkomfort und/oder Schaltkomfort durch zwei aktive Koppeleinrichtungen
umgesetzt werden soll, oder ob eher eine kostengunstige, weniger komplexe
Ausflhrung mit einer aktiven und mit einer passiven Koppeleinrichtung umgesetzt

werden soll.
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Bei einer moglichen Weiterbildung ist die erste Koppeleinrichtung als die aktive
Koppeleinrichtung und die zweite Koppeleinrichtung als die passive Koppeleinrichtung
ausgebildet. Zudem weist die Getriebeanordnung eine Sperreinrichtung, insbesondere
Parkeinrichtung auf, wobei die Sperreinrichtung durch die verschiebbare
Eingangskegelscheibe und einen gehausefesten Anschlag gebildet ist. Die
verschiebbare Eingangskegelescheibe und der Anschlag sind fur eine reibschlissige
und/oder formschlissige Kopplung ausgebildet. Die Sperreinrichtung wird aktiviert,
indem die verschiebbare Eingangskegelscheibe durch die erste Koppeleinrichtung
Uber die Position zur Kopplung mit dem Eingangskoppelrad axial hinaus- oder
weitergeschoben wird, so dass die erste Koppeleinrichtung eine Koppelposition
einnimmt. Die verschiebbare Eingangskegelscheibe wird soweit in die axiale Richtung
geschoben bis diese an dem Anschlag formschllssig und/oder reibschllssig an dem
Anschlag anliegt, die Getriebeanordnung verriegelt und dadurch eine Sperre,
insbesondere eine Parksperre bildet. Die erste Koppeleinrichtung befindet sich in der
Koppelposition besonders bevorzugt in einer selbsthaltenden  und/oder
selbsthemmenden Position, so dass auch bei einer Deaktivierung der ersten
Koppeleinrichtung die Sperre gehalten wird. Besonders vorteilhaft in dieser
Ausgestaltung ist, dass die erste Koppeleinrichtung eine weitere Funktion, namlich die
Aktuierung der Sperreneinrichtung Ubernimmt, so dass weiterhin Komponenten bei
der Getriebeanordnung eingespart werde und damit ein bauraumsparender und

zudem komfortabler Betrieb moglich ist.

Bei einer bevorzugten konstruktiven Ausgestaltung der Erfindung weist die
Getriebeanordnung eine Eingangswelle und eine Ausgangswelle auf, wobei die
Eingangswelle mit der Eingangsschnittstelle wirkverbunden und insbesondere
drehfest verbunden ist und die Ausgangswelle mit der Ausgangsschnittstelle
wirkverbunden, insbesondere drehfest verbunden, ist. Der erste
Ubersetzungsgetriebeabschnitt weist ein erstes Festrad auf der Ausgangswelle und
ein erstes Losrad auf der Eingangswelle auf, wobei das erste Losrad mit dem
Koppeleingangsrad drehfest verbunden oder sogar einstlickig ausgebildet ist. Die
erste Koppeleinrichtung ist ausgebildet, das erste Losrad in der Funktion als
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Koppeleingangsrad mit der verschiebbaren Eingangskegelscheibe zu koppeln und zu
entkoppeln. Der zweite Ubersetzungsgetriebeabschnitt weist ein zweites Festrad auf
der Eingangswelle und ein zweites Losrad auf der Ausgangswelle auf. Die zweite
Koppeleinrichtung ist ausgebildet, die verschiebbare Ausgangskegelscheibe mit dem
zweiten Losrad als Koppelausgangsrad zu entkoppeln und optional erganzend zu
koppeln.

Bei einer moglichen Weiterbildung weist die Getriebeanordnung einen
Zusatzgetriebeabschnitt auf, welcher beispielsweise als eine Getriebestufe
ausgebildet ist. Der Zusatzgetriebeabschnitt ist zwischen der Ausgangsschnittstelle
und der Differentialeinrichtung angeordnet und so dimensioniert, dass die
Differentialeinrichtung koaxial zu der Eingangswelle ausgebildet ist. In dieser
Ausgestaltung ist es bevorzugt, dass die Eingangswelle als eine Eingangshohlwelle
ausgebildet ist, wobei eine der Abtriebswellen der Differentialeinrichtung durch die
Eingangshohlwelle durchgefuhrt ist. Besonders bevorzugt ist die Abtriebswelle zudem
koaxial zu dem Elektromotor gefuhrt, so dass der Elektromotor koaxial zu der
Abtriebswelle der Differentialeinrichtung angeordnet ist. Diese Weiterbildung erlaubt

es, die Getriebeanordnung besonders kompakt in dem Fahrzeug zu integrieren.

Ein weiterer moglicher Gegenstand der Erfindung ist ein Fahrzeug mit der
Getriebeanordnung sowie ein Verfahren zum Schalten der Getriebeanordnung,
vorzugsweise in dem Fahrzeug. Weitere Merkmale, Vorteile und Wirkungen der
Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung einer bevorzugten
Ausfuhrungsform der Erfindung sowie der beigeflgten Figuren. Dabei zeigen:

Figur 1 eine schematische Darstellung einer Getriebeanordnung als ein erstes
Ausflhrungsbeispiel der Erfindung in einem ersten Schaltzustand;

Figur 2 die Getriebeanordnung in der Figur 1 in einem Zwischenschaltzustand;

Figur 3 die Getriebeanordnung der vorhergehenden Figuren in einem zweiten
Schaltzustand.
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Die Figur 1 zeigt in einer schematischen Darstellung eine Getriebeanordnung 1 fur ein
Fahrzeug 2, wobei das Fahrzeug 2 jedoch nur schematisch als Kasten dargestellt ist.

Die Getriebeanordnung 1 bildet einen Teil des Antriebsstrangs des Fahrzeugs 2.

Die Getriebeanordnung 1 weist eine Eingangsschnittstelle 3 auf, welche mit einem
Elektromotor 4 drehfest gekoppelt ist. Der Elektromotor 4 ist als ein Traktionsmotor fur
das Fahrzeug 2 ausgebildet und kann zum einen den ausschlieRlichen Traktionsmotor
fur das Fahrzeug 2 bilden. Alternativ kann das Fahrzeug 2 als ein Hybridfahrzeug
ausgebildet sein, welches neben dem Elektromotor 4 als Traktionsmotor flr den
Antrieb noch einen weiteren Motor aufweist. Es ist auch moglich, dass das Fahrzeug 2
als Elektrofahrzeug einen oder mehrere weitere Elektromotoren als Traktionsmotoren

aufweist.

Die Getriebeanordnung 1 weist ferner eine Ausgangsschnittstelle 5 auf, welche mit
einer Differentialeinrichtung 6 drehfest gekoppelt ist. Die Differentialeinrichtung 6 dient
dazu, das von dem Elektromotor 4 erzeugte und durch die Getriebeanordnung 1
geleitete Antriebsdrehmoment wahlweise an zwei Rader einer gemeinsamen Achse

oder an zwei Achsen des Fahrzeugs 2 zu verteilen.

Die Getriebeanordnung kann in einen ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitt 7, einen
zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitt 8 sowie einen Zwischengetriebeabschnitt 9
unterteilt werden, welche in Abhangigkeit eines Schaltzustands der

Getriebeanordnung 1 aktiviert und deaktiviert werden.

Die Getriebeanordnung 1 weist eine Eingangswelle 10 und eine Ausgangswelle 11
auf. Die Eingangswelle 10 ist drehfest mit der Eingangsschnittstelle 3 und die

Ausgangswelle 11 ist drehfest mit der Ausgangsschnittstelle 5 gekoppelt.

Der erste Ubersetzungsgetriebeabschnitt 7 weist ein erstes Losrad 12 auf, welches
drehbar auf der Eingangswelle 10 angeordnet ist. Ferner weist der erste
Ubersetzungsgetriebeabschnitt 7 ein erstes Festrad 13 auf, welches drehfest auf der
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Ausgangswelle 11 angeordnet ist. Das erste Losrad 12 und das erste Festrad 13 sind
uber ein erstes Zwischenrad 14 miteinander wirkverbunden. Das erste Losrad 12, das
erste Festrad 13 und das Zwischenrad 14 sind jeweils als Stirnrader, insbesondere
Stirnzahnrader, ausgebildet und bilden gemeinsam eine erste Getriebestufe mit einem
ersten festen Ubersetzungsverhéltnis i1.

Der zweite Ubersetzungsgetriebeabschnitt 8 weist ein zweites Festrad 15 auf,
welches drehfest auf der Eingangswelle 10 angeordnet ist, ein zweites Losrad 16,
welches drehbar auf der Ausgangswelle 11 angeordnet ist sowie ein zweites
Zwischenrad 17, welches mit dem zweiten Festrad 15 und mit dem zweiten Losrad 16
kammt. Zweites Festrad 15, zweites Losrad 16 und zweites Zwischenrad 17 bilden

gemeinsam eine zweite Getriebestufe mit einer festen zweiten Ubersetzung i2.

Der Zwischengetriebeabschnitt 9 weist ein Paar Eingangskegelscheiben 18 und ein
Paar Ausgangskegelscheiben 19 auf sowie ein Zugmittel 20 auf. Das Paar
Eingangskegelscheiben 18 ist koaxial und drehfest auf der Eingangswelle 10
aufgesetzt. Das Paar Ausgangskegelscheiben 19 ist koaxial und drehfest ist der
Ausgangswelle 11 aufgesetzt. Das Zugmittel 20 ist als ein Umschlingungsmittel
ausgebildet. Es kann z.B. als Schubgliederband, ein Keilriemen, eine Laschenkette
oder als eine Kette ausgebildet sein.

Das Paar Eingangskegelscheiben 18 weist eine stationare Eingangskegelscheibe 21
und eine  verschiebbare  Eingangskegelscheibe 22 auf. Das Paar
Ausgangskegelscheiben 19 weist eine stationare Ausgangskegelscheibe 23 und eine
in axialer Richtung verschiebbare Ausgangskegelscheibe 24 auf. Das Paar
Eingangskegelscheiben 18 ist zueinander zugewandt, wobei das Zugmittel 20
zwischen den Eingangskegelscheiben 21 und 22 auf deren zueinander zugewandten
Kegelflachen geflhrt ist. Ferner verlauft das Zugmittel 20 zwischen den zueinander
zugewandten Ausgangskegelscheiben 23 und 24, wobei das Zugmittel 20 auf den
Kegelflachen gefuhrt ist.



WO 2016/116104 PCT/DE2016/200014

-14 -

Das Paar Eingangskegelscheiben 18, das Paar Ausgangskegelscheiben 19 und das
Zugmittel 20 bilden gemeinsam ein Variator-Getriebe mit einer stufenlosen
Ubersetzung, wobei die stufenlose Ubersetzung mindestens den Bereich zwischen i1
und i2 abdeckt, sodass der Ubersetzungsbereich zwischen i1 und i2 von dem
Zwischengetriebeabschnitt 9 stufenlos bereitgestellt werden kann.

Die aktuelle radiale Position des Zugmittels 20 in dem Paar Eingangskegelscheiben
18 wird als deren wirksamer Teilkreisdurchmesser und die radiale Position des
Zugmittels 20 in dem Paar Ausgangskegelscheiben 19 als deren wirksamer

Teilkreisdurchmesser in der weiteren Beschreibung verwendet.

Die Getriebeanordnung 1 weist eine erste Koppelanordnung 25 auf, welche
ausgebildet ist, die axial verschiebbare Eingangskegelscheibe 22 mit dem ersten
Losrad 12 |I6sbar zu koppeln. Die Koppelanordnung 25 weist eine erste
Koppeleinrichtung 26 auf, welche als eine aktive Koppeleinrichtung und in diesem Fall
als ein elektrischer Aktuator ausgebildet ist, welcher die verschiebbare
Eingangskegelscheibe 22 in axialer Richtung, und zwar in beide axiale Richtungen,
aktiv verschieben kann. Die erste Koppeleinrichtung 26 ist selbsthemmend
ausgebildet, sodass diese in der jeweils gewahlten Schaltposition auch im stromlosen
Zustand und damit energiesparend verbleibt. Ferner weist die Koppelanordnung 25
eine erste Kupplungseinrichtung 27 auf, welche die Eingangskupplungsscheibe 22
|6sbar mit dem ersten Losrad 12 kuppelt. Die erste Kupplungseinrichtung 27 weist ein
Koppeleingangsrad 28 auf, welches drehfest mit dem ersten Losrad 12 verbunden ist.
Das Koppeleingangsrad 28 und die verschiebbare Eingangskegelscheibe 22 tragen
jeweils in diesem Ausfuhrungsbeispiel ein Klauenteil, welche gemeinsam eine
Klauenkupplung als die erste Kupplungseinrichtung 27 bilden. Statt dem
Koppeleingangsrad 28 kann das Klauenteil auf unmittelbar auf dem Losrad 12 sitzen.
Die erste Kupplungseinrichtung 27 wird geschlossen, wenn die erste
Koppeleinrichtung 26 die verschiebbare Eingangskegelscheibe 22 in Richtung des
ersten Losrads 12 axial schiebt, sodass das Klauenteil der verschiebbaren
Eingangskegelscheibe 22 in den Klauenteil des Koppeleingangsrads 28 eingreifen
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kann. Die erste Kupplungseinrichtung 27 wird geldst, wenn die verschiebbare
Eingangskegelscheibe 22 in axialer Richtung von dem ersten Losrad 12 entfernt wird.

Die Getriebeanordnung 1 weist eine zweite Koppelanordnung 30 auf, welche eine
|0sbare Kopplung der verschiebbaren Ausgangskegelscheibe 24 mit dem zweiten
Losrad 16 ermoglicht. Die zweite Koppelanordnung 30 weist eine zweite
Koppeleinrichtung 31 auf, welche jedoch als eine passive Koppeleinrichtung
ausgebildet ist. Insbesondere ist die zweite Koppeleinrichtung 31 als eine
Druckfedereinrichtung mit einer Druckfeder 32 ausgebildet, welche die verschiebbare
Ausgangskegelscheibe 24 von dem zweiten Losrad 16 wegdrlckt. Das zweite Losrad
16 ist mit einem Koppelausgangsrad 33 drehfest verbunden. Die verschiebbare
Ausgangskegelscheibe 24 bildet zusammen mit dem Koppelausgangsrad 33 eine
zweite Kupplungseinrichtung 34 aus, welche als eine Klauenkupplung ausgebildet ist,
wobei ein Klauenteil auf dem Koppelausgangsrad 33 und ein anderes Klauenteil auf
der verschiebbaren Ausgangskegelscheibe 24 angeordnet ist. Wird die
Ausgangskegelscheibe 24 in axialer Richtung zu dem zweiten Losrad 16 geschoben,
so wird die zweite Kupplungseinrichtung 34 formschlissig geschlossen und die zweite
Kopplungsanordnung 30 in einen gekoppelten Zustand versetzt. Wird die
Ausgangskegelscheibe 24 in axialer Richtung von dem zweiten Losrad 16
weggeschoben, so wird die zweite Koppelanordnung 30 von dem gekoppelten

Zustand in den ungekoppelten Zustand Uberflhrt.

Optional weist die Getriebeanordnung 1 einen Zusatzgetriebeabschnitt (nicht gezeigt)
auf, der beispielsweise als eine Getriebestufe ausgebildet ist, so dass die
Eingangsschnittstelle 3 und die Ausgangsschnittstelle 5 koaxial zueinander und zu der
Eingangswelle 10 und dem Elektromotor 4 angeordnet sind. Ferner kann die
Differenzialeinrichtung 6 dazu koaxial angeordnet sein. In diesem Ausflhrungsbeispiel
ist die Eingangswelle 10 als eine Hohlwelle ausgebildet, so dass eine der
Abtriebswellen der Differentialeinrichtung 6 durch die Eingangswelle 10 und den
Elektromotor 4 durchgefuhrt werden kann und die Getriebeanordnung 1 koaxial zu
einer Achse des Fahrzeugs 2 angeordnet werden kann.
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Die Funktionsweise der Getriebeanordnung 1 ist wie folgt:

In der Figur 1 ist die Getriebeanordnung 1 in einem ersten Schaltzustand dargestellt.
In dem ersten Schaltzustand ist die erste Kopplungsanordnung 25 in einem
gekoppelten Zustand, wobei die verschiebbare Eingangskegelscheibe 22 mit dem
ersten Losrad 12 drehfest gekoppelt ist. Dagegen ist die zweite Kopplungsanordnung
30 in einem ungekoppelten Zustand, wobei die verschiebbare Ausgangskegelscheibe
24 und das zweite Losrad 16 voneinander drehentkoppelt sind.

Ein Momentenpfad ausgebildet als ein erster Momentenpfad verlauft ausgehend von
der Eingangsschnittstelle 3, dber die Eingangswelle 10, die verschiebbare
Eingangskegelscheibe 22, das Koppeleingangsrad 28, das erste Losrad 12, das erste
Zwischenrad 14, das erste Festrad 13, die Ausgangswelle 11 zu der
Ausgangsschnittstelle 5. Damit wird in dem ersten Schaltzustand das
Antriebsdrehmoment Uber den ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitt 7 gefliihrt und
die Getriebeanordnung 1 stellt die erste feste Ubersetzung i1 zwischen der

Eingangsschnittstelle 3 und der Ausgangsschnittstelle 5 zur Verfugung.

In der Figur 3 ist die Getriebeanordnung 1 in einem zweiten Schaltzustand dargestellt.
In dem zweiten Schaltzustand ist die erste Kopplungsanordnung 25 in einem
ungekoppelten Zustand, wobei die verschiebbare Eingangskegelscheibe 22 zu dem
ersten Losrad 12 entkoppelt ist. Dagegen ist die zweite Kopplungsanordnung 30 in
einem gekoppelten Zustand, wobei die verschiebbare Ausgangskegelscheibe 24 und
das zweite Losrad 16 drehfest miteinander gekoppelt sind.

Ein Momentenpfad ausgebildet als ein zweiter Momentenpfad verlauft ausgehend von
der Eingangsschnittstelle 3, Uber die Eingangswelle 10, das zweite Festrad 15, das
zweite Zwischenrad 17, das zweite Losrad 16, das Koppelausgangsrad33, die
verschiebbare Ausgangskegelscheibe 24, die Ausgangswelle 11 zu der
Ausgangsschnittstelle 5. Damit wird in dem zweiten Schaltzustand das
Antriebsdrehmoment Uber den zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitt 8 geflihrt und
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die Getriebeanordnung 1 stellt die zweite feste Ubersetzung i2 zwischen der
Eingangsschnittstelle 3 und der Ausgangsschnittstelle 5 zur Verfugung.

Die Figur 2 zeigt die Getriebeanordnung 1 in einem Zwischenschaltzustand. In dem
Zwischenschaltzustand ist die erste Kopplungsanordnung 25 in einem ungekoppelten
Zustand, wobei die verschiebbare Eingangskegelscheibe 22 mit dem ersten Losrad 12
zueinander entkoppelt ist. In gleicher Weise ist die zweite Kopplungsanordnung 30 in
einem ungekoppelten Zustand, wobei die verschiebbare Ausgangskegelscheibe 24

und das zweite Losrad 16 voneinander drehentkoppelt sind.

Ein Momentenpfad ausgebildet als ein Zwischenmomentenpfad verlauft ausgehend
von der Eingangsschnittstelle 3, uber die Eingangswelle 10, das Paar
Eingangskegelscheiben 18, das Zugmittel 20, das Paar Ausgangskegelscheiben 19
die Ausgangswelle 11 zu der Ausgangsschnittstelle 5. Damit wird in dem
Zwischenschaltzustand das Antriebsdrehnmoment Uber den Zwischengetriebeabschnitt
9 gefiihrt und die Getriebeanordnung 1 stellt die variable Ubersetzung des
Zwischengetriebeabschnitts 9 zwischen der Eingangsschnittstelle 3 und der
Ausgangsschnittstelle 5 zur Verfugung.

Der Ubergang zwischen dem ersten Schaltzustand (ber den Zwischenschaltzustand
in den zweiten Schaltzustand oder in Gegenrichtung wird durch die erste
Koppeleinrichtung 26  eingeleitet. Diese  verschiebt die  verschiebbare
Eingangskegelscheibe 22 in axialer Richtung auf der Eingangswelle 10, so dass die
erste Koppelanordnung 25 von dem gekoppelten Zustand in den ungekoppelten
Zustand Uberfuhrt wird. Der Momentenpfad wird von dem ersten Momentenpfad in
den zweiten Momentenpfad Uberflihrt. Bei dem Ubergang ist die variable Ubersetzung
so eingestellt, dass diese der ersten Ubersetzung i1 des ersten
Ubersetzungsgetriebeabschnitts 7 entspricht. Durch das axiale Verschieben der
verschiebbaren Eingangskegelscheibe 22 wird der axiale Abstand zwischen den
Eingangskegelscheiben 21, 22 verkleinert, so dass das Zugmittel 20 gezwungen ist,
seinen wirksamen Teilkreisdurchmesser in Paar Eingangskegelscheiben 18 zu
vergroRern. Als Folge der VergroRerung des wirksame Teilkreisdurchmessers an dem
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Paar Eingangskegelscheiben 18 muss der wirksame Teilkreisdurchmessers an dem
Paar Ausgangskegelscheiben 19 verkleinert werden. Dies fuhrt zum einen zu einer
Anderung der variablen Ubersetzung, so dass diese durch das axiale Verschieben der
verschiebbaren Eingangskegelscheibe 22 von der Ubersetzung i1 in die Ubersetzung
i2 Uberfihrt wird. Zum zweiten fUhrt dies dazu, dass die verschiebbare
Ausgangskegelscheibe 24 durch VergroRerung des axialen Abstands zu der
stationaren Ausgangskegelscheibe 23 gegen die Federwirkung der zweiten
Koppeleinrichtung 31in Richtung des Koppelausgangsrads 33 gefuhrt wird. Die
Ubersetzung des Zwischengetriebeabschnitts 9 wird an die zweite feste Ubersetzung
i2 angepasst, dann wird die zweite Koppelanordnung 30 geschlossen und der zweite
Schalzustand ist erreicht.

Das Ruckschalten von dem zweiten Schaltzustand Uber den Zwischenschaltzustand
in den ersten Schaltzustand wird umgesetzt, indem die erste Koppleinrichtung 26 die
verschiebbare Eingangskegelscheibe 22 in Richtung des ersten Losrads axial
verschiebt. Dadurch wird der axiale Abstand in dem Paar der Ausgangskegelscheiben
19 erniedrigt und die verschiebbare Ausgangskegelscheibe 23 kann durch die zweiten
Koppeleinrichtung 31 in axialer Richtung von dem zweiten Losrad 16 bzw. dem
Koppelausgangsrad 33 weggeschoben werden, so dass die zweite Koppelanordnung
30 von dem gekoppelten Zustand in den ungekoppelten Zustand UberfGhrt wird. Im
weiteren Verlauf wird die Ubersetzung von i2 auf i2 gefiihrt und schlieRlich die erste
Koppelanordnung 25 von dem ungekoppelten Zustand in den gekoppelten Zustand
dberflihrt.

Optional weist die Getriebeanordnung 1 eine Sperreinrichtung 35 auf, die durch einen
Anschlag 36 und die verschiebbare Eingangskegelscheibe 22 gebildet ist. Der
Anschlag 36 ist gehausefest und/oder gestellfest angeordnet. Die verschiebbare
Eingangskegelescheibe 22 und der Anschlag 36 sind fur eine reibschlussige und/oder
formschlussige Kopplung ausgebildet. Die Sperreinrichtung 35 wird aktiviert oder
arretiert, indem die verschiebbare Eingangskegelscheibe 22 durch die erste
Koppeleinrichtung 26 von der stationaren Eingangskegelscheibe 21 Uber die
Schaltposition fur den ersten Getriebeabschnitt 7 hinweg in eine Sperrposition
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verschoben wird. Die verschiebbare Eingangskegelscheibe 22 wird in axialer Richtung
gegen den Anschlag 36 gefahren und mit diesem formschlissig und/oder
reibschllssig in Umlaufrichtung um die Eingangswelle 10 verbunden. FUr ein Lésen
der Sperreinrichtung 35 wird die verschiebbare Eingangskegelscheibe 22 z.B. in die
Schaltposition fur den ersten Getriebeabschnitt 7 verfahren. Somit wird auch die
Aktuierung der Sperreinrichtung 35 durch die gleiche erste Koppeleinrichtung 26
durchgefuhrt.

Durch die Getriebeanordnung 1 ist somit ein stufenloses Schalten zwischen zwei
Schaltzustanden und/oder Gangen ermoglicht, wobei die Schaltzustande und/oder die
Gange ein festes Ubersetzungsverhélinis aufweisen. Damit verbindet die
Getriebeanordnung 1 die Vorteile eines gestuften Getriebes mit den Vorteilen eines
stufenlosen Getriebes.

Bezugszeichenliste

1 Getriebeanordnung

2 Fahrzeug

3 Eingangsschnittstelle

4 Elektromotor

5 Ausgangsschnittstelle

6 Differentialeinrichtung

7 erster Ubersetzungsgetriebeabschnitt
8 zweiter Ubersetzungsgetriebeabschnitt
9 Zwischengetriebeabschnitt

10 Eingangswelle

11 Ausgangswelle

12 erstes Losrad

13 erstes Festrad

14 erstes Zwischenrad
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zweites Festrad

zweites Losrad

zweites Zwischenrad
Eingangskegelscheibenpaar
Ausgangskegelscheibenpaar
Zugmittel

stationare Eingangskegelscheibe
verschiebbare Eingangskegelscheibe
stationare Ausgangskegelscheibe
verschiebbare Ausgangskegelscheibe
erste Koppelanordnung

erste Koppeleinrichtung

erste Kupplungseinrichtung
Koppeleingangsrad

leer

zweite Koppelanordnung

zweite Koppeleinrichtung

Druckfeder

Koppelausgangsrad

zweite Kupplungseinrichtung
Sperreinrichtung

Anschlag

erstes festes Ubersetzungsverhéltnis
zweites festes Ubersetzungsverhéltnis
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Patentanspriche

1. Getriebeanordnung (1) fur einen Elektromotor (4) eines Fahrzeugs (2)

mit einer Eingangsschnittstelle (3) zur Kopplung mit dem Elektromotor (4) und mit
einer Ausgangsschnittstelle (5), wobei ein Momentenpfad zwischen der
Eingangsschnittstelle (3) und der Ausgangsschnittstelle (5) verlauft,

mit einem ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitt (7) mit einer ersten Ubersetzung (i1),
wobei der Momentenpfad in einem ersten Schaltzustand Ober den ersten

Ubersetzungsgetriebeabschnitt (7) verlauft,

mit einem zweiten Ubersetzungsgetriebeabschnitt (8) mit einer zweiten Ubersetzung
(i2), wobei der Momentenpfad in einem zweiten Schaltzustand Uber den zweiten

Ubersetzungsabschnitt (8) verlauft,

gekennzeichnet durch

einen Zwischengetriebeabschnitt (9) mit einer stufenlosen Ubersetzung (i1...i2), wobei
der Momentenpfad in einem Zwischenschaltzustand uber den

Zwischengetriebeabschnitt (9) verlauft.

2. Getriebeanordnung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Ubergang von dem ersten Schaltzustand Uber den Zwischenschaltzustand in den
zweiten Schaltzustand und/oder von dem zweiten Schaltzustand Uber den
Zwischenschaltzustand in den ersten Schaltzustand zugkraftunterbrechungsfrei

ausgebildet ist.

3. Getriebeanordnung (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
der erste und/oder der zweite Ubersetzungsgetriebeabschnitt (7,8) als Getriebestufen

ausgebildet sind.
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4. Getriebeanordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Zwischengetriebeabschnitt (9) als ein CVT-

Getriebeabschnitt und/oder als ein Zugmittel-Getriebeabschnitt ausgebildet ist.

5. Getriebeanordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass der  Zwischengetriebeabschnitt (9) ein Paar
Eingangskegelscheiben (18, 21, 22), ein Paar Ausgangskegelscheiben (19, 23, 24)
sowie ein Zugmittel (20) aufweist, wobei das Zugmittel (20) wirkverbunden zwischen
den zwei Paaren (18,19) angeordnet ist.

6. Getriebeanordnung (1) nach Anspruch 5, gekennzeichnet durch eine erste
Koppeleinrichtung (26) zur Verschiebung einer der Eingangskegelscheiben (22) als
verschiebbare Eingangskegelscheibe (22) in mindestens eine axiale Richtung sowie
ein Koppeleingangsrad (28) des ersten Ubersetzungsgetriebeabschnitts (7), wobei
eine Kopplung zwischen dem Koppeleingangsrad (28) und der verschiebbaren
Eingangskegelscheibe (22) durch ein axiales Verschieben der verschiebbaren
Eingangskegelscheibe (22) erfolgt, wobei der axiale Abstand zwischen der
verschiebbaren Eingangskegelscheibe (22) zu der anderen Eingangskegelscheibe
(21) in dem gekoppelten Zustand grofRer als in dem ungekoppelten Zustand ist

und/oder

durch eine zweite Koppeleinrichtung (31) zur Verschiebung eine der
Ausgangskegelscheiben (24) als verschiebbare Ausgangskegelscheibe (24) in
mindestens eine axiale Richtung sowie ein Koppelausgangsrad (33) des zweiten
Ubersetzungsgetriebeabschnitts  (8), wobei eine Kopplung zwischen der
verschiebbaren Ausgangskegelscheibe (24) und dem Koppelausgangsrad (33) durch
ein axiales Verschieben der verschiebbaren Ausgangskegelscheibe (24) erfolgt, wobei
der axiale Abstand zwischen der verschiebbaren Ausgangskegelscheibe (24) zu der
anderen Ausgangskegelscheibe (23) in dem gekoppelten Zustand groRer als in dem
ungekoppelten Zustand ist.
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7. Getriebeanordnung (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass das
Koppeleingangsrad (28) und die verschiebbare Eingangskegelscheibe (22) in dem
gekoppelten Zustand in einer Umlaufrichtung um eine gemeinsame Drehachse
formschlissig miteinander verbunden sind und/oder dass das Koppelausgangsrad
(33) und die verschiebbare Ausgangskegelscheibe (24) in dem gekoppelten Zustand
in einer Umlaufrichtung um eine gemeinsame Drehachse formschllssig miteinander

verbunden sind.

8. Getriebeanordnung (1) nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass
die erste Koppeleinrichtung (26) und/oder die zweite Koppeleinrichtung (31) als aktive
Koppeleinrichtung ausgebildet ist.

9. Getriebeanordnung (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die

zweite Koppeleinrichtung (31) als eine passive Koppeleinrichtung ausgebildet ist.

10. Getriebeanordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
gekennzeichnet durch eine Eingangswelle (10) und durch eine Ausgangswelle (11),
wobei die Eingangswelle (10) mit der Eingangsschnittstelle (3) wirkverbunden ist und
die Ausgangswelle (11) mit der Ausgangsschnittstelle (5) wirkverbunden ist, wobei
der erste Ubersetzungsgetriebeabschnitt (7) ein erstes Festrad (13) auf der
Ausgangswelle (11) und ein erstes Losrad (12) auf der Eingangswelle (10) aufweist,
wobei die erste Koppeleinrichtung (26) ausgebildet ist, die verschiebbare
Eingangskegelscheibe (22) mit dem ersten Losrad (12) als Koppeleingangsrad (28) zu
koppeln und zu entkoppeln und wobei der zweite Ubersetzungsgetriebeabschnitt (8)
ein zweites Festrad (15) auf der Eingangswelle (10) und ein zweites Losrad (16) auf
der Ausgangswelle (11) aufweist, wobei die zweite Koppeleinrichtung (31) ausgebildet
ist, die verschiebbare Ausgangskegelscheibe (24) und das zweite Losrad (16) als

Koppelausgangsrad (33) zu entkoppeln.
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