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Die Erfindung betrifft einen Gleitschieberverschluf zum Steuern des Metallschmelzendurchflusses der
GieBoffnung eines GieBgefdBes mit einem am Gef4B unterhalb der GieBoffnung befestigbaren Rahmen, in
welchem eine von einer Ladeposition zu einer Arbeitsposition und zu einer Ausgabeposition fiihrende Be-
wegungsbahn fiir feuerfeste Schieber ausgebildet ist, wobei im Rahmen einander gegeniiberliegende
Stiitzschienen fiir die Schieber vorgesehen sind, von denen die eine Stiitzschiene an der Ausgabeposition
unterbrochen ist, wihrend sich die andere Stiitzschiene entlang der Bewegungsbahn iiber alle drei Positionen
erstreckt, mit einem am Rahmen befestigten ersten Antrieb zum Verschieben der Schieber entlang der
Bewegungsbahn und mit einem unabhiingigen, an den Stiitzschienen angreifenden, den MetallschmelzendurchfluB
stevernden zweiten Antrieb zum Bewegen der Schieber quer zur Bewegungsbahn,

Bei einem bekannten GleitschieberverschluB dieser Art (DE-OS 27 46 265) muB bei jedem Schieberwechsel
zuerst ein Schieber von aulen in die Ladeposition eingefiihrt werden, bevor er gegen den, in der Arbeitsposition
befindlichen Schieber ausgetauscht werden kann. Fiir einen raschen Schieberwechsel kann kein Schieber in der
Ladeposition bereitgehalten werden.

Aufgabe der Erfindung ist es einen verbesserten GleitschieberverschluB anzugeben, der diesen Nachteil
beseitigt.

Dies wird erfindungsgemiB dadurch geldst, da8 die andere Stiitzschiene eine zumindest mit einem Magneten
versehene Festhalteeinrichtung fiir einen in Ladeposition befindlichen Schieber aufweist. Durch die erfindungs-
gemiiBe Ausbildung ist ein rascher Schieberwechsel méglich, da der beim Schieberwechsel in die Arbeitsposition
zu bewegende Schieber in der Ladeposition bereits richtig ausgerichtet bereitgehalten wird. Die Ausbildung
erlaubt es, den Gleitschieberverschlug mit einem ungelochten Schieber, der im Ladeabschnitt der Bewegungsbahn
bereits auf den in Arbeitsposition befindlichen Schieber ausgerichtet festgehalten ist, mit Hilfe des ersten
Antriebes rascher zu schlieBen, als es mit dem zur Steuerung des Durchflusses vorgesehenen zweiten Antrieb
mdglich ist.

Nachstehend wird die Erfindung an einem Ausfiihrangsbeispiel anhand der Zeichnungen niher erliutert. In den
Zeichnungen zeigen: Fig. 1 einen Vertikalschnitt durch einen, an der Unterseite eines GieBgefiBes angebrachten
GleitschieberverschluB, Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie (2-2) der Fig. 1 und Fig. 3 einen Schnitt nach der
Linie (3-3) in Fig. 1.

Die Zeichnungen zeigen einen GleitschieberverschluB (10) an der GieBoffnung (12) in der Auskleidung
(14) eines GieBgefiBes (16), wie z. B. eines Tundish od. dgl. zum GieBen von fliissigem Metall in die Kokille
einer StranggieBanlage (nicht dargestellt). Das GieBen wird durch Manipulation von feuerfesten Schiebern
gesteuert, die als gelochte Schieber (17) oder ungelochte Schieber (17') ausgebildet sind. Der Gleitschieber-
verschluB (10) umfaBt auch austauschbare GieBrohre (19) als Verldngerung zum Leiten des fliissigen
Metallstromes in eine GuBform. Der GleitschicberverschluB (10) ist am GieBgefiB (16) mit Hilfe von
Gewindebolzen (20) befestigt, die sich durch Bohrungen (21) im Rahmen (22) erstrecken, um letzteren mit
einer Montageplatte (23) zu verbinden, welche ihrerseits mit Hilfe von Bolzen (nicht dargestellt) an einer Platte
(24) befestigt ist, welche der feuerfesten GefiBauskleidung (14) unterlegt ist. Eine Wirmeisolationspackung
(26) aus Asbest od. dgl. kann zwischen der Montageplatte (23) und dem GieBgef4B (16) vorgesehen sein. Die
Montageplatte (23) ist im wesentlichen als flache Metallplatte mit einer Zentral6ffnung (28) ausgebildet,
welche das untere Ende (30) des, die GieBoffnung (12) des GieBgefiBes bildenden feuerfesten Materials bildet.
Die obere Oberfliche der Montageplatte (23) weist entlang ihrer Seitenkanten Ausnehmungen (31) auf, welche
mit Bolzendffnungen (32) in Verbindung stehen und zur Aufnahme der Gewindebolzen (20) und der
zugehtrigen Muttern (34) dienen.

Der Rahmen (22) ist ein maschinell bearbeitetes MetallguBstiick und enthilt die Betitigungsorgane des
Gleitschieberverschlusses. Der Rahmen (22) umfaBt einen Ladeabschnitt (58), einen Arbeitsabschnitt (60) und
einen Ausgabeabschnitt (62). Im Bereich des Ladeabschnittes (58) ist auf einem Triger (66), zum Bewegen der
Schieber bzw. GieBrohre entlang einer ersten Achse, ein erster Antrieb als Zufuhrmotor (68) montiert, der einen
Druckmittelzylinder (70) mit hin- und herbewegbarer Kolbenstange (72) aufweist, an der ein Sti8el (74)
befestigt ist. Im Bereich des Arbeitsabschnittes (60) des Rahmens (22) ist eine, als Drosselmotoren (76)
bezeichnete, zweite Antriebseinrichtung befestigt, mittels welcher der Schieber entlang einer, zur ersten Achse
senkrechten, zweiten Achse zur Anderung der MetallausfluBmenge aus der GieBoffnung bewegt wird. Diese
Drosselmotoren (76) arbeiten in entgegengesetzte Richtungen und werden unabhingig vom Zufuhrmotor (68)
betrieben. Sie umfassen jeweils einen, iiber einen an der Seitenwand des Rahmens befestigten Biigel (80) am
Rahmen (22) befestigten Druckmittelzylinder (78), dessen hin- und herbewegbare Kolbenstange (83) ein
Iangliches Querjoch (86) aufweist, welches Verschiebestifte (88) verbindet, die in Offnungen in der Seitenwand
des Rahmens gefiihrt sind und Stiitzschienen (84) sowie (84') tragen, mit deren Hilfe ein im Arbeitsabschnitt
(60) angeordneter Schieber manipulierbar ist. Die Stiitzschiene (84') besitzt eine kiirzere Lingenabmessung als
die Schiene (84), um die Bewegung eines Schiebers durch den Ladeabschnitt (58) des Rahmens nicht zu
behindern,

Das Innere des Rahmens (22) ist so gestaltet, daB miteinander kommunizierende Bewegungsbahnen fiir die
Schieber (17) oder (17') und fiir die GieBrohre (19) zwischen den jeweiligen Rahmenabschnitten (58, 60) und
(62) vorgesehen sind. Der Ladeabschnitt (58) weist sich in Querrichtung erstreckende Fithrungsbahnen (92)
und (94) fiir die Schieber (17, 17') bzw. GieBrohre (19) auf. Die Fiihrungsbahn (92) fiir die Schieber ist in
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vertikaler Richtung von der Fiihrungsbahn (94) fiir die GieBrohre durch gegeniiberliegende Schienen (96)
getrennt, welche zum Abstiitzen der einzusetzenden Schieber dienen. Der Boden der Fiihrungsbahn (94) fiir die
GieBrohre ist durch eine vergleichbare Gruppe von Schienen (98) definiert, welche zum Abstiitzen von
cinzusetzenden GieBrohren (19) dienen. Sich in diesem Abschnitt entlang des Rahmendaches erstreckende
Gummischienen (99) dienen zur vertikalen Ausrichtung eines Schicbers (17), wenn dieser vom Ladeabschnitt
(58) zum benachbarten Arbeitsabschnitt (60) bewegt wird.

Der Arbeitsabschnitt (60) des Rahmens (22) enthilt an seiner Oberseite eine rechtwinkelige Offnung zur
Aufnahme einer ortsfesten Oberplatte (18) aus Feuerfestmaterial, deren Mitteloffnung (112) mit der GieB-
offnung (12) des GieBgefiBes ausgerichtet ist und den EinlaB zu dem GleitschieberverschluB (10) bildet. Im
vertikalen Abstand unterhalb der (gffnung ist der Rahmen (22) mit einander gegeniiberliegenden, im Abstand
angeordneten Basen (114) versehen, die zusammen mit der oberen Rahmenwand einen Hohlraum (115) bilden.
Diese Basen (114) sind mit in Querrichtung voneinander beabstandeten Gewindebohrungen (116) versehen,
welche jeweils Befestigungsmittel (118) zur Befestigung einer Reihe schwenkbaren Hebeln (120) aufnchmen,
die iiber in Bohrungen (126) des Rahmens (22) verschicbbare StoBstifte (124) durch sich an der Montageplatte
(23) abstiitzende Federn (130) belastet sind und dadurch das Gieirohr (19), den Schieber (17) oder (17') und
die Oberplatte (18) in abdichtender Auflage aufeinander halten,

Im Bereich des Arbeitsabschnittes (60) sind, in einander gegeniiberliegenden Winden des Rahmens (22)
vertikal beabstandete Zweiergruppen von ausgerichteten Bohrungen vorgesehen. Jedes Paar dieser ausgerichteten
Bohrungen vermag einen wahlweise zu positionierenden Stopperstift (200) aufzunehmen, der die jeweiligen
Bewegungsbahnen des Schiebers bzw. der GieBrohranordnung kreuzt und wihrend des Schieberwechsels dazu
dient, den Schieber (17) bzw. das GieBrohr (19) festzulegen, wenn dieser Schieber bzw. dieses Rohr ersetzt
werden sollen. Vergleichbare Bohrungen (196') sind in den Schienen (84) und (84') vorgeschen, um dem
Stopperstift (200) den Weg durch diese Bauteile zu ermdglichen. Ist ein gemeinsames Auswechseln sowoht
vom Schieber (17) und GieBrohr abgestrebt, so wird der Stopperstift (200) ginzlich aus dem Rahmen
herausgenommen, so daB beide Bewegungsbahnen ohne Hemmnisse sind. Bei normalen Betriebsbedingungen ist
der Stopperstift (200) in den beiden unteren Bohrungen (198) aufgenommen, um die Bewegungsbahn fiir den
Schieber frei von Hemmungen zu halten, so daB ein rasches Absperren des Schmelzendurchflusses gewahrleistet
ist.

Der Ausgabeabschnitt (62) des Rahmens (22) ist durch vertikal beabstandete am Rahmenende offene
Fiihrungsbahnen (134) und (136) gebildet, die durch abgesetzte Schultern (138) und (140) in den in
Lingsrichtung verlaufenden Verlingerungen der Basen (114) definiert sind und dazu dienen, die Schieber (17)
oder (17') bzw. das GieBrohr (19) vom Arbeitsabschnitt (60) zu einem Austragspunkt verschieben kénnen.

Die Stiitzschienen (84) und (84') sind im Rahmen (22) auf im wesentlichen der gleichen Hohe angeordnet,
wie die, zum Laden der Schicber dienende Fiihrungsbahn (92). Die Stiitzschiene (84) ist linger als die
Stiitzschiene (84') und erstreckt sich im wesentlichen iiber die Gesamtlinge des Rahmeninneren. Die
Stiitzschiene (84') ist um so viel kiirzer, als die Stiitzschiene (84), daB der Durchtritt der Schieber (17) von der
Fiihrungsbahn (92) bis zur Position vor dem St6Bel (74) gewihrleistet ist. Die Stiitzschiene (84) ist ferner
entlang ihres, zur Filhrungsbahn (92) weisenden Abschnittes mit einer Vielzahl von in Lingsrichtung im
Abstand abgeordneten Magneten (142) versehen, die in der Zeichnung als sechs Vierpol-Permanentmagnete
dargestellt sind. Diese Magnete haben die Aufgabe, wihrend der Drosselbewegungen des Gleitschieber-
verschlusses ein Verlagem eines in die Bereitschaftsstellung geladenen Schiebers (17) oder (17') von der
Stiitzschiene (84) zu verhindern.

Der Schieber (17) bzw. (17'), die Oberplatte (18) und die GieBrohranordnungen (19) bestehen im
wesentlichen jeweils aus in einem Metallrahmen angeordneten feuerfesten Baustoffen. Die GieBrohranordnung
(19) ist im wesentlichen von herkémmlicher Bauart und besteht aus einem Iinglichen zylindrischen Rohr
(144), das mit seinem oberen Ende in einer Ausnchmung (146) in einer, im wesentlichen ebenen,
rechtwinkeligen feuerfesten Rohrhalterplatte (148) aufgenommen ist, die von einer zur Rohroffnung (145)
koaxialen Offnung (149) durchsetzt, und im freiliegenden Bodenbereich sowie an den Seiten von einem
Metallgehiuse (150) umgeben ist.

Die in dem Gleitschieberverschlul verwendeten Schieber konnen ungelocht sein, wie der in Fig. 1 mit dem
Bezugszeichen (17') bezeichnete Schieber oder kénnen von einer Offnung (180) durchsetzt sein, wie der in den
Fig. 2 mit dem Bezugszeichen (17) bezeichnete Schieber. Ungelochte Schieber (17') werden benutzt, um den
MetalldurchfluB durch den Gleitschieberverschlu zu unterbinden, wihrend gelochte Schieber (17) benutzt
werden, wenn ein gesteuerter Durchfluf der Metallschmelze durch den GleitschieberverschluB angestrebt wird. Die
mit DurchfluB6ffnungen verschenen Schieber (17°) und die ungelochten Schieber (17) werden in gleicher Weise
als eine, im wesentlichen rechteckige feuerfeste Platte hergestellt, die in Einfiihrrichtung eine etwas kiirzere
Lingserstreckung und in Drosselrichtung eine etwas lingere Lingserstreckung besitzt. Die Platte wird in ein
Metallgehiiuse einzementiert, welches den feuerfesten Korper der Platte seitlich umschlieBt. Das Gehduse ist
zwischen seiner Oberkante und seiner Unterkante mit einer Schulter (186) versehen, um einen Sitz fiir den
Eingriff mit den Stiitzschienen (84) und (84') zu bilden und zum Gleiten auf den Schienen (96) in
Ladeabposition (58) und auf den Schultern (138) im Ausgabeabschnitt (62). Die feuerfeste Platte ist bei
(188) mit einer Schulter versehen, die der in dem Gehiuse ausgebildeten Schulter (186) entsprechend geformt
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ist. Der unterhalb der Schulter (186) angeordnete Abschnitt des Gehiuses weist eine gekriimmte Nockenfliiche
(190) mit groBem Radius auf, die als Fithrungsfliche dient, um die jeweiligen Schieber, wenn sie vom SttBel
(64) in den Arbeitsabschnitt (60) bewegt werden, auf und iiber die Oberkante der GieBrohrhalterung zu fiihren,
ohne die Teile gegenseitig zu beschidigen.

Der untere Abschnitt der Platte ist im Bereich der, einen vergréferien Radius aufweisenden Nockenfliche
(190) des Geh#uses kegelstumpfftrmig ausgebildet, wie dargestellt, um auf diese Weise einen vergroferten
Zwischenraum (192) zur Aufnahme von Mortel zwischen der Platte und dem Metallgehiiuse zu schaffen. Dieses
vergréBerte Mortelbett dient als Puffer fiir die Platte wihrend der Bewegung quer iiber die GieSrohranordnung
(19) sowie wihrend der Zeit, wenn der Schieber mittels der beweglichen Stiitzschienen (84, 84') wihrend der
Drosselperioden manipuliert wird.

Der GleitschieberverschluB arbeitet wie folgt:

Der Rahmen (22) des Gleitschieberverschlusses wird an der Montageplatte (23) am Boden des GieBgefiBes
(16), wie in Fig. 1 dargestellt, befestigt, wobei die Oberplatte (18), ein ungelochter Schieber (17*) und eine
GieBrohranordnung (19) im Arbeitsabschnitt (60) des Rahmens vormontiert werden. Die DurchfluBoffnung
(112) der Oberplatte (18) ist somit vertikal mit der GieB6ffnung (12) in der Auskleidung (14) des
GieBgefiBes ausgerichtet.

Bei Anordnung der Drosseleinrichtung mit den Schienen (84) und (84') in der, in Fig. 2 dargestellten Lage,
mit der Stiitzschiene (84) in Anlage an der Hohlraumwand, kann ein gelochter Schieber (17) von Hand in den
Ladeabschnitt (58) eingesetzt werden, wobei er mit seinen Schultern (186) auf den Schienen (96) gleitet. Der
Schieber (17) wird solange bewegt, bis seine vordere Kante an die Stiitzschiene (84) std8t. Mit Hilfe von, an
der Stiitzschiene (84) angebrachten Magneten (142) wird der Schicber in Anlage daran gehalten, wodurch der
Schieber (17) sich in seiner Bereitschaftsstellung im Bereich des Stifels (74) des Zufuhrmotors (68) befindet.
AnschlieBend wird der Zufuhrmotor (68) betitigt, um den StiBel (74) zu veranlassen, den Schieber (17) aus
seiner Bereitschaftsstellung in den Arbeitsabschnitt (60) des Rahmens (22) zwischen die Oberplatte (18) und
die Gie8rohranordnung (19) zu bewegen, wodurch der ungelochte Schieber (17') verlagert wird und entlang den
Schultern (138) des Ausgabeabschnittes (62) gleitet, von wo aus er den Rahmen verliBt. Der Zufuhrmotor
(68) wird sodann umgeschaltet, um den St6Bel (74) in seine in Fig. 1 dargestellte Stellung zuriickzuziehen,
worauf aus Sicherheitsgriinden ein ungelochter Schieber (17') in derseiben Weise, wie vorstehend anhand des
Einsetzens des gelochten Schiebers (17) beschrieben, in die Bereitschaftsstellung im Rahmen (22) gebracht
wird. Soll der DurchfluB der Metallschmelze durch den GleitschieberverschiuB aufgenommen werden, so wird die
Zufuhr von Inertgas zum Durchtritt (112) beendet und die Drosselmotoren (76), die aufeinander abgestimmt
arbeiten, werden betiitigt, um die Stiitzschienen (84) und (84') sowie den festgehaltenen Schieber (17) in
Querrichtung des Hohlraums (115) zu bewegen. Ublicherweise werden die Motoren (76) betitigt, um die
Siitzschienen (84, 84') zu bewegen, damit die Stiitzschiene (84') in Anlage an dic Wand (194) des Hohlraums
(115) gelangt, wodurch die Offnung (180) des Schiebers (17) axial mit der Offnung (112) der Oberplatte
(18) ausgerichtet wird, wodurch die volle Offenstellung definiert wird. Wird ein kleinerer Durchflu an
schmelzfliissigem Metall als in der vollen Offenstellung angestrebt, so kénnen die Drosselmotoren so gesteuert
werden, daB der Schieber (17) auf jeder Zwischenstellung zwischen der Offenstellung und der Geschlossen-
stellung eingestellt werden kann, um die angestrebte ZwischengroBe des Durchflusses zu erreichen. Aufierdem
kann wihrend des GieBens die Schieberstellung mit Hilfe der Drosselmotoren (76), die den Schieber (17) samt
seiner Offnung (180) gegeniiber der in der Oberplatte ausgebildeten DurchfluBoffnung (112) verschieben,
verindert werden, um den DurchfluB zu erhShen oder zu vermindem. Die Erfindung gestattet ein rasches
Austauschen sowohl des Schiebers (17) als auch der GieBrohranordnung (19), was sowohl einzeln als auch
gemeinsam erfolgen kann. Soll ein verschlissener Schieber (17) ausgewechselt werden, so wird der Stoppstift
(200) durch die Bohrungen (198) des Rahmens (23) eingefiihrt, um die GieBrohranordnung bewegungsmigig
festzulegen. Der ungelochte Schieber (17') wird aus seiner Bereitschaftsstellung im Bereich des St6Bels (74)
zuriickgezogen und durch einen Austauschschieber (17) ersetzt. Der Antriebsmotor (70) wird sodann betitigt,
um den Austauschschieber in den Arbeitsabschnitt (60) des Rahmens einzufahren, wihrend der verschlissene
Schieber durch den Ausgabeabschnitt (62) ausgefahren wird,

Dieser Vorgang kann mit Hilfe der Stiitzschienen (84) und (84'), die in beliebiger Lateralstellung quer iiber
dem Arbeitsabschnitt (60) angeordnet sind, vorgenommen werden, weil der Austauschschieber (17) mit Hilfe
der Magnete (142) auf der Stiitzschiene (84) festgehalten wird. Das bedeutet, daB der Austauschschieber (17)
nach seinem Einsetzen in den Arbeitsabschnitt (60) die gleiche Drosselposition einnimmt, wie der durch ihn
ersetzte verschlissene Schieber.

Soll eine GieBrohranordnung (19) ausgewechselt werden, so werden die Drosselschienen (84) und (84')
durch die Drosselmotoren (76) betiitigt, um den Schieber (17) in seine in Fig. 2 dargestellte génzlich
geschlossene Stellung zu verfahren, und der ungelochte Sicherheitsschieber (17') wird aus dem Rahmen
herausgezogen. Der Stoppstift (200) wird als néichstes aus den Bohrungen (198) entnommen und statt dessen in
die Bohrungen (196') eingefiihrt, um den wirksamen Schieber (17) bewegungsmiBig festzulegen. Die
Austausch-GieBrohranordnung (19) wird sodann von Hand durch die Fithrungsbahn (94) des Ladeabschnittes
(58) des Rahmens (23) in eine Stellung im Bereich des St6Bels (74) eingebracht, worauf der Antriebsmotor
(70) betitigt wird, um die Austausch-GieSrohranordnung (19) in ihre Arbeitsstellung unterhalb des Schiebers
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(17) im Arbeitsabschnitt (60) zu bewegen, wihrend die verschlissene GieBrohranordnung iiber die
Fiihrungsbahn (136) des Ausgabeabschnittes (62) ausgefahren wird.

Sollen gegebenenfalls sowohl ein Schieber (17) als auch eine GieBrohranordnung (19) ausgewechselt
werden, so werden die Drosselmotoren (76) betiitigt, um die Stiitzschienen (84, 84') und den wirksamen
Schieber (17) in die vollig geschlossene Stellung zu bewegen, und der Stoppstift (200) aus dem
Schiebergehiuse (23) herausgezogen. Der Austauschschieber (17) und die (Austausch-)Giefrohranordnung (19)
werden iiber die Filhrungsbahnen (92) bzw. (94) der Ladeabposition (58) in ihre Bereitschaftsstellungen im
Bereich des StBels (74) bewegt. Nach Betiitigung des Antriebsmotors (68) werden der Austauschschieber und
die AustauschgieBrohranordnung gleichzeitig in Position im Arbeitsabschnitt (60) bewegt, wihrend der
verschlissene Schieber und die verschlissene GieBrohranordnung iiber die Fiihrungsbahnen (134) und (136) des
Ausgabeabschnitts (62) ausgefahren werden.

Ein wichtiger Vorteil ist in der Fahigkeit zum raschen Absperren des Metalldurchflusses, unabhéngig von der
Drosselfunktion, zu sehen. Dieser Vorteil wird dadurch erreicht, daB die Betitigung des Zufuhrmotors (68),
welche das Auswechseln der Schieber herbeifiihrt, génzlich unabhingig ist von der Betiitigung der Drossel-
motoren (76), sodaB der im Arbeitsabschnitt (60) angeordnete wirksame Schieber (17) unabhiingig von seiner
Drosselstellung gewechselt werden kann. Wihrend des normalen Schieberbetriebes wird folglich ein ungelochter
Schieber (17') vorzugsweise in der Bereitschaftsstellung im Bereich des Sto8els (74) bereitgehalten. Dieser
Schieber (17') ist, wie alle Schieber in der Bereitschaftsstellung mit Hilfe der Magnete (142) an der
Stiitzschiene (84) gehalten und wird daher seitlich mit dem wirksamen Schieber (17) mit hin- und herbewegt,
wodurch sichergestellt ist, daB die beiden Schieber stets aufeinander ausgerichtet sind. Sollte es aus irgendwelchen
Griinden erforderlich werden, den DurchfluB des schmelzfliissigen Metalles rasch abzusperren, was beispielsweise
bei einer Funktionsstorung im GieBvorgang der Fall sein kann, so braucht lediglich der Zufuhrmotor (68) in
Gang gesetzt zu werden, um den wirksamen Lochschieber (17) gegen den ungelochten Sperrschieber (17')
auszuwechseln. Der dieser Moglichkeit innewohnende Vorteil wird deutlich, wenn man bedenkt, daB ein
Schieberwechsel vom Zufuhrmotor in weniger als 0,2 Sekunden ausgefiihrt werden kann, was in einem
deutlichen Gegensatz zu einem Zeitraum von etwa 2 Sekunden steht, der erforderlich ist, um mit Hilfe der
Drosselmotoren (76) den Lochschieber aus seiner ginzlich gedffneten Stellung in seine génzlich geschlossene
Stellung zu verschieben,

PATENTANSPRUCH

GleitschieberverschluB zum Steuern des Metallschmelzendurchflusses der GieBoffnung eines GieBgefiBes mit
einem am Gef4B unterhalb der GieBoffnung befestigbaren Rahmen, in welchem eine von einer Ladeposition zu
einer Arbeitsposition und zu einer Ausgabeposition fiihrende Bewegungsbahn fiir feuerfeste Schieber ausgebildet
ist, wobei im Rahmen einander gegeniiberliegende Stiitzschienen fiir die Schieber vorgesehen sind, von denen die
eine Stiitzschiene an der Ausgabeposition unterbrochen ist, wihrend sich die andere Stiitzschiene entlang der
Bewegungsbahn iiber alle drei Positionen erstreckt, mit einem am Rahmen befestigten ersten Antrieb zum
Verschieben der Schieber entlang der Bewegungsbahn und mit einem unabhzingigen, an den Stiitzschienen
angreifenden, den MetallschmelzendurchfluB steuernden zweiten Antrieb zum Bewegen der Schieber quer zur
Bewegungsbahn, dadurch gekennzeichnet, da88 die andere Stiitzschiene (84) eine zumindest mit einem
Magneten (142) versehene Festhalteeinrichtung fiir einen in Ladeposition (58) befindlichen Schieber (17)
aufweist.
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