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(54) Vorrichtung zum Trennen bzw. Verbinden von vierachsigen Gelenkfahrzeugen

(57) Die erfindungsgemaRe Vorrichtung eignet sich dazu, die Gelenkbolzen-kurzgekuppelter Gelenkfahrzeuge,
insbesondere von StraRenbahnwagen, miihelos zu entfernen bzw. die Wagenteile wieder zu einer Fahrzeugeinheit
zusammenzufiigen. Auf der Grundlage von kurzhubigen Hebezeugen, die auf Verfahreinrichtungen montiert sind,
wird das Gelenkfahrzeug justiert. Mit Entlastung der Gelenkbolzen kénnen diese entfernt und die Wagenteile mittels

einer Zug-/Schubeinrichtung an einer Stirnseite der Fahrzeugeinheit auseinandergezogen werden.
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Erfindungsanspruch:

1. Vorrichtung zum Trennen bzw. Verbinden von vierachsigen Gelenkfahrzeugen, insbesondere StraBenbahnen, dadurch
gekennzeichnet, daR sich in zwei.festen Tragrahmen (2) und in zwei beweglichen mit Rollen versehenen Tragrahmen (3)
jeweils paarweise durch Spanneinrichtung mit Zugstange (10) verbundene kurzhubige Hebezeuge (1) befinden,
Tragkonstruktionen (4; 5) die Tragrahmen (2; 3) aufnehmen, die ausnivellierbare Fahrzeugeinheit, bestehend aus den beiden
Wagenteilen (A; B), sich zwischen einer Zug-/Schubeinrichtung (6) sowie einem Widerlager (7) befindet und die Drehgestelle

~ des angehobenen Gelenkfahrzeuges sich auf einem kurzen Gleisbock (8) und einem langen Gleisbock (9) abstiitzen.

2. Vorrichtung nach Puikt 1, dadurch gekennzeichnet, daB diein Tragrahmen (2;3) rolibar gelagerten mittels Spanneinrichtung

mit Zugstange (10) kurzhubige Hebezeuge (1) paarweise, zur Anpassung an die Hebestellen des Gelenkfahrzeuges, verbunden
" sind und einen Antneb {11) besitzen.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Trennen bzw. Verbinden von vierachsigen Gelenkfahrzeugen mit Balgverbindung,
insbesondere von StraRenbahnen. Die Vorrichtung ermdglicht ohne komplizierten technischen Aufwand das Losen des
Gelenkbolzen, als Voraussetzung zum Trennen der beiden Wagenteile bzw. zu deren Montage. Die Trennung der vierachsigen
Gelenkfahrzeuge ist erforderlich, um Ausbesserungsarbeiten an den Wagenteilen problemlos vornehimen zu kénnen.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Das Trennen bzw. Verbinden der beiden Wagenteile wird zur Zeit unter von vier mit Spindelhebern ausgeriisteten
‘Montagefahrgestellen vorgenommen. Diese Arbeitsweise stellt eine Ubergangslc")sung dar und ist fir stdndige
Instandhaltungsarbeiten unter modernen Werkstattbedingungen nicht geéignet, weil die Zugénglichkeit zu den die Wagenteile
verbindenden sowie zu den instandzuhaltenden Baugruppen nur unter erschwerten Bedingungen und mit hohem kdrperlichen .
Einsatz gewéhrleistet ist sowie Unfallgefahren in sich birgt.

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht darin, eine Vorrichtung zu schaffen, die sich durch einfache und sichere Bewegungsabléufe
auszeichnet, die ein Justieren, Trennen und Verbinden der Gelenkfahrzeuge gefahrlos erméglicht sowie schwere kérperliche
Arbeit vermeidet und zur Steigerung der Arbeitsproduktivitat beitragt.

Darlegung des Wesens der Erfindung -

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine Vorrichtung zum Trennen bzw, Verbinden von vierachsigen Gelenkfahrzeugen
zu entwickeln, mit der diese Arbeiten entsprechend den technischen und technologischen Normen fortschrittlich und unter
Beriicksichtigung der Arbeitssicherheit durchgefihrt werden kénnen.

Erfindungsgemaf wird die Aufgabe dadurch geldst, daf die Vorrichtung auf Grund ihres Aufbaus alle erforderhchen
Bewegungen zulaft. Die Vorrichtung besteht aus acht kurzhubigen Hebezeugen, welche jeweils paarweise in Tragrahmen
angeordnet sind. Zwei kurzhubige Hebezeuge bilden in Verbindung mit je einem Tragrahmen eine bauliche Einheit, wovon zwei
Tragrahmen fest und zwei Tragrahmen mit Rollen versehen, beweglich auf entsprechenden Tragkonstruktionen ruhen. Alle vier -
- Tragrahmen besitzen einen Antrieb, der eine Querbewegung der Hebezeuge zulaRt. Mittels der Hebezeuge wird die Méglichkeit
geschaffen, ein Nivellieren der gesamten Fahrzeugeinheit vorzunehmen, um somit den oberen sowie den unteren Gelenkbolzen,
der die Wagenteile verbindet, zu entlasten. Durch die Entlastung der Gelenkbolzen kdnnen diese miihelos demontiert und somit
die Trennung der beiden Wagenteile vollzogen werden. Zum Verbinden der Wagenteile muR zum Eindriicken der Gelenkbolzen
ebenfalls ein Ausnivellieren (iber die Hebezeuge erfolgen. Mit einer Zug-/Schubeinrichtung werden (iber die mit Rollen
versehenen Tragrahmen einschlieBlich eines Wagenteils die Lingsbewegungen realisiert. Ein Widerlager dient zur Verankerung
des anderen Wagenteils,
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Ausfithrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausflihrungsbeispiel ndher erldutert werden. In den zugehdrenden Zeichnungen
zeigen

Fig.1: die Gesamtdarstellung der Vorrichtung im Einsatzfall,
Fig.2: die Vorrichtung in ihren.Einzelelementen in der Draufsicht.

Die Vorrichtung besitzt acht kurzhubige Hebezeuge 1, die sich paarweise in festen bzw. beweglichen Tragrahmen 2; 3 befinden.
Mittels Antrieb 14.(bereine Spanneinrichtung mit Zugstange 10 ist eine Querverschiebung der kurzhubigen Hebezeuge 1inden
Tragrahmen 2; 3mdglich. Die festen Tragrahmen 2 ruhen auf zwei Tragkonstruktionen 4 und zwei weitere Tragkonstruktionen 5
nehmen die beweglichen mit Rollen versehenen Tragrahmen 3 auf. Die zu einer Fahrzeugeinheit durch Gelenkbolzen fest
verbundenen Wagenteile A und B werden auf einem kurzen Gleisbock 8 und einem langen Gleisbock 9 gleichzeitig abgesetzt.
Durch die acht kurzhubigen Hebezeuge 1, jeweils vier unter jedem Wagenteil A; B wird die gesamte Fahrzeugeinheitangehoben,
werden die elektrischen.Verbindungen zwischen Wagenkésten und Drehgestellen geldst und danach Wagenteil A und Wagenteil
B nivelliert, um den oberen und den unteren Gelenkbolzen zu entlasten und diesen entfernen zu kdnnen. Uber eine Zug-/
Schubeinrichtung 6, welche am Wagenteil A angreift, erfolgt das Auseinanderziehen der Fahrzeugeinheit. Hierbei fungieren zur
. Ausflihrung der Langsbewegung die auf den Tragkonstruktionen 5 ruhenden und mit Rollen versehenen Tragrahmen 3 in
Verbindung mit den kurzhubigen Hebezeugen 1 als Fahrgestell. Wagenteil B wird durch ein Widerlager 7 in seiner Position
gehalten. Beim Verbinden der Wagenteile A und B werden die Arbeitsgdnge analog in umgekehrter Reihenfolge durchgefihrt.
Alle fUr das Justieren, Trennen und Verbinden der Wagenteile erforderlichen Bewegungen kénnen einzeln und komplex von

" einem Bedienpult 12 zentral gesteuert werden. ) .
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