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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest stanowisko do zatadunku i roztadunku naczep drogowych w syste-
mie transportu kombinowanego kolejowo-drogowego oraz sposéb zatadunku i roztadunku naczep dro-
gowych w systemie transportu kombinowanego kolejowo-drogowego.

Znane sg terminale wytadunkowe, eksploatowane w systemie ruchomej drogi. Terminale takie sg
wyposazone w stanowiska do zatadunku i roztadunku naczep drogowych, ktére zawierajg rampy najaz-
dowe. Po odczepieniu lokomotywy przez rampe najazdowa, na wagony kieszeniowe, niskopodiogowe,
na przyktad o takiej konstrukcji jaka zostata ujawniona w opisie wynalazku do patentu brytyjskiego nu-
mer GB2331056, jeden za drugim wjezdzajg zestawy drogowe i przemieszczajgc sie wzdiuz catego
sktadu pociggu i zajmujg miejsca na kolejnych wagonach, w kolejnosci od czota sktadu pociggu. Po
zatadowaniu catego pociggu, znajdujgce sie na wagonach pojazdy sg blokowane i zabezpieczane przed
przemieszczeniem podczas transportu. Zatadunek konczy sie z chwilg zablokowania ostatniego po-
jazdu i odsunieciu platformy najazdowej, po czym nastepuje zamkniecie i zablokowanie czotownicy
ostatniego wagonu.

Znane sg terminale wytadunkowe, przeznaczone do zatadunku i roztadunku naczep drogowych,
wyposazone w stanowiska do zatadunku i roztadunku naczep drogowych, ktoére zawierajg podjazdy kli-
nowe. Podjazdy klinowe umozliwiajg wjazd i zjazd ciagnikéw z naczepami z poziomu terminalu na po-
ziom podtogi wagonéw. Takie stanowiska stosowane sg miedzy innymi dla wagonéw ujawnionych
w opisie wynalazku do patentu europejskiego numer EP 0344667 B1. W wagonach takich rama no$na
ma nieruchomg, boczng belke wzdtuzng. Naprzeciw nieruchomej, bocznej belki wzdtuznej na ramie
nos$nej zamontowana jest wychylnie za pomocg zawiasoéw kieszen zatadowcza. Rama no$na ma po-
wigzanie z kieszenig zatadowczg za pomocg wychodzacych z jej boku sitownikow.

Terminale wytadunkowe, przeznaczone do zatadunku i roztadunku naczep drogowych, wyposa-
zone w stanowiska do zatadunku i roztadunku naczep drogowych zawierajace podjazdy klinowe wyko-
rzystywane sg réwniez w przypadkach wagonéw wyposazonych w obrotnice obracajgce sie pomiedzy
potozeniem wzdtuz osi wzdtuznej wagonu a potozeniem zatadunkowym/wytadunkowym, w ktérym ob-
raca sie wzgledem wagonu. Przyktadowe konstrukcje wagonéw wyposazonych w obrotnice zostaty
ujawnione w opisie wynalazku do patentu USA numer US 4,425,064 oraz w opisie wynalazku do patentu
europejskiego numer EP 2 598 392.

Znane, sg terminale wytadunkowe wyposazone w urzgdzenia dzwigowe do zatadunku pionowego
naczep, przy czym dla naczep nieprzystosowanych do pionowego przetadunku stosowany jest odpo-
wiedni kosz. Kosz z naczepg jest przenoszony na powierzchnie platformy wagonu kieszeniowego. Przy-
ktadowe rozwigzania takiego kosza ilustruje opis wynalazku do patentu europejskiego numer EP
1712444 B1, gdzie naczepa jest fadowana na gondole no$ng i unieruchamiana na niej za pomocg sys-
temu mocujgcego zawierajgcego standardowy zesp6t sprzegajgcy naczepy siodtowe;j.

Z opisu wynalazku do patentu brytyjskiego numer GB2331056 znany jest sposéb zatadunku i roz-
fadunku naczep drogowych w systemie transportu kombinowanego kolejowo-drogowego. W sposobie
tym pocigg wjezdza na terminal wytadunkowy, nastepuje odczepienie lokomotywy a przez rampe na-
jazdowq jeden za drugim wjezdzajg zestawy drogowe i przemieszczajgc sie wzdtuz catego sktadu po-
ciggu, zajmujg miejsca na kolejnych wagonach, w kolejnosci od czota sktadu pociggu. Po zatadowaniu
catego pociagu, znajdujgce sie na wagonach pojazdy sg blokowane i zabezpieczane przed przemiesz-
czeniem podczas transportu. Zatadunek konczy sie z chwilg zablokowania ostatniego pojazdu i odsu-
nieciu platformy najazdowej, po czym nastepuje zamkniecie i zablokowanie czotownicy ostatniego wa-
gonu.

Znane sg sposoby zatadunku i roztadunku naczep drogowych w systemie transportu kombi-
nowanego kolejowo-drogowego, oparte o przetadunek pionowy, w trakcie ktérego pod kota naczepy
drogowej oraz pod przéd ramy podktada sie odpowiednie uktady no$ne podwieszone pod urzadze-
niem dzwigowym za pomocg zawiesi linowych. Przyktadowe konstrukcje wagondw, przeznaczo-
nych do zatadunku i roztadunku naczep drogowych w systemie transportu kombinowanego kole-
jowo-drogowego, opartego o przetadunek pionowy zostaty ujawnione w opisie wynalazku patentu
brytyjskiego numer GB2329624 oraz w opisie wynalazku do patentu europejskiego numer EP
1712444 B1.

Celem wynalazku jest rozwigzanie stanowiska do zatadunku i roztadunku naczep drogowych ce-
chujgce sie mozliwie prostg konstrukcja.
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Celem wynalazku jest rozwigzanie sposobu zatadunku i roztadunku naczep drogowych w syste-
mie transportu kombinowanego kolejowo-drogowego, pozwalajgce na eksploatacje réwniez wagondw
o prostszej i mniej kosztownej konstrukcji niz obecne stosowane w systemach transportu kombinowa-
nego.

Istota konstrukcji stanowisko do zatadunku i roztadunku naczep drogowych w systemie transportu
kombinowanego kolejowo-drogowego, ktéra zgodnie z wynalazkiem zawiera rozmieszczone przy kaz-
dym wagonie sktadu pociagu klinowe pomosty najazdowe, mechanizm obrotu oraz podnoéniki, charak-
teryzuje sie tym, ze mechanizm obrotu sktada sie z ptyt dolnych zewnetrznych pierwszych oraz
Z umieszczonej miedzy szynami toru ptyty dolnej wewnetrznej drugiej, przy czym na ptytach dolnych
zewnetrznych pierwszych zamocowane sg dwie ptyty gérne, ktére sg oparte poprzez promieniowe fo-
zyska toczne na ptytach dolnych zewnetrznych pierwszych oraz na ptycie dolnej wewnetrznej drugiej,
ponadto ptyty gérne wyposazone sg w promieniowe zebatki z ktérymi zazebione sg kota zebate silnikow
pneumatycznych zamocowanych do ptyt dolnych zewnetrznych pierwszych, poza tym na ptytach gor-
nych ustawione sg co najmniej cztery podnosniki po dwa na kazdej ptycie gérnej, natomiast podno$nik
(jest zbudowany z kolumn prowadzgcych usztywnionych poprzeczkami, ponadto na wewnetrznych stu-
pach kolumn prowadzgcych sg zamocowane prowadnice, w ktérych osadzony jest suwliwie klin prosto-
katny, przy czym na gérnej powierzchni prowadnicy zamocowany jest sitownik pneumatyczny, ktérego
toczysko jest potgczone ze wspornikiem.

Istota sposobu zatadunku i roztadunku naczep drogowych w systemie transportu kombinowanego
kolejowo-drogowego, w ktérym zgodnie z wynalazkiem sktad pociagu zaréwno do zatadunku jak i wy-
fadunku naczep ustawia sie tak aby kosz wagonu znajdowat sie nad pomostami najazdowymi, nastepnie
opuszcza sie kosz wagonu do oparcia koncéw podiogi kosza na pomostach najazdowych i wprowadza
sie naczepe do kosza za pomocg ciggnika siodtowego, tak aby kofa naczepy osadzi¢ w zagtebieniach
drugich podtogi kosza po czym za pomocg miechéw no$nych ciggnika siodtowego obniza sie siodto
naczepy, natomiast w fazie koncowej wyjezdza sie ciggnikiem spod naczepy i unosi sie kosz wraz z na-
czepa, po czym obraca sie kosz z naczepa do momentu pokrycia osi wzdtuznej kosza z osig toru, cha-
rakteryzuje sie tym, Zze sktad pociggu zaréwno do zatadunku jak i wytadunku naczep ustawia sie tak
aby kliny prostokgtne podno$nikéw mechanizmu obrotu byty ustawione naprzeciw otwordéw prostokat-
nych znajdujgcych sie w Scianach bocznych burt kosza wagonu, po czym za pomocg napedéw odry-
glowuje sie suwliwe zabezpieczenia miedzy ramami nadwo6zkowymi a koncami $cian bocznych kosza,
nastepnie wsuwa sie kliny prostokgtne podno$nikéw mechanizmu obrotu w otwory prostokatne w bur-
tach $cian bocznych kosza, a nastepnie za pomocg czterech podno$nikéw mechanizmu obrotu, umiesz-
czonych na ptytach gérnych mechanizmu obrotu, unosi sie kosz na odpowiednig wysokos$¢, po czym za
pomocy silnika pneumatycznego mechanizmu obrotu przetacza sie ptyty gérne po ptytach dolnych ze-
wnetrznych pierwszych i ptycie dolnej wewnetrznej drugiej do momentu potozenia kosza wagonu nad
pomostami najazdowymi, nastepnie opuszcza sie kosz wagonu do oparcia koncéw podtogi kosza na
pomostach najazdowych i wprowadza sie naczepe do kosza za pomoca ciggnika siodtowego, tak aby
kota naczepy osadzi¢ w zagtebieniach drugich podtogi kosza, po czym za pomocg miechéw no$nych
ciggnika siodtowego obniza sie siodto naczepy tak aby przéd naczepy byt pochylony ku dofowi a nogi
podporowe spoczywaty na podtodze kosza, nastepnie wyjezdza sie ciggnikiem spod naczepy i unosi
sie kosz wraz z naczepa, po czym obraca sie kosz z naczepa do momentu pokrycia osi wzdtuznej kosza
z 0sig toru, a nastepnie opuszcza sie kosz do oparcia koncéw $cian bocznych kosza na czopach kot-
nierzowych ramy nadwézkowej i oparcia siodta naczepy na siodle ramy nadwézkowej tak, aby w tym
potozeniu naczepy nogi podporowe byty uniesione nad podtogg kosza, nastepnie zaryglowuje sie suw-
liwe zabezpieczenia na ramach nadwo6zkowych, po czym wycofuje sie kliny prostokgtne podno$nikow
mechanizmu obrotu z otworéw prostokatnych w burtach $cian bocznych kosza. Wedtug innej, korzystnej
cechy wynalazku do przemieszczania klinéw prostokatnych mechanizmu obrotu wykorzystuje sie sitow-
niki pneumatyczne zamocowane w prowadnicach klinéw prostokatnych mechanizmu obrotu.

Korzystnym skutkiem stosowania wynalazku jest rozwigzanie konstrukcji stanowiska do zafa-
dunku i roztadunku naczep drogowych cechujgcej sie prostg i niezawodng budowa.

Celem wynalazku jest rozwigzanie sposobu zatadunku i roztadunku naczep drogowych w syste-
mie transportu kombinowanego kolejowo-drogowego, pozwalajgce na eksploatacje réwniez wagondw
o prostszej i mniej kosztownej konstrukcji niz obecne stosowane w systemach transportu kombinowa-
nego.

Przedmiot wynalazku zostanie blizej wyjasniony za pomocg jego przyktadowych realizacji zilu-
strowanych rysunkiem, na ktérym fig. 1 stanowi widok z géry wagonu ustawionego na mechanizmie
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obrotu widok z boku wagonu ustawionego na mechanizmie obrotu, fig. 2 widok z boku wagonu ustawio-
nego na mechanizmie obrotu, a fig. 3 jest rzutem aksonometrycznym wagonu bez naczepy ustawionego
na mechanizmie obrotu, ponadto na fig. 4 ukazany jest rzut aksonometryczny potaczenia ram nadwo-
ziowych, na fig. 5 pokazano rzut aksonometryczny kosza, poza tym na fig. 6 pokazano widok od czota
wagonu z naczepg ustawionego na mechanizmie obrotu.

Przyktad 1

Stanowisko do zatadunku, i roztadunku naczep drogowych w systemie transportu kombinowa-
nego kolejowo-drogowego, zgodnie z jego przyktadowg realizacjg, zawiera rozmieszczone przy kazdym
wagonie skfadu pociggu pomosty najazdowe 1, mechanizm obrotu 2 oraz podnoéniki 3. Mechanizm
obrotu 2 skfada sie z ptyt doinych zewnetrznych pierwszych 4 oraz ptyty dolnej wewnetrznej drugiej §
umieszczonej miedzy szynami toru. Na ptytach dolnych zewnetrznych pierwszych 4 zamocowano dwie
ptyty gérne 6, ktére sg oparte na ptytach doinych zewnetrznych pierwszych 4 oraz na ptycie dolnej
wewnetrznej drugiej 5 poprzez promieniowe tozyska toczne 7. Plyty gorne 6 wyposazone sg w promie-
niowe zebatki 8 z ktdrymi zazebione sg kota zebate silnikbw pneumatycznych 9 zamocowanych do ptyt
dolnych zewnetrznych pierwszych 4. Na ptytach gornych 6 ustawione sg cztery podnoéniki 3 po dwa na
kazdej ptycie gérnej 6. Podnoénik 3 jest zbudowany z kolumn prowadzacych 10 usztywnionych po-
przeczkami 11. Na wewnetrznych stupach kolumn prowadzgcych 10 sg zamocowane prowadnice 12,
w ktorych suwliwie umieszczono klin prostokgtny 13. Na gdrnej powierzchni prowadnicy 12 zamoco-
wany jest sitownik pneumatyczny 14, ktérego ttoczysko jest potgczone ze wspornikiem 15. Przesuw
pionowy w podno$niku 3 realizuje sitownik 8. Sktad pociggu sformowany jest z wagondw wyposazonych
w wbzki dwuosiowe z zamontowanymi na nich ramami nadwdzkowymi 16, potgczonymi ze sobg belkg
podiuzng oraz kosz 17 przeznaczony do umieszczania naczep N. Kazda z belek podtuznych ramy nad-
wozkowej 16 ma rozstawione na bokach dwie pary czopow komierzowych 18. Ramy nadwézkowe 16
majg zamocowane urzadzenia ryglujgce 19, w skfad ktérych wchodzg potgczone z napedem 20, w po-
staci sitownikdw pneumatycznych, suwliwe zabezpieczenia 21 prowadzone w obudowach 22. Kosz 17
jest konstrukcjg spawana, ztozong z $cian bocznych 23 oraz podtogi 24. Konce Scian bocznych 23 maja
dwa promieniowe zagtebienia pierwsze 25 oraz prostokatne otwory pierwsze 26. Rozstaw promienio-
wych zagtebien pierwszych 25 oraz ich wymiary odpowiadajg rozstawowi i wymiarom wchodzgcych
w nie czopow kotierzowych 18. Rozstaw prostokgtnych otwordéw pierwszych 26 oraz ich wymiary od-
powiadajg rozstawowi i wymiarom wchodzacych w nie koncéw suwliwych zabezpieczen 21. W burtach
Scianach bocznych 23, symetrycznie wzgledem pionowej ptaszczyzny symetrii X sg rozmieszczone
otwory prostokgtne 27. W czesSciach bocznych podtogi 24 znajdujg sie trzy zagtebienia drugie 28 pod
kota naczepy N.

Sktad pociagu zaréwno do zatadunku jak i wytadunku naczep N ustawia sie tak aby kliny prosto-
katne 13 podnosnikow 3 mechanizmu obrotu 2 byly ustawione naprzeciw otworéw prostokatnych 27
znajdujgcych sie w Scianach bocznych 23 burt kosza 17 wagonu. Szeroko$¢ otwordw prostokatnych 27
w burtach $cian bocznych 23 kosza 17 jest znacznie wieksza od szerokosci klinbw prostokatnych 13
podnos$nikéw 3 mechanizmu obrotu 2, poniewaz uwzgledniata tolerancje potozenia wagonéw wzgledem
mechanizmow obrotu 2.

Zatadunek naczep N na wagony prowadzi sie wedtug nastepujacych po sobie operacji. Za po-
mocg napedow 20 odryglowuje sie suwliwe zabezpieczenia 21 miedzy ramami nadwdzkowymi 16
a koncami $cian bocznych 23 kosza 17. Wsuwa si¢ kliny prostokagtne 13 podno$nikéw 3 mechanizmu
obrotu 2 w otwory prostokatne 27 w burtach $cian bocznych 23 kosza 17. Do przemieszczania klindw
prostokatnych 13 mechanizmu obrotu 2 stuzg sitowniki pneumatyczne 14 zamocowane w prowadnicach
12 klindéw prostokagtnych 13 mechanizmu obrotu 2. Za pomocg czterech podno$nikédw 3 mechanizmu
obrotu 2 umieszczonych na ptytach gornych 6 mechanizmu obrotu 2 unosi sie kosz 17 na odpowiednig
wysokos$€. Za pomoca silnika pneumatycznego 9 mechanizmu obrotu 2 przetoczyé ptyty gorne 6 po
ptytach dolnych zewnetrznych pierwszych 4 i pltycie dolnej wewnetrznej drugiej 5§ za posrednictwem
promieniowych tozysk tocznych 7, umieszczonych miedzy ptytami doinymi zewnetrznymi pierwszymi 4,
ptyta dolng wewnetrzng drugg 5 oraz ptytami gérnymi 6, do momentu potozenia kosza 17 wagonu nad
pomostami najazdowymi 1. Opuszcza sie kosz 17 wagonu do oparcia konicéw podiogi 24 kosza 17 na
pomostach najazdowych 1. Wprowadza sie naczepe N do kosza 17 za pomocg ciggnika siodtowego tak
aby kofa naczepy N osadzi€¢ w zagtebieniach drugich 28 podtogi 24 kosza 17. Za pomocg miechow
nosnych ciggnika siodtowego obniza sie siodto naczepy N tak aby przdéd naczepy N byt pochylony ku
dotowi a nogi podporowe spoczywaty na podtodze 24 kosza 17. Wyjezdza sie ciggnikiem spod naczepy
N. Unosi sie kosz 17 wraz z naczepg N. Obraca sie kosz 17 z naczepg N do momentu pokrycia osi
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wzdtuznej Y kosza 17 z osig toru Z. Opuszcza sie kosz 16 do oparcia koricéw Scian bocznych 23 kosza
17 na czopach kotnierzowych 18 ramy nadwozkowej 16 i oparcia siodta naczepy N na siodle 29 ramy
nadwdbzkowej 16. W tym potozeniu naczepy N, nogi podporowe winny by¢ uniesione nad podtogg 24
kosza 17. Zaryglowuje sie suwliwe zabezpieczenia 21 na ramach nadwdzkowych 16. Wycofuje sie kliny
prostokatne 13 podnosnikow 3 mechanizmu obrotu 2 z otwordéw prostokgtnych 27 w burtach $cian bocz-
nych 23 kosza 17. Zatadunek i wytadunek naczep N mozna zautomatyzowa¢ wyposazajgc stanowiska
przetadowcze w odpowiednie urzadzenia sterujgce pracg mechanizmu obrotu 2 i podnoszenia kosza
17 oraz mechanizmu ryglowania kosza 17 na ramach nadwdézkowych 16 wagonu.

Przyktad 2

W sposobie zatadunku i roztadunku naczep drogowych w systemie transportu kombinowanego
kolejowo-drogowego, wedtug przyktadowej realizacji wynalazku obstuguje sie sktad pociggu sformo-
wany jest z wagonow wyposazonych w wozki dwuosiowe z zamontowanymi na nich ramami nadwo6z-
kowymi 16, potgczonymi ze sobg belkg podtuzng oraz kosz 17 przeznaczony do umieszczania naczep
N. W wagonie takim kazda z belek podtuznych ramy nadwo6zkowej 16 ma rozstawione na bokach dwie
pary czopow kotnierzowych 18. Ramy nadwézkowe 16 majg zamocowane urzadzenia ryglujgce 19,
w sktad ktérych wchodzg potgczone z napedem 20, w postaci sitownikow pneumatycznych, suwliwe
zabezpieczenia 21 prowadzone w obudowach 22. Kosz 17 jest konstrukcjg spawang, ztozong z $cian
bocznych 23 oraz podtogi 24. Korice $cian bocznych 23 majg dwa promieniowe zagtebienia pierwsze
25 oraz prostokatne otwory pierwsze 26. Rozstaw promieniowych zagtebien pierwszych 25 oraz ich
wymiary odpowiadajg rozstawowi i wymiarom wchodzacych w nie czopow kotnierzowych 18. Rozstaw
prostokatnych otworéw pierwszych 26 oraz ich wymiary odpowiadajg rozstawowi i wymiarom wchodza-
cych w nie koncéw suwliwych zabezpieczen 21. W burtach $cianach bocznych 23, symetrycznie wzgle-
dem pionowej ptaszczyzny symetrii X sg rozmieszczone otwory prostokatne 27. W czesciach bocznych
podfogi 24 znajdujg sie trzy zagtebienia drugie 28 pod kota naczepy N.

Zaréwno do zatadunku jak i wytadunku naczep N sktad pociggu ustawia sie tak aby kliny prosto-
katne 13 podnosnikow 3 mechanizmu obrotu 2 byly ustawione naprzeciw otworéw prostokatnych 27
znajdujgcych sie w Scianach bocznych 23 burt kosza 17 wagonu. Szeroko$¢ otwordw prostokatnych 27
w burtach $cian bocznych 23 kosza 17 jest znacznie wieksza od szerokosci klinbw prostokatnych 13
podnos$nikéw 3 mechanizmu obrotu 2, poniewaz uwzgledniata tolerancje potozenia wagonéw wzgledem
mechanizmow obrotu 2.

Zatadunek naczep N na wagony prowadzi sie wedtug nastepujacych po sobie operacji. Za po-
mocg napedow 20 odryglowuje sie suwliwe zabezpieczenia 21 miedzy ramami nadwdzkowymi 16
a koncami $cian bocznych 23 kosza 17. Wsuwa si¢ kliny prostokagtne 13 podno$nikéw 3 mechanizmu
obrotu 2 w otwory prostokatne 27 w burtach $cian bocznych 23 kosza 17. Do przemieszczania klinow
prostokatnych 13 mechanizmu obrotu 2 stuzg sitowniki pneumatyczne 14 zamocowane w prowadnicach
12 klindéw prostokgtnych 13 mechanizmu obrotu 2. Za pomocg czterech podno$nikédw 3 mechanizmu
obrotu 2 umieszczonych na ptytach gornych 6 mechanizmu obrotu 2 unosi sie kosz 17 na odpowiednig
wysokos$€. Za pomoca silnika pneumatycznego 9 mechanizmu obrotu 2 przetoczyé ptyty gére 6 po
ptytach dolnych zewnetrznych pierwszych 4 i pltycie dolnej wewnetrznej drugiej 5§ za posrednictwem
promieniowych tozysk tocznych 7, umieszczonych miedzy ptytami dolnymi zewnetrznymi pierwszymi 4,
ptyta dolng wewnetrzng drugg 5 oraz ptytami gérnymi 6, do momentu potozenia kosza 17 wagonu nad
pomostami najazdowymi 1. Opuszcza sie kosz 17 wagonu do oparcia koricéw podiogi 24 kosza 17 na
pomostach najazdowych 1. Wprowadza sie naczepe N do kosza 17 za pomocg ciggnika siodtowego tak
aby kofa naczepy N osadzi¢ w zagtebieniach drugich 28 podtogi 24 kosza 17.

Za pomocg miechéw nos$nych ciagnika siodtowego obniza sie siodto, naczepy N tak aby przéd
naczepy N byt pochylony ku dotowi a nogi podporowe spoczywaty na podtodze 24 kosza 17. Wyjezdza
sie ciggnikiem spod naczepy N. Unosi sie kosz 17 wraz z naczepg N. Obraca sie kosz 17 z naczepg N
do momentu pokrycia osi wzdtuznej Y kosza 17 z osig toru Z. Opuszcza sie kosz 17 do oparcia koncéw
Scian bocznych 23 kosza 17 na czopach kotnierzowych 18 ramy nadwozkowej 16 i oparcia siodta na-
czepy N na siodle 29 ramy nadwdzkowej 16. W tym potozeniu naczepy N, nogi podporowe winny by¢
uniesione nad podtoga 24 kosza 17. Zaryglowuje sie suwliwe zabezpieczenia 21 na ramach nadwozko-
wych 16. Wycofuje sie kliny prostokgtne 13 podnos$nikéw 3 mechanizmu obrotu 2 z otworéw prostokat-
nych 27 w burtach $cian bocznych 23 kosza 17. Zatadunek i wytadunek naczep N mozna zautomatyzo-
wac wyposazajac stanowiska przetadowcze w odpowiednie urzgdzenia sterujgce pracg mechanizmu
obrotu 2 i podnoszenia kosza 17 oraz mechanizmu ryglowania kosza 17 na ramach nadwézkowych 16
wagonu.
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W sposobie wedtug tego przyktadu realizacji stanowisko do zatadunku i roztadunku naczep dro-
gowych w systemie transportu kombinowanego kolejowo-drogowego zawiera rozmieszczone przy kaz-
dym wagonie skfadu pociggu pomosty najazdowe 1, mechanizm obrotu 2 oraz podno$niki 3. Mechanizm
obrotu 2 skfada sie z ptyt doinych zewnetrznych pierwszych 4 oraz ptyty dolnej wewnetrznej drugiej §
umieszczonej miedzy szynami toru. Na ptytach doinych zewnetrznych pierwszych 4 zamocowano dwie
ptyty goérne 6, ktére sg oparte na ptytach doinych zewnetrznych pierwszych 4 oraz na ptycie dolnej
wewnetrznej drugiej 5 poprzez promieniowe tozyska toczne 7. Plyty gorne 6 wyposazone sg w promie-
niowe zebatki 8 z ktdrymi zazebione sg kota zebate silnikbw pneumatycznych 9 zamocowanych do ptyt
dolnych zewnetrznych pierwszych 4. Na ptytach gornych 6 ustawione sg cztery podnoéniki 3 po dwa na
kazdej ptycie gérnej 6. Podnoénik 3 jest zbudowany z kolumn prowadzacych 10 usztywnionych po-
przeczkami 11. Na wewnetrznych stupach kolumn prowadzgcych 10 sg zamocowane prowadnice 12,
w ktorych suwliwie umieszczono klin prostokgtny 13. Na gdrnej powierzchni prowadnicy 12 zamoco-
wany jest sitownik pneumatyczny 14, ktérego ttoczysko jest potgczone ze wspornikiem 15. Przesuw
pionowy w podno$niku 3 realizuje sitownik S.

Zastrzezenia patentowe

1. Stanowisko do zatadunku i roztadunku naczep drogowych w systemie transportu kombinowa-
nego kolejowo-drogowego, zawierajgce rozmieszczone sg przy kazdym wagonie sktadu po-
ciggu klinowe pomosty najazdowe, mechanizm obrotu oraz podno$niki, znamienne tym, ze
mechanizm obrotu (2) sktada sie z ptyt dolnych zewnetrznych pierwszych (4) oraz z umiesz-
czonej miedzy szynami toru ptyty dolnej wewnetrznej drugiej (8), przy czym na ptytach dolnych
zewnetrznych pierwszych (4) zamocowane sg dwie plyty gérne (6), ktére sg oparte poprzez
promieniowe tozyska toczne (7) na ptytach dolnych zewnetrznych pierwszych (4) oraz na pty-
cie dolnej wewnetrznej drugiej (8), ponadto ptyty gérne (6) wyposazone sg w promieniowe
zebatki (8) z ktorymi zazebione sg kota zebate silnikéw pneumatycznych (9) zamocowanych
do piyt dolnych zewnetrznych pierwszych (4), poza tym na plytach gérnych (6) ustawione sg
co najmniej cztery podnosniki (3) po dwa na kazdej ptycie gornej (6), natomiast podnos$nik (3)
jest zbudowany z kolumn prowadzgcych (10) usztywnionych poprzeczkami (11), ponadto na
wewnetrznych stupach kolumn prowadzacych (10) sg zamocowane prowadnice (12), w kté-
rych osadzony jest suwliwie klin prostokatny (13), przy czym na gornej powierzchni prowad-
nicy (12) zamocowany jest sitownik pneumatyczny (14), ktérego ttoczysko jest potgczone ze
wspornikiem (15).

2. Spos6b zatadunku i roztadunku naczep drogowych w systemie transportu kombinowanego
kolejowo-drogowego, w ktérym skfad pociggu zaréwno do zatadunku jak i wytadunku naczep
ustawia sie tak aby kosz wagonu znajdowat sie nad pomostami najazdowymi, nastepnie
opuszcza sie kosz wagonu do oparcia koncéw podtogi kosza na pomostach najazdowych
i wprowadza sie naczepe do kosza za pomocg ciggnika siodtowego, tak aby kota naczepy
osadzi¢ w zagtebieniach drugich podiogi kosza po czym za pomocg miechéw nosnych cia-
gnika siodtowego obniza sie siodto naczepy, natomiast w fazie koncowej wyjezdza sie ciggni-
kiem spod naczepy i unosi sie kosz wraz z naczepg, po czym obraca sie kosz z naczepg do
momentu pokrycia osi wzdtuznej kosza z osig toru, znamienny tym, e sktad pociggu za-
rowno do zatadunku jak i wytadunku naczep (N) ustawia sie tak aby kliny prostokatne (13)
podnosnikow (3) mechanizmu obrotu (2) byly ustawione naprzeciw otworéw prostokatnych
(27) znajdujacych sie w $cianach bocznych (23) burt kosza (17) wagonu, po czym za pomoca
napeddéw (20) odryglowuje sie suwliwe zabezpieczenia (21) miedzy ramami nadwozkowymi
(16) a konicami $cian bocznych (23) kosza (17), nastepnie wsuwa sie kliny prostokatne (13)
podnosnikow (3) mechanizmu obrotu (2) w otwory prostokatne (27) w burtach $cian bocznych
(23) kosza (17), a nastepnie za pomocg czterech podno$nikéw (3) mechanizmu obrotu (2),
umieszczonych na ptytach gérnych (6) mechanizmu obrotu (2), unosi sie kosz (17) na odpo-
wiednig wysoko$¢, po czym za pomocg silnika pneumatycznego (9) mechanizmu obrotu (2)
przetacza sie ptyty gérne (6) po ptytach dolnych zewnetrznych pierwszych (4) i ptycie dolnej
wewnetrznej drugiej (8) do momentu potozenia kosza (17) wagonu nad pomostami najazdo-
wymi (1), nastepnie opuszcza sie kosz (17) wagonu do oparcia koficéw podtogi (24) kosza
(17) na pomostach najazdowych (1) i wprowadza sie naczepe (N) do kosza (17) za pomocg
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ciggnika siodtowego, tak aby kota naczepy (N) osadzi¢ w zagtebieniach drugich (28) podtogi
(24) kosza (17), po czym za pomocg miechdéw nosnych ciggnika siodtowego obniza sie siodto
naczepy (N) tak aby przéd naczepy (N) byt pochylony ku dotowi a nogi podporowe spoczywaty
na podtodze (24) kosza (17), nastepnie wyjezdza sie ciggnikiem spod naczepy (N) i unosi sie
kosz (17) wraz z naczepg (N), po czym obraca sie kosz (17) z naczepg (N) do momentu po-
krycia osi wzdtuznej (Y) kosza (17) z osig toru (£), a nastepnie opuszcza sie kosz (17) do
oparcia koncédw $cian bocznych (23) kosza (17) na czopach kotnierzowych (18) ramy nadwéz-
kowej (16) i oparcia siodfa naczepy (N) na siodle (29) ramy nadwo6zkowej (16) tak aby w tym
potozeniu naczepy (N) nogi podporowe byty uniesione nad podtogg (24) kosza (17), a nastep-
nie zaryglowuje sie suwliwe zabezpieczenia (21) na ramach nadwo6zkowych (16), po czym
wycofuje sie kliny prostokatne (13) podnoénikéw (3) mechanizmu obrotu (2) z otworéw pro-
stokgtnych (27) w burtach $cian bocznych (23) kosza (17).

. Spos6b zatadunku i roztadunku naczep drogowych w systemie transportu kombinowanego
kolejowo-drogowego, wedtug zastrz. 2, znamienny tym, ze do przemieszczania klinéw pro-
stokatnych (13) mechanizmu obrotu (2) wykorzystuje sie sitowniki pneumatyczne (14) zamo-
cowane w prowadnicach (12) klindw prostokatnych (13) mechanizmu obrotu (2).
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