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(57) Abstract: Adjusting device (100) comprising: a first component (102); a securing device
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(104), on which a second component is fixed or can be fixed; an adjusting device for adjusting
a position of the securing device relative to the first component;, wherein the adjusting device
comprises a guide device (110) and a movement device (112), wherein the securing device is
guided adjustably along an adjusting direction on the guide device and can be moved along
the adjusting direction by means of the movement device, wherein the movement device
comprises a drive element (116) and a driven element (118), wherein the drive element is
fixed or can be fixed rotatably on the first component, and wherein the driven element is
fixed on the securing device, wherein the securing device can be moved along the adjusting
direction by way of rotation of the drive element relative to the driven element; wherein the
drive element is clamped or can be clamped at least in regions on the first component by means
of a spring element (120) for rotatable fixing of the drive element on the first component.

(57) Zusammenfassung: Justiervorrichtung (100) umfassend: ein erstes Bauteil (102); eine
Halterungseinrichtung (104), an welcher ein zweites Bauteil festgelegt oder festlegbar ist;
eine Verstelleinrichtung zum Verstellen einer Position der Halterungseinrichtung relativ zu
dem ersten Bauteil; wobei die Verstelleinrichtung eine Fithrungseinrichtung (110) und eine
Bewegungseinrichtung (112) umfasst, wobei die Halterungseinrichtung an der Fithrungsein-
richtung entlang einer Verstellrichtung verstellbar gefiihrt und mittels der Bewegungsrichtung
entlang der Verstellrichtung bewegbar ist; wobei die Bewegungseinrichtung ein Antriebsele-
ment (116) sowie ein angetriecbenes Element (118) umfasst, wobei das Antriebselement an
dem ersten Bauteil drehbar festgelegt oder festlegbar ist und wobei das angetriebene Element
an der Halterungseinrichtung festgelegt ist, wobei die Halterungseinrichtung durch Drehen
des Antriebselements relativ zu dem angetriebenen Element entlang der Verstellrichtung be-
wegbar ist, wobei das Antriebselement zur drehbaren Festlegung des Antriebselements an
dem ersten Bauteil mittels eines Federelements (120) zumindest bereichsweise an dem ersten

Bauteil geklemmt oder klemmbar ist.

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Justiervorrichtung und Fahrzeug

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Justiervorrichtung, insbesondere eine
Justiervorrichtung zum Einstellen einer Ausrichtung zweier Bauteile relativ

zueinander.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Justiervorrichtung
zum Einstellen einer Ausrichtung zweier Bauteile relativ zueinander
bereitzustellen, welche einfach und kostengtlinstig herstellbar ist und

insbesondere einfach montierbar ist.

Diese Aufgabe wird durch eine Justiervorrichtung mit den Merkmalen des

Anspruchs 1 geldst.

Die Justiervorrichtung umfasst vorzugsweise Folgendes:

ein erstes Bauteil;

eine Halterungseinrichtung, an welcher ein zweites Bauteil festgelegt oder
festlegbar ist;

eine Verstelleinrichtung zum Verstellen einer Position der Halterungseinrich-

tung relativ zu dem ersten Bauteil.

Die Verstelleinrichtung umfasst vorzugsweise ferner eine Fihrungseinrichtung
und eine Bewegungseinrichtung, wobei die Halterungseinrichtung an der Fuh-
rungseinrichtung entlang einer Verstellrichtung verstellbar gefihrt und mittels
der Bewegungseinrichtung entlang der Verstellrichtung bewegbar ist.

Die Bewegungseinrichtung umfasst insbesondere ein Antriebselement sowie
ein angetriebenes Element, wobei das Antriebselement an dem ersten Bauteil
drehbar festgelegt oder festlegbar ist und wobei das angetriebene Element an

der Halterungseinrichtung festgelegt ist.
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Die Halterungseinrichtung ist vorzugsweise durch Drehen des Antriebs-
elements relativ zu dem angetriebenen Element entlang der Verstellrichtung

bewegbar.

Gunstig kann es sein, wenn das Antriebselement zur drehbaren Festlegung des
Antriebselements an dem ersten Bauteil mittels eines Federelements zumin-
dest bereichsweise an dem ersten Bauteil geklemmt oder klemmbar ist.

Die Justiervorrichtung dient insbesondere zur Hoheneinstellung von Ver-
kleidungsbauteilen eines Kraftfahrzeugs, insbesondere in einem Frontbereich

eines Kraftfahrzeugs.

Vorzugsweise kann mittels der Justiervorrichtung ein Spaltmal zwischen

Karosseriebauteilen eines Kraftfahrzeugs eingestellt werden.
Das Antriebselement ist vorzugsweise mittels des Federelements unter Beibe-
haltung einer Rotationsfreiheit an dem ersten Bauteil festgelegt oder

festlegbar.

Die Halterungseinrichtung ist vorzugsweise aus einem Kunststoffmaterial her-

gestelit.

Die Halterungseinrichtung ist insbesondere ein Kunststoff-Spritzgussteil.

Vorzugsweise ist die Halterungseinrichtung einstlckig ausgebildet.

Das erste Bauteil umfasst vorzugsweise eine Rippenstruktur zur Verstarkung

des ersten Bauteils.

Die Rippenstruktur umfasst insbesondere ein oder mehrere Rippenelemente.

Gunstig kann es sein, wenn die Rippenstruktur auf einer der Halterungsein-

richtung abgewandten Seite des ersten Bauteils angeordnet ist.
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Das Antriebselement ist vorzugsweise parallel zur Verstellrichtung angeordnet

oder anordenbar.

Gunstig kann es sein, wenn eine Langsachse des Antriebselements parallel zur

Verstellrichtung angeordnet ist.

Das angetriebene Element ist vorzugsweise an der Halterungseinrichtung voll-
standig festgelegt, insbesondere mit der Halterungseinrichtung starr verbun-

den.

Bei einer Ausgestaltung der Justiervorrichtung ist vorgesehen, dass die
Halterungseinrichtung zwei oder mehr als zwei Befestigungsabschnitte
umfasst, mittels derer die Halterungseinrichtung an der Fihrungseinrichtung
verstellbar gefuhrt oder fuhrbar ist, wobei die Fihrungseinrichtung einen
zusammenhangenden Verstellbereich mit einem insbesondere vollstandig
umlaufenden Randbereich flr die zwei oder mehr als zwei Befestigungsab-
schnitte der Halterungseinrichtung bildet.

Vorzugsweise wird ein Verstellen der Halterungseinrichtung entlang der Ver-
stellrichtung, insbesondere an einem oberen und an einem unteren Endbereich
der FUhrungseinrichtung, von dem umlaufenden Randbereich der Fihrungs-

einrichtung begrenzt.

Vorzugsweise kann somit verhindert werden, dass das Antriebselement aus

einem Eingriff mit dem angetriebenen Element gebracht wird.

Bei einer Ausgestaltung der Justiervorrichtung ist vorgesehen, dass jeder
Befestigungsabschnitt zwei oder mehr als zwei an der Fihrungseinrichtung
geflhrte Fihrungselemente umfasst, insbesondere an gegenuberliegenden

Randbereichen derselben.

Die Fihrungselemente sind vorzugsweise als Schnapphaken ausgebildet.
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Vorzugsweise umfasst jedes Fihrungselement jeweils einen Federarm und

einen Hintergriffsabschnitt.

Der Hintergriffsabschnitt ist vorzugsweise an einem freien Ende des Fuhrungs-

elements angeordnet.

Jedes Fuhrungselement umfasst vorzugsweise an einem freien Ende des Fuh-
rungselements eine EinfUihrschrage zum Einfuihren des Flihrungselements in

die Fihrungseinrichtung.

Wenn die Halterungseinrichtung an dem ersten Bauteil angeordnet ist, hinter-
greifen die Hintergriffsabschnitte der FiUhrungselemente das erste Bauteil vor-

zugsweise zumindest teilweise.
Gunstig kann es sein, wenn die Halterungseinrichtung durch Einschnappen der
Fuhrungselemente der Befestigungsabschnitte in die FUhrungseinrichtung an

dem ersten Bauteil angeordnet ist.

Bei einer Ausgestaltung der Justiervorrichtung ist vorgesehen, dass die Flh-

rungseinrichtung an dem ersten Bauteil angeordnet ist.

Die Fuhrungseinrichtung umfasst insbesondere eine Durchtrittséffnung in dem
ersten Bauteil.

Vorzugsweise umfasst die Fihrungseinrichtung einen langlichen Schlitz.

Eine Lédnge der Fihrungseinrichtung ist dabei vorzugsweise um einen Faktor

von mindestens 2 groBer als eine Breite der FUihrungseinrichtung.

Die Fuhrungseinrichtung umfasst insbesondere zwei zumindest naherungs-

weise, insbesondere vollstandig, parallele Randbereiche.
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Die zwei zumindest ndherungsweise parallelen Randbereiche sind vorzugs-

weise parallel zur Verstellrichtung angeordnet.

Bei einer Ausgestaltung der Justiervorrichtung ist vorgesehen, dass das
Antriebselement zum Antreiben des angetriebenen Elements in Eingriff mit

dem angetriebenen Element gebracht oder in Eingriff bringbar ist.

Vorzugsweise bildet das Antriebselement gemeinsam mit dem angetriebenen

Element ein Schraubgetriebe.

Gunstig kann es sein, wenn das Antriebselement ein AuBengewinde umfasst,

wobei das angetriebene Element ein Innengewinde umfasst.

Vorzugsweise ist das Antriebselement in das angetriebene Element zumindest

teilweise eingefuhrt, insbesondere eingeschraubt.

Bei einer Ausgestaltung der Justiervorrichtung ist vorgesehen, dass die
Justiervorrichtung eine Aufnahme flr das Federelement umfasst, in welcher
das Federelement zum drehbaren Festlegen des Antriebselements an dem
ersten Bauteil zumindest teilweise, insbesondere vollstandig, aufgenommen
oder aufnehmbar ist.

Die Aufnahme ist vorzugsweise kastenférmig ausgebildet.

Die Aufnahme ist insbesondere zumindest einseitig offen.

Gunstig kann es sein, wenn die Aufnahme ein zumindest einseitig offener

Kasten ist.

Die Aufnahme umfasst vorzugsweise eine zylindrische Ausnehmung.

Die Ausnehmung umfasst zumindest bereichsweise einen rechteckigen Quer-

schnitt.
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Bei einer Ausgestaltung der Justiervorrichtung ist vorgesehen, dass die Auf-
nahme an dem ersten Bauteil angeordnet, insbesondere einstickig mit dem

ersten Bauteil ausgebildet, ist.

Gunstig kann es sein, wenn das erste Bauteil aus einem Kunststoffmaterial
hergestellt ist.

Das erste Bauteil ist insbesondere ein Kunststoff-Spritzgussteil.

Vorzugsweise weist das erste Bauteil in der Aufnahme keine Hinterschnitte

auf.

Die Aufnahme ist somit vorzugsweise einfach und kostenglnstig gemeinsam

mit dem ersten Bauteil herstellbar, insbesondere spritzgie3bar.

Bei einer Ausgestaltung der Justiervorrichtung ist vorgesehen, dass die Auf-
nahme wenigstens ein Paar zueinander jeweils parallel angeordneter

Wandungen umfasst, welche einen Aufnahmebereich begrenzen.

Die Aufnahme umfasst vorzugsweise ein Paar zueinander paralleler horizon-

taler Wandungen.

Unter einer horizontalen Wandung wird im Rahmen dieser Beschreibung und
der beigefugten Anspriche insbesondere eine Wandung verstanden, welche

senkrecht zu einer Schwerkraftrichtung angeordnet ist.

Die Aufnahme umfasst vorzugsweise ferner ein Paar beispielsweise zueinander

paralleler Seitenwandungen, insbesondere vertikale Seitenwandungen.

Unter einer vertikalen Seitenwandung wird im Rahmen dieser Beschreibung
und der beigefugten Anspriche insbesondere eine Seitenwandung verstanden,

welche parallel zu einer Schwerkraftrichtung angeordnet ist.
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Die Aufnahme umfasst vorzugsweise jeweils eine Ausnehmung in den beiden

horizontalen Wandungen.

Gunstig kann es sein, wenn eine Ausnehmung in einer oberen horizontalen
Wandung zum Antreiben des Antriebselements um eine Rotationsachse dient,
insbesondere zum Einleiten einer Rotationsbewegung, beispielsweise mittels

eines Werkzeugs.

Vorzugsweise dient eine Ausnehmung in einer unteren horizontalen Wandung
zum Fuhren eines Schafts des Antriebselements, insbesondere eines

Schraubenschafts.

Bei einer Ausgestaltung der Justiervorrichtung ist vorgesehen, dass die Auf-
nahme einen Aufnahmebereich begrenzt, welcher eine Hohe aufweist, die
kleiner ist als eine Hohe des Federelements in einem unbelasteten Zustand.

Unter einem unbelasteten Zustand des Federelements wird im Rahmen dieser
Beschreibung und der beigefligten Anspriche insbesondere ein Zustand ver-
standen, in welchem lediglich die Schwerkraft auf das Federelement wirkt

und/oder in welchem das Federelement nicht komprimiert ist.

Das Federelement ist vorzugsweise auf eine Hohe komprimierbar, welche der
Hohe des Aufnahmebereichs entspricht oder geringfligig kleiner als die Hohe
des Aufnahmebereichs ist.

Vorzugsweise ist das Federelement somit in der Aufnahme klemmbar auf-

nehmbar.

Bei einer Ausgestaltung der Justiervorrichtung ist vorgesehen, dass das
Federelement eine Blugelfeder, ein elastisches Kunststoffelement, eine
Scheibenfeder, eine Spiralfeder und/oder eine Schraubenfeder ist.
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Die Bugelfeder umfasst vorzugsweise zwei oder mehr als zwei Federbugel.

Die Federbugel sind insbesondere beabstandet voneinander angeordnet.

Die Bugelfeder ist vorzugsweise symmetrisch zu einer Mittelebene derselben

ausgebildet.

Die Bugelfeder ist vorzugsweise aus einem metallischen Material hergestellt,
insbesondere aus einem Federstahl.

An dem elastischen Kunststoffelement und/oder zwischen einem Antriebs-
abschnitt, insbesondere einem Schraubenkopf, des Antriebselements und dem
elastischen Kunststoffelement ist vorzugsweise ein insbesondere metallisches

Scheibenelement angeordnet.

Vorzugsweise kann durch Anordnen des Scheibenelements ein Drehen des
Antriebselements relativ zu dem elastischen Kunststoffelement erleichtert

werden.

Insbesondere kann durch das Scheibenelement eine Reibung zwischen dem

elastischen Kunststoffelement und dem Antriebselement reduziert werden.

Das elastische Kunststoffelement ist vorzugsweise ringférmig, insbesondere

ringformig geschlossen.

Vorzugsweise ist das elastische Kunststoffelement zylindrisch.

Das elastische Kunststoffelement weist vorzugsweise einen kreisringférmigen

Querschnitt auf.

Ein Querschnitt des elastischen Kunststoffelements ist im Rahmen dieser
Beschreibung und der beigefligten Anspruche insbesondere ein senkrecht zur

Langsachse des elastischen Kunststoffelements genommener Querschnitt.
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Das elastische Kunststoffelement ist vorzugsweise rotationssymmetrisch zu

einer Langsachse des elastischen Kunststoffelements ausgebildet.

Bei einer Ausgestaltung der Justiervorrichtung ist vorgesehen, dass das Feder-

element verliersicher an dem Antriebselement angeordnet ist.

Wenn das Federelement ein elastisches Kunststoffelement ist, ist das
elastische Kunststoffelement vorzugsweise auf das Antriebselement auf-
gesteckt, insbesondere unter Vorspannung, vorzugsweise unter radialer Auf-

weitung, des elastischen Kunststoffelements.

Das Antriebselement ist dabei insbesondere zumindest teilweise in eine Off-

nung des elastischen Kunststoffelements eingefuhrt.

Wenn das Federelement eine Bugelfeder umfasst, umgreift das Federelement

das Antriebselement vorzugsweise zumindest bereichsweise.

Das Federelement umgreift insbesondere einen Schraubenkopf des Antriebs-
elements, insbesondere in einer Richtung senkrecht zu einer Langsachse des

Antriebselements.

Bei einer Ausgestaltung der Justiervorrichtung ist vorgesehen, dass an der
Halterungseinrichtung ein oder mehrere Fuhrungsabschnitte zur Fihrung der

Halterungseinrichtung an der Fihrungseinrichtung angeordnet sind.

Die Fuhrungsabschnitte sind vorzugsweise von den Befestigungsabschnitten

verschieden ausgebildet.

Die Fihrungsabschnitte sind insbesondere als zylindrische, vorzugsweise im

Querschnitt kreuzférmige, Vorspringe ausgebildet.
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Gunstig kann es sein, wenn die FUhrungsabschnitte senkrecht zur Verstell-
richtung eine Breite aufweisen, welche zumindest naherungsweise einem
Abstand zweier gegenuberliegender Randbereiche der FUhrungseinrichtung
entspricht.

Vorzugsweise ist die Breite der FUhrungsabschnitte senkrecht zur Verstell-
richtung geringflugig kleiner als ein Abstand zweier gegenuberliegender Rand-
bereiche der FUhrungseinrichtung.

Vorzugsweise kann somit mittels der Fihrungsabschnitte eine zusatzliche
FUhrung der Halterungseinrichtung an der Fihrungseinrichtung bereitgestellt

werden.

Bei einer Ausgestaltung der Justiervorrichtung ist vorgesehen, dass das
Antriebselement eine Werkzeugansetzstelle zum Antreiben des Antriebs-
elements umfasst, wobei das Federelement einen Zugangsabschnitt umfasst,

mittels welchem die Werkzeugansetzstelle zuganglich ist.

Der Zugangsabschnitt ist beispielsweise eine Durchtrittséffnung in dem
elastischen Kunststoffelement.

Es ist ferner denkbar, dass der Zugangsabschnitt durch einen Abstand zweier
Federbligel der Bugelfeder gebildet wird.

Die Werkzeugansetzstelle des Antriebselements ist vorzugsweise koaxial zu

einer Langsachse des Antriebselements ausgebildet.

Die Werkzeugansetzstelle umfasst insbesondere ein Mitnahmeprofil.

Das Mitnahmeprofil ist beispielsweise ein Innensechskant oder Torx.

Bei einer Ausgestaltung der Justiervorrichtung ist vorgesehen, dass das

Antriebselement eine Schraube ist oder eine Schraube umfasst und/oder dass
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das angetriebene Element ein Innengewinde umfasst. Beispielsweise ist das
angetriebene Element eine Schraubenmutter oder umfasst eine Schrauben-

mutter.

Das angetriebene Element ist insbesondere eine Nietmutter oder ein

Gewindeinsert.

Das angetriebene Element ist vorzugsweise durch Nieten und/oder Umspritzen
und/oder Einbetten an der Halterungseinrichtung, insbesondere vollstandig,
festgelegt.

Die erfindungsgemafBe Justiervorrichtung eignet sich insbesondere zur Ver-

wendung in einem Fahrzeug.

Die vorliegende Erfindung betrifft daher auch ein Fahrzeug mit einer der-
artigen Justiervorrichtung.

Das Fahrzeug ist insbesondere ein Kraftfahrzeug und umfasst vorzugsweise
eine oder mehrere Justiervorrichtungen, insbesondere eine oder mehrere

Justiervorrichtungen nach einem der Anspriche 1 bis 14.

Weitere Merkmale und/oder Vorteile der Erfindung sind Gegenstand der nach-
folgenden Beschreibung und der zeichnerischen Darstellung von Ausfihrungs-
beispielen.

In den Zeichnungen zeigen:

Fig. 1 eine schematische perspektivische Darstellung eines Aus-

schnitts einer Justiervorrichtung;

Fig. 2 eine schematische Frontansicht des Ausschnitts der Justier-

vorrichtung aus Fig. 1;



WO 2019/201840 PCT/EP2019/059637

- 12 -
Fig. 3 eine schematische Frontansicht der Justiervorrichtung aus
Fig. 1;
Fig. 4 einen schematischen Schnitt durch die Justiervorrichtung aus

Fig. 3 langs der Linie IV-1V in Fig. 3;

Fig. 5 eine schematische Seitenansicht der Justiervorrichtung aus
Fig. 3 bei Blick in Richtung des Pfeils 5 in Fig. 3;

Fig. 6 einen schematischen Schnitt durch die Justiervorrichtung aus
Fig. 5 langs der Linie VI-VI in Fig. 5;

Fig. 7 eine schematische Ruckansicht der Justiervorrichtung aus
Fig. 5 bei Blick in Richtung des Pfeils 7 in Fig. 5;

Fig. 8 einen schematischen Schnitt durch eine Aufnahme eines

zweiten Ausflihrungsbeispiels einer Justiervorrichtung; und

Fig. 9 einen schematischen Schnitt durch die Aufnahme aus Fig. 8
langs der Linie IX-IX aus Fig. 8.

Gleiche oder funktional dquivalente Elemente sind in samtlichen Figuren mit

denselben Bezugszeichen versehen.

Die Fig. 1 bis 7 zeigen eine als Ganzes mit 100 bezeichnete Justiervorrichtung

zum Einstellen einer Ausrichtung zweier Bauteile relativ zueinander.

Die Justiervorrichtung 100 umfasst vorzugsweise ein erstes Bauteil 102.

Die Justiervorrichtung 100 umfasst vorzugsweise ferner eine Halterungsein-

richtung 104, an welcher ein zweites Bauteil 106 festgelegt oder festlegbar ist

(vergl. Fig. 3).
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Die Justiervorrichtung 100 umfasst vorzugsweise ferner eine Verstelleinrich-
tung 108 zum Verstellen einer Position der Halterungseinrichtung 104 relativ

zu dem ersten Bauteil 102.

Die Verstelleinrichtung 108 umfasst insbesondere eine Fuihrungseinrichtung

110 und eine Bewegungseinrichtung 112.

Die Halterungseinrichtung 104 ist vorzugsweise an der Fuhrungseinrichtung
110 entlang einer Verstellrichtung 114 verstellbar geftihrt und mittels der

Bewegungseinrichtung 112 entlang der Verstellrichtung 114 bewegbar.

Die Bewegungseinrichtung 112 umfasst vorzugsweise ein Antriebselement 116

sowie ein angetriebenes Element 118.

Das Antriebselement 116 ist an dem ersten Bauteil 102 vorzugsweise drehbar

festgelegt oder festlegbar.

Das angetriebene Element 118 ist insbesondere an der Halterungseinrichtung
104 festgelegt.

Durch Drehen des Antriebselements 116 relativ zu dem angetriebenen Ele-
ment 118 ist die Halterungseinrichtung 104 vorzugsweise entlang der Ver-
stellrichtung 114 bewegbar.

Das Antriebselement 116 ist zur drehbaren Festlegung des Antriebselements
116 vorzugsweise an dem ersten Bauteil 102 mittels eines Federelements 120
zumindest bereichsweise an dem ersten Bauteil 102 geklemmt oder klemm-

bar.

Die Justiervorrichtung 100 dient insbesondere zur Héheneinstellung von Ver-
kleidungsbauteilen eines Fahrzeugs 122, insbesondere eines Kraftfahrzeugs
124, insbesondere in einem Frontbereich des Kraftfahrzeugs 124.
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Vorzugsweise kann mittels der Justiervorrichtung 100 ein Spaltmal zwischen
Karosseriebauteilen des Kraftfahrzeugs 124 eingestellt werden.

Vorzugsweise ist das Antriebselement 116 eine Schraube 126. Das Antriebs-
element 116 umfasst vorzugsweise einen Schaft 128 sowie einen Schrauben-
kopf 130.

Der Schraubenkopf 130 bildet insbesondere einen Antriebsabschnitt 132 des
Antriebselements 116.

Das Antriebselement 116 umfasst ferner vorzugsweise eine Werkzeugansetz-
stelle 134 zum Antreiben des Antriebselements 116, insbesondere zum

Einleiten einer Rotationsbewegung.

Die Werkzeugansetzstelle 134 umfasst insbesondere ein Mitnahmeprofil, bei-

spielsweise einen Innensechskant oder Torx.

Das Antriebselement 116 umfasst vorzugsweise ein insbesondere am Schaft

128 angeordnetes AuBengewinde 136.

Das Antriebselement 116 ist vorzugsweise zumindest naherungsweise rota-
tionssymmetrisch zu einer Langsachse 138, insbesondere zu einer Rotations-
achse 140 ausgebildet (vergl. Fig. 4).

Das angetriebene Element 118 ist vorzugsweise eine Schraubenmutter 142,
insbesondere eine Nietmutter 144. Alternativ dazu ist das angetriebene
Element 118 ein Gewindeinsert.

Das angetriebene Element 145, beispielsweise die Schraubenmutter 142 oder

die Nietmutter 144, umfasst vorzugsweise ein Innengewinde 145.

Das angetriebene Element 118 ist vorzugsweise durch Nieten und/oder

Umspritzen und/oder Einbetten an der Halterungseinrichtung 104 festgelegt,
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insbesondere vollstandig festgelegt. Das angetriebene Element 118 ist
insbesondere starr mit der Halterungseinrichtung 104 verbunden.

Zum Antreiben des angetriebenen Elements 118 ist das Antriebselement 116
vorzugsweise in Eingriff mit dem angetriebenen Element 118 gebracht oder in

Eingriff mit demselben bringbar.

Das Antriebselement 116 ist insbesondere in das angetriebene Element 118
zumindest teilweise eingeflihrt oder einfihrbar, insbesondere eingeschraubt
oder einschraubbar.

Vorzugsweise bildet das Antriebselements 116 gemeinsam mit dem angetrie-
benen Element 118 ein Schraubgetriebe 146.

Die Halterungseinrichtung 104 umfasst insbesondere einen Montageabschnitt
148 zu Befestigung des zweiten Bauteils 106 an der Halterungseinrichtung
104.

Das zweite Bauteil 106 ist beispielsweise auf den Montageabschnitt 148 auf-
steckbar.

Die Halterungseinrichtung 104 umfasst vorzugsweise zwei Befestigungsab-
schnitte 150, mittels derer die Halterungseinrichtung 104 an der Fihrungsein-

richtung 110 verstellbar gefuhrt oder fUhrbar ist.

Die Fuhrungseinrichtung 110 bildet vorzugsweise einen zusammenhangenden
Verstellbereich 152 mit einem insbesondere vollstandig umlaufenden Rand-
bereich 154 flr die zwei Befestigungsabschnitte 150 der Halterungseinrichtung
104.

Vorzugsweise wird ein Verstellen der Halterungseinrichtung 104 entlang der

Verstellrichtung 114, insbesondere an einem oberen und an einem unteren



WO 2019/201840 PCT/EP2019/059637

-16 -

Endbereich der Fihrungseinrichtung 110, von dem umlaufenden Randbereich

154 der FUhrungseinrichtung 110 begrenzt.

Vorzugsweise kann somit verhindert werden, dass das Antriebselement 116
aus dem Eingriff mit dem angetriebenen Element 118 gebracht wird, insbe-
sondere dass das Antriebselement 116 aus dem angetriebenen Element 118

herausgeschraubt wird.

Die Fuhrungseinrichtung 110, welche insbesondere an dem ersten Bauteil 102
angeordnet ist, umfasst vorzugsweise eine Durchtrittséffnung 156 in dem

ersten Bauteil 102.

Die Fuhrungseinrichtung 110 umfasst insbesondere einen langlichen Schlitz
158.

Vorzugsweise umfasst die Fihrungseinrichtung 110 zwei zumindest nahe-

rungsweise, insbesondere vollstandig, parallele Randbereiche 160.

Die zwei zumindest ndherungsweise parallelen Randbereiche 160 sind
insbesondere parallel zur Verstellrichtung 114 angeordnet.

Vorzugsweise umfasst jeder Befestigungsabschnitt 150 zwei an der FUhrungs-
einrichtung 110 gefuhrte Fihrungselemente 162.

Die Fihrungselemente 162 sind vorzugsweise als Schnapphaken 164 ausge-
bildet.

Vorzugsweise umfasst jedes Fihrungselement 162 jeweils einen Federarm 166

sowie einen Hintergriffsabschnitt 168.

Die Hintergriffsabschnitte 168 hintergreifen das erste Bauteil 102 zumindest
teilweise, wenn die Halterungseinrichtung 104 an dem ersten Bauteil 102

angeordnet ist (vergl. Fig. 6).
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Die Fuhrungselemente 162 umfassen an einem freien Ende vorzugsweise

ferner jeweils eine Einflhrschrage 170.

Wie in Fig. 7 deutlich zu erkennen ist, sind an der Halterungseinrichtung 104,
insbesondere zwischen den Befestigungsabschnitten 150, zwei Fuhrungsab-
schnitte 172 zur Fihrung der Halterungseinrichtung 104 an der Fihrungsein-

richtung 110 angeordnet.

Die Flihrungsabschnitte 172 sind insbesondere von den Befestigungs-

abschnitten 150 verschieden ausgebildet.

Die Fuihrungsabschnitte 172 sind vorzugsweise als im Querschnitt kreuz-
formige Vorspringe ausgebildet und erstrecken sich insbesondere in den lang-
lichen Schlitz 158 hinein. Die Fihrungsabschnitte 172 sind insbesondere

zylindrisch ausgebildet.

Gunstig kann es sein, wenn die Fihrungsabschnitte 172 senkrecht zur Ver-
stellrichtung 114 eine Breite aufweisen, welche zumindest ndherungsweise
einem Abstand der beiden gegenuberliegenden Randbereiche 160 der Fuh-

rungseinrichtung 110 entspricht oder geringfugig kleiner ist.

Die Halterungseinrichtung 104 ist vorzugsweise aus einem Kunststoffmaterial
174 hergestellt.

Die Halterungseinrichtung 104 ist insbesondere ein Kunststoffspritzgussteil.

Vorzugsweise ist die Halterungseinrichtung 104 einstlckig ausgebildet, so dass
auch die Befestigungsabschnitte 150, insbesondere die Fihrungselemente
162, und die Fuhrungsabschnitte 172 einstlckig mit der Halterungseinrichtung
104 ausgebildet sind.
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Die Halterungseinrichtung 104 ist insbesondere durch Bewegen der Halte-
rungseinrichtung 104 in Richtung des Pfeils 178 an dem ersten Bauteil 102

anordenbar (vergl. Fig. 5 und 6).

Vorzugsweise konnen dabei die Fihrungselemente 162 durch die
EinfUhrschréagen 170 der FUhrungselemente 162 in Richtung der Pfeile 180
elastisch ausgelenkt werden, so dass die Hintergriffsabschnitte 168 der
Flhrungselemente 162 durch die FUhrungseinrichtung 110 hindurchgeschoben

werden.

Sobald die Hintergriffsabschnitte 168 die Durchtrittséffnung 156 vollstandig
durchdrungen haben, kénnen die Fihrungselemente 162 wieder in ihre
ursprungliche Position entgegen der Pfeile 180 zurlckbewegt werden,
insbesondere elastisch zurick bewegt werden.

Die Justiervorrichtung 100 umfasst vorzugsweise ferner eine Aufnahme 182
fur das Federelement 120, in welcher das Federelement 120 zum drehbaren
Festlegen des Antriebselements 116 an dem ersten Bauteil 102 zumindest teil-

weise, insbesondere vollstandig, aufgenommen oder aufnehmbar ist.

Die Aufnahme 182 ist vorzugsweise kastenformig und insbesondere zumindest

einseitig offen ausgebildet.

Vorzugsweise ist die Aufnahme 182 ein einseitig offener Kasten 184.

Die Aufnahme 182 umfasst vorzugsweise eine zylindrische Ausnehmung und
begrenzt einen Aufnahmebereich 186.

Der Aufnahmebereich 186 weist vorzugsweise eine Hohe 188 auf, welche
kleiner ist als eine Hohe 190 des Federelements 120 in einem unbelasteten

Zustand (vergl. Fig. 3 und 8).
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Die Aufnahme 182 ist vorzugsweise an dem ersten Bauteil 102 angeordnet,

insbesondere mit demselben einstlckig ausgebildet.

Vorzugsweise ist das erste Bauteil 102 dabei ebenfalls aus einem Kunststoff-

material 174 hergestellt.

Das erste Bauteil 102 ist insbesondere ein Kunststoffspritzgussteil 176.

Vorzugsweise umfasst das erste Bauteil 102 eine Rippenstruktur 192 zur Ver-

starkung des ersten Bauteils 102.

Die Rippenstruktur 192 umfasst insbesondere mehrere Rippenelemente 194.

Die Rippenstruktur 192 sowie die Rippenelemente 194 sind insbesondere auf
einer der Halterungseinrichtung 104 abgewandten Seite des ersten Bauteils

102 angeordnet.

Aus Ubersichtlichkeitsgriinden sind die Rippenstruktur 192 sowie die Rippen-

elemente 194 in Fig. 7 lediglich durch Pfeile gekennzeichnet.

Die Aufnahme 182 der Justiervorrichtung 100 umfasst vorzugsweise zwei
Paare zueinander jeweils parallel angeordneter Wandungen, welche den

Aufnahmebereich 186 begrenzen.

Die Aufnahme 182 umfasst vorzugsweise ein Paar zueinander paralleler hori-

zontaler Wandungen 196.

Die horizontalen Wandungen 196 sind insbesondere senkrecht zur

Schwerkraftrichtung G angeordnet.

Die Aufnahme 182 umfasst vorzugsweise ferner ein Paar zueinander paralleler
Seitenwandungen 198, welche in einem oberen Endbereich zugleich Ver-

starkungsstege 200 bilden.
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Die Seitenwandungen 198 sind vorzugsweise parallel zur Schwerkraftrichtung

G angeordnet.

Die Aufnahme 182 umfasst vorzugsweise jeweils eine Ausnehmung 202 in den

beiden horizontalen Wandungen 196.

Die Ausnehmung 202 in der in Fig. 1 oberen horizontalen Wandung 196 dient
vorzugsweise zum Antreiben des Antriebselements 116 um dessen Rotations-
achse 140, beispielsweise mittels eines in den Figuren nicht gezeigten Werk-

zeugs.

Die Ausnehmung 202 in der in Fig. 1 unteren horizontalen Wandung 196 dient
insbesondere zur FUhrung des Schafts 128 des Antriebselements 116.

Bei dem in den Fig. 1 bis 7 gezeigten Ausfuhrungsbeispiel der Justiervorrich-
tung 100 ist das Federelement 120 ein elastisches Kunststoffelement 204 und

ist vorzugsweise aus einem Elastomer hergestelit.

An dem elastischen Kunststoffelement 204 ist vorzugsweise ein insbesondere

metallisches Scheibenelement 206 angeordnet.

Durch das Scheibenelement 206 kann vorzugsweise ein Drehen des
Antriebselements 116 relativ zu dem elastischen Kunststoffelement 204

erleichtert werden.

Insbesondere kann durch das Scheibenelement 206 eine Reibung zwischen
dem elastischen Kunststoffelement 204 und dem Antriebselement 116 redu-

ziert werden.

Das elastische Kunststoffelement 204 ist vorzugsweise ringférmig, insbeson-
dere ringformig geschlossen ausgebildet.
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Vorzugsweise ist das elastische Kunststoffelement 204 zylindrisch und weist

einen kreisringférmigen Querschnitt auf.

Das elastische Kunststoffelement 204 ist vorzugsweise rotationssymmetrisch
zur Langsachse 138 des elastischen Kunststoffelements 204 ausgebildet.

Das elastische Kunststoffelement 204 umfasst vorzugsweise eine Durchtritts-
offnung 208, welche einen Zugangsabschnitt 210 des elastischen Kunststoff-
elements 204 bildet.

Vorzugsweise ist die Werkzeugansetzstelle 134 des Antriebselements 116

mittels dem Zugangsabschnitt 210 zugéanglich.

Das Federelement 120, insbesondere das elastische Kunststoffelement 204, ist

vorzugsweise verliersicher an dem Antriebselement 116 angeordnet.

Vorzugsweise ist das elastische Kunststoffelement 204 unter Vorspannung,
insbesondere unter radialer Aufweitung der Durchtritts6ffnung 208, auf den
Antriebsabschnitt 132 des Antriebselements 116 aufgesteckt.

Insbesondere wird das elastische Kunststoffelement 204 dabei zumindest teil-

weise radial aufgeweitet.

Das in den Fig. 1 bis 7 gezeigte erste Ausfihrungsbeispiel der Justiervorrich-
tung 100 kann wie folgt montiert werden:

Zunachst kann das Antriebselement 116 mit dem Federelement 120 verbun-
den werden, indem der Antriebsabschnitt 132, insbesondere der Schrauben-
kopf 130, in die Offnung 208 des elastischen Kunststoffelements 204
eingefuhrt wird.



WO 2019/201840 PCT/EP2019/059637

-22 -

AnschlieBend kann das Antriebselement 116 in das angetriebene Element 118,
welches mit der Halterungseinrichtung 104 vorzugsweise vernietet ist, insbe-

sondere eingeschraubt werden.

Daraufhin kénnen die miteinander verbundenen Bauteile, Halterungseinrich-
tung 104, Federelement 120 sowie Antriebselement 116 und angetriebenes
Element 118, in Richtung des in den Fig. 4 bis 6 gezeigten Pfeils 178 bewegt
werden, bis das Federelement 120, insbesondere das elastische Kunststoff-
element 204, im Aufnahmebereich 186 der Aufnahme 182 unter Vorspannung
zwischen den beiden horizontalen Wandungen 196 geklemmt ist und die
FUhrungselemente 162 der Befestigungsabschnitte 150 der Halterungs-

einrichtung 104 das erste Bauteil 102 vollstdndig hintergreifen.

Das Federelement 120, insbesondere das elastische Kunststoffelement 204,

wird dabei vorzugsweise zumindest teilweise, insbesondere axial, komprimiert.

Die Justiervorrichtung 100 kann nunmehr wie folgt bedient werden:

Uber die Werkzeugansetzstelle 134 des Antriebselements 116 kann eine Rota-
tionsbewegung in Richtung des Pfeils 212 in das Antriebselement 116 einge-

leitet werden.

Das Antriebselement 116, welches mittels des Federelements 120 unter Bei-
behaltung einer Rotationsfreiheit an dem ersten Bauteil 102 festgelegt ist,

kann nunmehr gegentber dem angetriebenen Element 118 rotiert werden.

Aufgrund der Gewindesteigungen des AuBBengewindes 136 und des Innen-
gewindes 145 bilden das Antriebselement 116 und das angetriebene Element
118 ein Schraubgetriebe 146, wobei durch Drehen des Antriebselements 116
in Richtung des Pfeils 212 eine Linearbewegung des angetriebenen Elements
118 und der mit dem angetriebenen Element 118 verbundenen Halterungsein-
richtung 104 in Richtung der Verstellrichtung 114 hervorgerufen werden kann.
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Ein in den Fig. 8 und 9 dargestelltes zweites Ausflihrungsbeispiel der Justier-
vorrichtung 100 unterscheidet sich von dem in den Fig. 1 bis 7 gezeigten
ersten Ausfluhrungsbeispiel der Justiervorrichtung 100 im Wesentlichen

dadurch, dass das Federelement 120 als Blugelfeder 214 ausgebildet ist.

Die Bugelfeder 214 umfasst vorzugsweise zwei voneinander beabstandet
angeordnete Federblgel 216 deren Abstand zueinander den Zugangsabschnitt
210 definiert.

Die Bugelfeder 214 ist vorzugsweise symmetrisch zu einer Mittelebene 218

ausgebildet.

Die Bugelfeder 214 ist insbesondere aus einem metallischen Material, vor-
zugsweise aus einem Federstahl, hergestellt.

Die Bugelfeder 214 umgreift das Antriebselement 116 zumindest bereichs-

weise.

Insbesondere umgreift die Bugelfeder 214 den Antriebsabschnitt 132 des
Antriebselements 116, insbesondere den Schraubenkopf 130, zumindest

bereichsweise.

Im Ubrigen stimmt das in den Fig. 8 und 9 dargestellte zweite Ausfiihrungs-
beispiel der Justiervorrichtung 100 hinsichtlich Aufbau und Funktion mit dem
in den Fig. 1 bis 7 gezeigten ersten Ausfuhrungsbeispiel der Justiervorrichtung
100 Uberein, so dass auf dessen vorstehende Beschreibung insoweit Bezug

genommen werden kann.

Insbesondere kann eine Justiervorrichtung 100 zum Einstellen einer Ausrich-
tung zweier Bauteile 102, 106 relativ zueinander bereitgestellt werden, welche
einfach und kostengunstig herstellbar ist und insbesondere einfach montierbar

ist.
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Patentanspriiche

1. Justiervorrichtung (100) zum Einstellen einer Ausrichtung zweier Bau-
teile (102, 106) relativ zueinander, wobei die Justiervorrichtung (100)
Folgendes umfasst:
ein erstes Bauteil (102);
eine Halterungseinrichtung (104), an welcher ein zweites Bauteil (106)
festgelegt oder festlegbar ist;
eine Verstelleinrichtung (108) zum Verstellen einer Position der
Halterungseinrichtung (104) relativ zu dem ersten Bauteil (102);

wobei die Verstelleinrichtung (108) eine Fuhrungseinrichtung
(110) und eine Bewegungseinrichtung (112) umfasst, wobei die
Halterungseinrichtung (104) an der FUhrungseinrichtung (110)
entlang einer Verstellrichtung (114) verstellbar gefuhrt und
mittels der Bewegungsrichtung (112) entlang der Verstellrichtung
(114) bewegbar ist;
wobei die Bewegungseinrichtung (112) ein Antriebselement
(116) sowie ein angetriebenes Element (118) umfasst, wobei
das Antriebselement (116) an dem ersten Bauteil (102)
drehbar festgelegt oder festlegbar ist und wobei das ange-
triebene Element (118) an der Halterungseinrichtung (104)
festgelegt ist, wobei die Halterungseinrichtung (104) durch
Drehen des Antriebselements (116) relativ zu dem ange-
triebenen Element (118) entlang der Verstellrichtung (114)
bewegbar ist;
wobei das Antriebselement (116) zur drehbaren Festlegung des
Antriebselements (116) an dem ersten Bauteil (102) mittels eines
Federelements (120) zumindest bereichsweise an dem ersten Bauteil

(102) geklemmt oder klemmbar ist.

2. Justiervorrichtung (100) zum Einstellen einer Ausrichtung zweier Bau-

teile (102, 106) relativ zueinander, insbesondere Justiervorrichtung
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(100) nach Anspruch 1, wobei die Justiervorrichtung (100) Folgendes
umfasst:
ein erstes Bauteil (102);
eine Halterungseinrichtung (104), an welcher ein zweites Bauteil (106)
festgelegt oder festlegbar ist;
eine Verstelleinrichtung (108) zum Verstellen einer Position der
Halterungseinrichtung (104) relativ zu dem ersten Bauteil (102);
wobei die Verstelleinrichtung (108) eine Fuhrungseinrichtung
(110) und eine Bewegungseinrichtung (112) umfasst, wobei die
Halterungseinrichtung (104) an der Fuhrungseinrichtung (110)
entlang einer Verstellrichtung (114) verstellbar gefuhrt und
mittels der Bewegungsrichtung entlang der Verstellrichtung (114)
bewegbar ist;
wobei die Bewegungseinrichtung (112) ein Antriebselement
(116) sowie ein angetriebenes Element (118) umfasst, wobei
das Antriebselement (116) an dem ersten Bauteil (102)
drehbar festgelegt oder festlegbar ist und wobei das ange-
triebene Element (118) an der Halterungseinrichtung (104)
festgelegt ist, wobei die Halterungseinrichtung (104) durch
Drehen des Antriebselements (116) relativ zu dem ange-
triebenen Element (118) entlang der Verstellrichtung (114)
bewegbar ist,
dadurch gekennzeichnet, dass die Halterungseinrichtung (104) zwei
oder mehr als zwei Befestigungsabschnitte (150) umfasst, mittels derer
die Halterungseinrichtung (104) an der Fihrungseinrichtung (110) ver-
stellbar gefuhrt oder fuhrbar ist,
wobei die Flihrungseinrichtung (110) einen zusammenhangenden
Verstellbereich (152) mit einem insbesondere vollstdndig umlaufenden
Randbereich (154, 160) fur die zwei oder mehr als zwei

Befestigungsabschnitte (150) der Halterungseinrichtung (104) bildet.

3. Justiervorrichtung (100) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,

dass jeder Befestigungsabschnitt (150) zwei oder mehr als zwei an der
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FUhrungseinrichtung (110) geflhrte Fihrungselemente (162) umfasst,
insbesondere an gegenuberliegenden Randbereichen (154, 160) der-
selben.

4, Justiervorrichtung (100) nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die FUhrungseinrichtung (110) an dem ersten
Bauteil (102) angeordnet ist.

5. Justiervorrichtung (100) nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass das Antriebselement (116) zum Antreiben des
angetriebenen Elements (118) in Eingriff mit dem angetriebenen
Element (118) gebracht oder in Eingriff bringbar ist.

6. Justiervorrichtung (100) nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Justiervorrichtung (100) eine Aufnahme (182)
fur das Federelement (120) umfasst, in welcher das Federelement (120)
zum drehbaren Festlegen des Antriebselements (116) an dem ersten
Bauteil (102) zumindest teilweise, insbesondere vollstandig, aufge-

nommen oder aufnehmbar ist.

7. Justiervorrichtung (100) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,
dass die Aufnahme (182) an dem ersten Bauteil (102) angeordnet,
insbesondere einstlckig mit dem erstem Bauteil (102) ausgebildet, ist.

8. Justiervorrichtung (100) nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeich-
net, dass die Aufnahme (182) wenigstens ein Paar zueinander jeweils
parallel angeordneter Wandungen (196) umfasst, welche einen

Aufnahmebereich (186) begrenzen.

9. Justiervorrichtung (100) nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die Aufnahme (182) einen Aufnahmebereich (186)
begrenzt, welcher eine Hohe (188, 190) aufweist, die kleiner ist als eine



WO 2019/201840 PCT/EP2019/059637

10.

11.

12.

13.

14.

15.

-27 -

Hohe (188, 190) des Federelements (120) in einem unbelasteten
Zustand.

Justiervorrichtung (100) nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass Federelement (120) eine Bligelfeder (214), ein
elastisches Kunststoffelement (204), eine Scheibenfeder, eine
Spiralfeder und/oder eine Schraubenfeder ist.

Justiervorrichtung (100) nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass das Federelement (120) verliersicher an dem
Antriebselement (116) angeordnet ist.

Justiervorrichtung (100) nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass an der Halterungseinrichtung (104) ein oder
mehrere FUhrungsabschnitte (172) zur Fihrung der Halterungseinrich-
tung (104) an der Fihrungseinrichtung (110) angeordnet sind.

Justiervorrichtung (100) nach einem der Anspriche 1 bis 12, dadurch

gekennzeichnet, dass das Antriebselement (116) eine Werkzeugansetz-
stelle (134) zum Antreiben des Antriebselements (116) umfasst, wobei
das Federelement (120) einen Zugangsabschnitt (210) umfasst, mittels

welchem die Werkzeugansetzstelle (134) zuganglich ist.

Justiervorrichtung (100) nach einem der Anspriche 1 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, dass das Antriebselement (116) eine Schraube (126)
ist oder eine Schraube (126) umfasst und/oder dass das angetriebene
Element (118) ein Innengewinde (145) umfasst.

Fahrzeug (122), insbesondere Kraftfahrzeug (124), welches eine oder
mehrere Justiervorrichtungen (100) nach einem der Anspruche 1 bis 14

umfasst.
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