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Opfindelsen angir en bogievogn, ved hvilken hver bogie
er forsynet med en vuggebjalke, som er ophangt pé bogien
ved hjalp af forbindelsesarme, og,med;bevageo:gane:, som .
er indrettede til at tilvejebringe en haldning af vugga—
bjazlken i forhold til bogien, og med en vognkasse, somjﬂ"
bares af vuggebjzlken. _

Ved ophangning af vognkassen pé bogien ved hijzlp af '
i forhold til bogien drejelige forbindelsesarme kraver. .-
bevaegelsen af vognkassen til fuld halaningsvinkel -af dep-.
ne i forhold til bogien stor kraft. Dette skyldes, at
forbindelsesarmenes geometri kraver, at vognkassens tyng-
depunkt forskydes opad samtidig med vognkassens haldnings-
bevegelse i forhold til begien. ‘ : x

Formdlet med opfindelsen er at tilvejebringe en aflast-
ning af forbindelsesarmene mellem vuggebjzlken og en Pa
bogien anbragt understgtningsbjzlke, og samtidig skal sel-
ve hzldningsbevagelsen lettes, sdledes at driwvorganerne
hertil kan udformes med lav ydelse og hax et lavt energi—
forbrug. =

Denne opgave lgses if¢lge opfindelsen ved, at der mel—
lem vuggebjalken og bogiens barende kgnstruktionselementar
er anbragt pneumatiske eller hydrauliske cylindre, som over-
fgrer belastningen fra vuggebjzlken til bogiens barende
elementer, hvorved forbindelsesarmene aflastes helt eller
delvis. Herved opnds, at stgrstedelen af behovet for den
nevnte lgftekraft til haldning af vognkassen 1 forhold til

bogien elimineres. :
Bogievognen ifglge opfindelsen beskrives nzrmere 1 det

fglgende under henvisning til tegningen.

P& tegningen viser: : I

Fig. 1 dele af vognkassen og bogien med tilhgrende ud-
styr til heldning af vognkassen i forhold til bo-
gien, og .

fig. 2 skematisk bevagelsesgeometrien for forbindelses-
armene og vognkassens tyngdepunkt.

I fig. 1 betegner 11 den nederste del af en vognkasse.
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Denne vognkasse hviler pd fjederelementer 13, der i det
viste eksempel bestdr af luftbalge, der igen hviler pd en
vuggebjalke, som kan hzldes i sideretningen i forhold til
en bzrende bogie. Bjzlken 12 er bevageligt ophangt i baren-
de elementer p& bogien i den viste udfgrelsesform ved
hjelp af forbindelsesarme 14 og 15, der er lejrede ledag-
tigt p& bjzlken 12 og pd en bjelke 18, der bzres af fjedre
17 p& bogierammen 16. Endvidere er der mellem bjzlkerne

12 og 18 anbragt bevageorganer 19 til haeldning af bjalken
12.

I fig. 2 betegner kraftvektorerne Fl1 og F2 hver sin for-
bindelsesarm 14 og 15. Forbindelsesarmene er sidledes fast-
gjorte til bjalken 18, at de i normal stilling, d.v.s. nar
vognkassen ikke halder i forhold til bogien, danner en vin-
kel med hinanden, og at deres forlangelser skarer hinanden
i et punkt T i vognkassens midterlinie L i et punkt P oven
over vognkassens tyngdepunkt Tp'

Antages det, at vognkassen 11 skal indtage en haldnings-
vinkel o i forhold til bogien 16, vil de to forbindelsesar-
men 14 og 15, d.v.s. kraftvektorerne Fl og F2, indtage stil-
lingerne Fl' og F2' som vist i fig. 2.

‘Ved forbindelsen af endepunkterne af vektorerne Fl og F2
henholdsvis af endepunkterne af vektorerne F1' og F2' med
konstant afstand mellem denne linie og vognkassens tyngde-
punkt, kan det geomgy;isk pdvises, at tyngdepunktet Tp skal
flyttes strzkningen Al lodret opad til punktet Tp', hvilket
vil sige, at vognkassen skal haves strzkningen Al,for at
haldningsvinklen o skal opnds. Jo stgrre en haldﬁingsvin-
kel, der ¢gnskes, jo stgrre en strakning skal vognkassen
haves.

Ifplge opfindelsen er der mellem vuggebjelken 12, som
barer vognkassen 11, og bogiens bazrende element, der i den
viste udfgrelsesform er bjzlken 18, foruden forbindelses-
armene 14 og 15 ogsd anbragt belastningsoverfgrende elemen-
ter. Disse belastningsoverfgrende elementer, som aflaster
forbindelsesarmene 14 og 15, bgr have en siddan karakteri-

stik, at barekraften er s& konstant som muligt under bjzl-
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ken 12's svingningsbevagelser og ikke hindrer disse. be-
belastningsoverfgrende elementer kan hensigtsmessigt vere
luft- eller hydraulikcylindre 20 og 21, -sdm.ér ledagtigt
forbundne med bjzlkerne 12 og 18. For “at der 'skal kunne
opnds en sd ensartet aflastningskraft som muligt, skal -
cylindrene vere indbyrdes forbundne, séledes at et tryk-
medium kan overfgres mellem cylindrene 26 og- 21, og end-
videre skal aflastningssystemet indeholde midler, f.eks. et
tilstrakkeligt stort volumen af ‘et komprimerbart trykmedi-.
um, til begrensning af trykvariatfoner. Trykeylindrene - -
kan udformes p& en sidan mide, at helé mengder 'af trykme-
dium rummes i cylindrene 20 og 21 o4 ‘£len forbindelsesled~
ning, men cylindrene kan ogsé& vare forbundne med en hjel- -
pebeholder 22 med et ekstravolumen. Ved anvendelse af-hy-
draulikcylindre kraves et gasfyldt eksttravolumen, f.eks.
en hjalpebeholder 22, der er udformet som en trykakkumula
tor. ’ - e S SRS

En heldning af vognkassen bevirker, som det ses i fig." -
2, ogs& en niveausndring. Det totale trykmediumvolumen i
de to cylindre 20 og 21 varierer siledes, ¥det volumenpg-- '
ningen i den ene er stgrre end volumenredtiktionen i den-
anden. Ved haldningen af vuggebjalken strgmmer trykmedium
mellem cylindrene og til eller fra hi@lpebehclderen. Tryk-
e#ndringerne og dermed aflastningskfaften varierer med -
mengden af komprimerbart trykmedium i sy¥temet."Cylinder-
stgrrelse eller trykniveau vazlges pd en sidan méde; atw:':"y'h
lindrene 20 og 21 overfgrer stgrstedelen af kraften mellem
bjalkerne 12 og 18, sdledes at forbindelsesarmene 14 og 15
i det vasentlige forbliver aflastede. En fuldstandlg af-
lastning kan dog medfgre en vis r151ko for ustabilitet’
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1, Bogievogn, ved hvilken hver bogie er forsynet med en
vuggebjzlke, som er ophangt p& bogien ved hjalp af forbin-
delsesarme,og med bevageorganer, som er indrettede til at
tilvejebringe en haldning af vuggebjalken i forhold til
bogien, og med en vognkasse, som bares af vuggebjalken,
kendetegnet ved, at der mellem vuggebjzlken (12)
og hagiens barende konstruktionselementer er anbragt pneu-
matiske eller hydrauliske cylindre (20,21), som overfgrer
belastningen fra vuggebjalken (12) tilbogiens barende ele-
menter1(18), hvorved forbindelsesarmene (14,15) aflastes
helt eller delvis.

2, Bogievogn ifglge kravl, k ende tegne t ved,
at bogien har en fgrste vuggebjalke (18), som er begraznset
bevegeligt anbragt i forhold til en bogieramme (16), en
anden*vuggebjalke (12), som barer vognkassen (11) og er op-
haengt p& den fgrste vuggebjzlke (18) ved hjalp af forbindel~
sesarme (14,15),samt aflastningscylindre (20,21), som er
indskudt mellem vuggebjzlkerne (12,18) og aflaster forbin-
delsesarmene (14,15).

3. Bogievogn ifglge krav 1, kende tegne t ved,
at aflastningscylindrene (20,21) kommunikerer med hinanden.

4. Bogievogn ifglge krav 2, k ende te gne t ved,
at hydraulikcylindrene (20,21) kommunikerer med en trykakku-
mulator (22). '
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