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Zugbegrenzer- und Beliiftungsanerdnung 2n einer Feunerstiitte.

Die Anordnung weist eine gemeinsame Offnung (167)

sowie eine gemeinsame, in dieser Offnung vorgese-
hene Zugbegrenzungs- und Beliiftungsklappe (20) auf.
Durch Vorsehen einer einzigen Anordnung fiir Beliiftung-
und Zugbegrenzung wird der Bauaufwand bei einer Hei-
zung reduziert; die gesamte Anordung kann auch auf
geringerem Raum untergebracht werden. Wird die Anord-
nung bei Feuerstitten mit Abgasklappe (12) verwendet,
kann die Klappe (20) mit der Abgasklappe (12) derart
gekoppelt werden, dass sie bei geschlossener Abgasklappe
unabhingig von der an ihr herrschenden Druckdifferenz
in Offenstellung gehalten wird. Bei Fehlen einer Abgas-
klappe (12) ist ein Betitigungsgerit vorgesehen, welches
die Klappe (20) wihrend einer Betriebspause der Feuer-
stitte unabhéngig von der an ihr anliegenden Druckdiffe-
renz in Offenstellung hilt.
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PATENTANSPRUCHE

1. Zugbegrenzer- und Beliiftungsanordnung an einer Feu-
erstitte, mit einer an den Abgasweg in Stromungsrichtung
nach der Feuerstitte angeschlossenen Beliiftungseinrichtung,
welche wihrend einer Betriebspause der Feuerstiitte die
Beliiftung des Abgaswegs sicherstellt und mit einer an den
Abgasweg in Stromungsrichtung nach der Feuerstitte ange-
schlossenen Zugbegrenzeréffnung mit einem in ihr angeord-
neten, in Richtung auf eine Schliessstellung vorgespannten
Zugbegrenzer (20), dessen Offnungsweite im Brennbetrieb
durch die an ihn anliegende, dem Kaminzug entsprechende
Druckdifferenz (p1-p2) zwischen dem Druck (p2) im Abgas-
weg und dem Druck (p1) auf seiner Aussenseite auf Einhal-
tung eines Sollwerts dieser Druckdifferenz hin geregelt ist,
dadurch gekennzeichnet, dass die Beliiftungseinrichtung von
der Zugbegrenzerdffnung (16) und dem als Zugbegrenzer-
klappe (20, 120, 220) ausgebildeten Zugbegrenzer gebildet ist,
wobei an die Zugbegrenzerklappe (20) ein in Abhingigkeit
vom Betriebszustand der Feuerstitte gesteuertes Zwangsbeti-
tigungsgerit (32, 127, 227) lose angekoppelt ist, welches with-
rend einer Betriebspause der Feuerstitte die Zugbegrenzer-
klappe (20, 120, 220) unabhingig von der Druckdifferenz
(p1-p2) in einer Offenstellung hilt und im Brennbetrieb die
druckdifferenzabhiingige Regelung der Zugbegrenzerklappe
(20, 120, 220) freigibt.

2. Zugbegrenzer- und Beliiftungsanordnung nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass bei Anordnung
einer Abgasklappe, insbesondere einer dichtschliessenden
Abgasklappe (12), mit einem Stellgerit (32) im Abgasweg,
welches in zeitlichem Zusammenhang mit der Inbetrieb-
nahme der Feuerstitte die Abgasklappe (12) 6ffnet und in
zeitlichem Zusammenhang mit der Ausserbetriebsetzung der
Feuerstitte die Abgasklappe (12) schliesst, das Zwangsbetiiti-
gungsgerdt von dem Stellgerit (32) gebildet ist. :

3. Zugbegrenzer- und Beliiftungsanordnung nach
Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Abgasklappe
(12) und die Zugbegrenzerdffnung (16) samt Zugbegrenzer-
klappe (20) zu einer Baueinheit zusammengefasst sind.

4. Zugbegrenzer- und Beliiftungsanordnung nach
Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Zugbe-
grenzerdffnung (16) samt Zugbegrenzerklappe (20) sowie die
Abgasklappe (12) an einem gemeinsamen Abgasrohrabschnitt
(10) im Abgasweg nach der Feuerstiitte angeordnet sind.

5. Zugbegrenzer- und Beliiftungsanordnung nach einem
der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Zug-
begrenzerklappe (20) in einem von einem Abgasrohrabschnitt
(10) im wesentlichen senkrecht zu dessen Achse abstehenden
Seitenrohr (16) angeordnet ist.

6. Zugbegrenzer- und Beliiftungsanordnung nach
Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Zugbegrenzer-
klappe (20) in einem Gehiuse (18) angeordnet ist, welches in
das Seitenrohr (16) eingesetzt ist.

7. Zugbegrenzer- und Beliiftungsancrdnung nach einem
der Anspriiche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass an der
Abgasklappe (12) ein Mitnehmer (26) angebracht ist, welcher
in der Offenstellung der Abgasklappe (12) ausser Verbindung
mit der Zugbegrenzerklappe (20) steht und beim Schliessen
der Abgasklappe (12) mit der Zugbegrenzerklappe (20) in
Eingriff tritt und diese in ihre Offenstellung mitnimmt.

8. Zugbegrenzer- und Beliiftungsanordnung nach
Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass bei schwenkbarer
Lagerung der Abgasklappe (12) und der Zugbegrenzerklappe
(20) um zueinander parallele Schwenkachsen (14, 22) der Mit-
nehmer der Abgasklappe (12) von einem Mitnehmerarm (26)
gebildet ist, welcher sich im wesentlichen senkrecht zur
Ebene der Abgasklappe (12) erstreckt und mit seinem Ende
(30) einen von der Schwenkachse (22) der Zugbegrenzer-
klappe (20) fern gelegenen Randteil (28) der Zugbegrenzer-

klappe (20) erfasst, wenn sich die Abgasklappe (12) aus der
Offenstellung in Richtung auf die Absperrstellung bewegt.

9. Zugbegrenzer- und Beliiftungsanordnung nach einem

der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Zug-
s begrenzerklappe (20, 120) durch einen Elektromotor als
Zwangsbetitigungsgerit (32, 127) angetrieben ist.

10. Zugbegrenzer- und Beliiftungsanordnung nach einem
der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass das
Zwangsbetatigungsgerit (32) an einem Abgasrohrabschnitt

10 (10) angeordnet ist.

11. Zugbegrenzer- und Beliiftungsanordnung nach einem
der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass das
Zwangsbetatigungsgerit (32) in Abhéngigkeit vom Betriebs-
zustand der Feuerstitte derart gesteuert ist, dass die Zugbe-

15 grenzerklappe (20) in Abhingigkeit vom Betriebszustand der
Feuerstitte vor der Ziindung des Brenners in Schliesssteliung
gehen kann.

12. Zugbegrenzer- und Beliiftungsanordnung nach einem
der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass das

20 Zwangsbetitigungsgerit (32) in Abhéngigkeit vom Betriebs-
zustand der Feuerstitte derart gesteuert ist, dass die Zugbe-
grenzerklappe (20) in Abhéngigkeit vom Betriebszustand der
Feuerstitte mit Verzogerung nach Abschalten den Brenner
offnen kann.

13. Zugbegrenzer- und Beliiftungsanordnung nach einem
der Anspriiche 2 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass die
Abgasklappe (12) in mindestens eine Zwischenstellung zwi-
schen der Absperrstellung und der Offenstellung einstellbar
ist, wobei in dieser Zwischenstellung die Zugbegrenzerklappe
30 (20) von der Abgasklappe (12) mechanisch unbeeinflusst ist.

14. Zugbegrenzer- und Beliiftungsanordnung nach einem
der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass das
Zwangsbetitigungsgerit (127) von einer Steuereinrichtung
(121) des Brenners (113) gesteuert ist.

15. Zugbegrenzer- und Beliiftungsanordnung nach einem
der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass das
Zwangsbetitigungsgerit (227) durch einen Temperaturfiihler
(239) gesteuert ist, welcher der Temperatur innerhalb der Feu-
erstitte (211) oder innerhalb des Abgaswegs (223) ausgesetzt
40 1st.

16. Zugbegrenzer- und Beliiftungsanordnung nach
Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass das Zwangsbeti-
tigungsgerit (227) eine Druckdose ist, deren Innendruck von
dem Temperaturfiihler (239) gesteuert ist.

17. Zugbegrenzer- und Beliiftungsanordnung nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Zwangsbetiiti-
gungsgerit (227) iiber ein Totganggetriebe (225) mit dem Zug-
begrenzer (220) verbunden ist.

18. Feuerstitte mit Geblédsebrenner fiir fliissigen oder gas-
sp formigen Brennstoff mit einer Zugbegrenzer- und Beliiftungs-

anordnung nach Anspruch 1.
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Die Erfindung betrifft eine Zugbegrenzer- und Beliif-

tungsanordnung an einer Feuerstitte gemiss Oberbegriff des
unabhéngigen Anspruchs 1, insbesondere an einer Feuerstitte
mit Geblidsebrenner fiir fliissigen oder gasférmigen Brenn-
60 Stoff.
Eine derartige Ausriistung von Feuerstitten mit Beliif-
tungsklappe und Zugbegrenzer ist bekannt.
Bei bekannten Anordnungen ist die Beliiftungsklappe in
Abhingigkeit von einer Abgasklappe gesteuert, derart, dass
o5 die Beliiftungsklappe aufmacht, wenn die Abgasklappe
zumacht und umgekehrt. Die Beliiftungsklappe dient dabei
dazu, um bei geschlossener Abgasklappe eine Beliiftung des
Abgaswegs hinter der Abgasklappe und damit insbesondere



eine Beliiftung des Schornsteins aufrecht zu erhalten. Die
Beliiftungsklappe ist dabei insbesondere dann erforderlich,
wenn die Abgasklappe im wesentlichen den Abgasweg dicht
abschliesst, so dass iiber die Abgasklappe ein Beliiftungszug
durch den Abgasweg nicht aufrecht erhalten wird. Die Beliif-
tung des Abgaswegs und insbesondere des Schornsteins ist
notwendig, um die in dem Abgasweg und insbesondere im
Schornstein wihrend der Betriebsperioden der Feuerstitte
entstehende und sich an den Winden niederschlagende
Feuchtigkeit abzufiihren. Sie wird um so notwendiger, je
geringer die Qualitat des Schornsteins ist, weil bei Schornstei-
nen minderer Qualitat wegen der grisseren Rauhigkeit der
Begrenzungswinde des Rauchgaswegs im Bereich des
Schornsteins und der schlechteren Isolierung der Nieder-
schlag von Feuchtigkeit an den Winden um so grosser wird.
Besonders in Altbauten sind Schornsteine vorhanden, die zu
grossen Feuchtigkeitsablagerungen wihrend der Betriebspe-
rioden der Feuerstéitte Anlass geben und bei denen deshalb
die Aufrechterhaltung einer Beliiftung durch den Abgasweg
in den Ausserbetriebsperioden besonders wichtig ist.

Die bei den bekannten Feuerstitten der eingangs bezeich-
neten Art ebenfalls bereits vorhandene Zugbegrenzeroffnung

mit Zugbegrenzerklappe, die auch in Strémungsrichtung nach

der Feuerstitte liegt, ist vorgesehen, um den Kaminzug auf
einen vorbestimmten Hochstwert zu begrenzen. In diesem
Zusammenhang bedarf es der Erwidhnung, dass die Feuerstiit-
ten im Hinblick auf optimale Verbrennung und optimalen
thermischen Wirkungsgrad unter Zugrundelegung eines
bestimmten Kaminzugs eingestellt werden. Wird dieser Ka-
minzug iiberschritten, sinkt der Wirkungsgrad ab, weil die
Verbrennung mit zu grossem Luftiiberschuss stattfindet. Die
Zugbegrenzerklappe bewirkt, dass der Kaminzug auf ein
bestimmtes Hochstmass begrenzt wird, entsprechend demje-
nigen Wert, welcher fiir die Einstellung der Feuerstitte
zugrunde gelegt wurde.

Nachteilig bei den bekannten Feuerstitten ist der grosse
bauliche Aufwand, welcher dadurch bedingt ist, dass minde-
stens zwei Klappen, ndmlich die Beliiftungsklappe und die
Zugbegrenzerklappe und ggf. eine Abgasklappe vorhanden
sein miissen. Hinzu kommt, dass es hiufig schwierig ist, in
den verhéltnisméssig kurzen Abgasstutzen zwischen der Feu-
erstitte und dem Schornstein die Beliiftungsklappe und die
Zugbegrenzerklappe und ggf. die Abgasklappe unterzubrin-
gen, so dass man in der Vergangenheit die Zugbegrenzer-
klappe regelmissig in den Bereich einer Schornsteinwange
verlegt hat, was zu um so grosserem Montageaufwand (Schla-
gen eines Lochs in die Schornsteinwange) gefiihrt hat.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde bei einer Feu-
erstitte der eingangs bezeichneten Art eine Klappenanord-
nung zu finden, bei welcher der Bauaufwand fiir die Klappen
reduziert und das gesamte Klappensystem ggf. auf geringe-
rem Raum untergebracht werden kann.

Zur Losung dieser Aufgabe wird eine Zugbegrenzer- und
Beliiftungsanordnung an einer Feuerstitte mit den im kenn-
zeichnenden Teil des Patentanspruchs 1 vorgeschlagenen
Merkmalen vorgeschlagen.

Bei der erfindungsgemissen Ausbildung der Klappenan-
ordnung entfillt also eine Offnung und eine Klappe. Die
noch verbleibende Klappe, welche sowohl die Beliiftungs-
funktion als auch die Zugbegrenzerfunktion iibernimmt, kann
gef. zusammen mit einer Abgasklappe auf kleinem Raum
untergebracht werden.

Die Zugbegrenzerklappe wurde schon bisher mit verhélt-
nismdssig grossem Querschnitt ausgefiihrt, so dass der Durch-
flussquerschnitt der Zugbegrenzerdffnung bei voll gedffneter
Zugbegrenzerklappe gross ist. Dieser grosse Querschnitt der
Zugbegrenzeroffnung kann bei der erfindungsgeméssen
Losung fiir die Beliiftung des Abgaswegs und insbesondere
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des Schornsteins zur Verfiigung gestellt werden. Dies ist von
besonderem Vorteil, weil sich gezeigt hat, dass fiir diese
Belixftung, wenn sie im Sinne einer raschen Austrocknung des
Schornsteins wirksam sein soll, ein erheblicher Querschnitt

s zur Verfiigung gestellt werden muss, beispielsweise ein Quer-
schnitt in der Grosse des Querschnitts des Abgaswegs. Es ist
deshalb ein wesentliches Merkmal eines bevorzugten Ausfiih-
rungsbeispiels der Erfindung, dass fiir die Beliiftung des
Abgasweges ein grosser Beliiftungsquerschnitt zur Verfiigung

10 gestellt wird, beispielsweise in der Grossenordnung des Quer-
schnitts des Abgasweges.

Die erfindungsgemaisse Losung ist sowohl fiir Feuerstiit-
ten mit Abgasklappe, als auch fiir Feuerstitten ohne Abgas-
klappe im Abgasweg verwendbar. Bei Anordnung einer

15 Abgasklappe im Abgasweg, welche in zeitlichem Zusammen-
hang mit der Inbetricbnahme der Feuerstitte gedffnet wird
und in zeitlichem Zusammenhang mit der Ausserbetriebset-
zung der Feuerstitte geschlossen wird, kann die Zugbegren-
zerklappe mit der Abgasklappe derart gekoppelt sein, dass

20 die Zugbegrenzerklappe bei geschlossener Abgasklappe
unabhingig von der an der Zugbegrenzerklappe herrschen-
den Druckdifferenz in einer Offenstellung gehalten wird.

Bei dieser Losung kann, da die Beliiftung des Abgasweges
bei geschlossener Abgasklappe durch die dann gedffnete

25 Zugbegrenzerklappe sichergestellt ist und deshalb eine Beliif-
tungsfunktion der Abgasklappe nicht zukommt, die Abgas-
klappe beliebig dicht ausgebildet werden, so dicht eben, wie
dies bei Geréten der hier in Frage stehenden Art mit vertret-
barem Aufwand fertigungstechnisch méglich ist.

Eine im Schliesszustand dichte Abgasklappe ist deshalb
vorteilhaft, weil die Warmeverluste, die durch die Abgas-
klappe gerade bestimmungsgemiss vermieden werden sollen,
durch eine dichte Abgasklappe noch wesentlich herabgesetzt
werden konnen. Es ist in diesem Zusammenhang zu beden-

35 ken, dass eine Beliiftung durch die Abgasklappe auch durch
die Feuerstitte geht und zu einer Abkiihlung der Feuerstitte
fiithrt, welche insbesondere dann, wenn sie mit Warmeiiber-
tragungsmedium gefiillt ist, auch noch nach Beendigung des
Betriebs der Feuerstitte auf héherer Temperatur steht und
deshalb durch einen Beliiftungszug durch die Feuerstitte
abgekiihlt wiirde. Dagegen meidet der Beliiftungszug der
durch die erfindungsgemiss von der Zugbegrenzerklappe
gebildete Beliiftungsklappe geht, den Weg durch die Feuer-
stétte. Aus dieser Uberlegung heraus ist die erfindungsge-
misse Losung auch wesentlich giinstiger als Feuerstitten, bei
denen die Abgasklappe absichtlich in der Schliessstellung
einen gewissen Mindestdurchstrémquerschnitt offen ldsst, um
- wie es zum Beispiel bei Gasfeuerstitten mit Brenner ohne
Geblise gefordert wird - eine stiindige leichte Durchliiftung
aufrechtzuerhalten, was insbesondere im Hinblick auf Ziind-
flammenabgase notwendig ist.

Die Erfindungsgemisse Losung ist deshalb insbesondere
fiir solche Feuerstétten bestimmt, deren Brenner mit Geblise
arbeiten und bei denen eine ausreichende Durchliiftung des
s5 Feuerraums durch eine Vorspiileinrichtung im Brennerauto-
maten bei gedffneter Abgasklappe gewihrleistet ist. Die
Erfindung ist insbesondere anwendbar bei Feuerstiitten, die
selbst und deren Abgasweg keine besondere Stromungssiche-
rung aufweisen, wie sie beispielsweise bei Gasfeuerstitten mit
Brenner ohne Gebldse vorhanden sind, um eine kaminzugun-
abhingige Verbrennung zu sichern. Diese Stromungssiche-
rungen gewdhrleisten in der Regel, gleichgiiltig ob sie vor
oder hinter der Abgasklappe angeordnet sind, eine ausrei-
chende Durchliiftung des Abgasweges durch den Schornstein
65 auch bei geschlossener Abgasklappe, was bei Anordnung der

Stromungssicherung hinter der Abgasklappe ohne weiteres
einleuchtet und bei Anordnung der Stromungssicherung vor
der Abgasklappe in der Regel dadurch gewihrleistet ist, dass
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in diesen Fillen die Abgasklappe regelmissig nicht dicht
schliesst. Daraus ergibt sich die bevorzugte Anwendung des
Erfindungsvorschlags bei Feuerstitten, die ohne Strémungs-
sicherung ausgefiihrt sind.

Weiterhin ist die Erfindung insbesondere bei solchen Feu-
erstdtten anwendbar, bei denen die Abgasklappe motorisch
betitigt ist, beispielsweise durch einen unter Spannung dau-
ernd bis zum Stillstand abbremsbaren Elektromotor. Solche
motorisch betitigten Abgasklappen sind insbesondere bei
Feuerstitten vorhanden, die mit fliissigem oder gasférmigem
Brennstoff betrieben werden, so dass sich aus diesem Grund
auch die besondere Eignung der erfindungsgemissen Anord-
nung fiir Gas- und Olfeuerstitten ergibt.

Die besondere Eignung der erfindungsgemissen Losung
fiir Feuerstétten, bei denen der Brenner mit Geblise arbeitet,
ergibt sich daraus, dass aus den eingangs erwéhnten Griinden
bei solchen Feuerstitten eine dichte Abschliessung des
Abgaswegs durch die Abgaskiappe méglich ist, ohne dass die
Durchliiftung des Feuerraums beeintrichtigt wird, weil die
Beliiftung des Feuerraums durch die Vorspiileinrichtung im
Brennerautomaten bei gedffneter Abgasklappe gewihrleistet
ist.

Die Abgasklappe kann bei der erfindungsgeméssen
Losung in Abhéngigkeit vom Betriebszustand der Feuerstitte
derart gesteuert sein, dass sie vor Ziindung des Brenners 6ff-
net. Dies bedeutet, dass vor Ziindung des Brenners die Beliif-
tungsklappe in Schliessstellung gehen kann, dann ndmlich,
wenn der Kaminzug nicht hoher als der eingestellte Sollwert
ist, der von der Zugbegrenzerklappe aufrechterhalten werden
soll. Dies ist aber ein weiterer Vorteil der erfindungsgemissen
Losung, weil das Ubergehen der Zugbegrenzerklappe in die
Schliessstellung dazu beitrigt, dass sich vor dem Ziinden des
Brenners ein Kaminzug aufbauen kann, der das Entstehen
eines Abgasstaus verhindert.

Die Abgasklappe kann weiterhin in Abhingigkeit vom
Betriebszustand der Feuerstitte derart gesteuert sein, dass sie
nach Abschalten des Brenners mit Verzdgerung schliesst.
Auch dies kann von Vorteil sein, weil dann die Zugbegrenzer-
klappe mit Verzégerung 6ffnet, so dass der Kaminzug noch
so lange aufrechterhalten bleibt, bis die zuletzt entstandenen
Abgase abgezogen sind.

Die Abgasklappe und die Zugbegrenzerdffnung samt
Zugbegrenzerklappe sind nach einer Weiterbildung der Erfin-
dung zweckmissig zu einer Baueinheit zusammengefasst, so
dass sich die Montage am Einbauort dadurch vereinfacht.

Beispielsweise kann die Zugbegrenzerdffnung samt Zug-
begrenzerklappe an einem Abgasrohrabschnitt angeordnet
sein, welcher im Abgasweg zwischen der Feuerstitte und
einem Schornstein liegt, und welcher auch die Abgasklappe
aufnimmt. Dabei kann die Zugbegrenzerklappe in einem von
dem Abgasrohrabschnitt im wesentlichen senkrecht zu dessen
Achse abstehenden Seitenrohr angeordnet sein. Das Bestre-
ben, eine kompakte Baueinheit mit sémtlichen Klappen anzu-
bieten, schliesst es nicht aus, dass die Zugbegrenzerklappe in
einem Gehduse angeordnet ist, welches in das Seitenrohr ein-
setzbar ist. Auf diese Weise wird es méglich, Zugbegrenzer-
klappen einzubauen, die auch fiir andere Einsatzzwecke kon-
zipiert sind.

Fiir die mechanische Kopplung der Abgasklappe und der
Zugbegrenzerklappe gibt es zahlreiche Méglichkeiten iiber
Gestinge, Ketten und dergleichen. Bevorzugt wegen ihrer
besonderen Einfachheit wird allerdings eine Losung, bei wel-
cher an der Abgasklappe ein Mitnehmer angebracht ist, wel-
cher in der Offenstellung der Abgasklappe ausser Verbindung
mit der Zugbegrenzerklappe steht und bei Offnung der
Absperrklappe mit der Zugbegrenzerklappe in Eingriff tritt
und diese in deren Offenstellung mitnimmt.

Diese letztere Losung lisst sich insbesondere dann beson-

ders einfach durchfithren, wenn die Abgasklappe und die
Zugbegrenzerklappe um zueinander parallele Schwenkachsen
gelagert sind; man kann dann den Mitnehmer der Abgas-
klappe in Form eines Mitnehmerarms ausbilden, welcher sich

5 im wesentlichen senkrecht zur Ebene der Abgasklappe

erstreckt und mit seinem Ende einen von der Schwenkachse

der Zugbegrenzerklappe ferngelegenen Randteil der Zugbe-
grenzerklappe erfasst, wenn sich die Abgasklappe aus der

Offenstellung in Richtung auf die Absperrstellung bewegt.

Wie schon angedeutet, ist die erfindungsgemiss ausgebil-
dete Anordnung auch ohne Abgasklappe denkbar, beispiels-
weise dann, wenn der Brenner mit einer Verbrennungsluft-
klappe ausgeriistet ist, welche wihrend der Betriebsphasen
der Feuerstitte geschlossen ist, oder wenn bei Fehlen einer
solchen Verbrennungsluftklappe der Verbrennungsluftabgas-
weg durch die Feuerstitte einen so hohen Strémungswider-
stand hat, dass bei zwangsmissig gedffneter Zugbegrenzer-
klappe die Kaminbeliiftung im wesentlichen durch diese
stattfindet.

Bei Fehlen einer Abgasklappe steht diese natiirlich nicht
mehr zur Ubersteuerung der Zugbegrenzerklappe zur Verfii-
gung. Es wird deshalb fiir diesen Fall vorgeschlagen, dass die
Zugbegrenzerklappe mit einem Betitigungsgerit gekoppelt
ist, welches in Abhingigkeit vom Betriebszustand der Feuer-
25 Stétte gesteuert ist, derart, dass die Zugbegrenzerklappe wih-

rend einer Betriebspause der Feuerstitte unabhingig von der
an der Zugbegrenzerklappe herrschenden Druckdifferenz in
einer Offenstellung gehalten wird.

Weitere Mglichkeiten fiir die zwangsweise Offnung der

3p Zugbegrenzerklappe in den Betriebspausen sind in den
Anspriichen 20 bis 27 dargestellt.

Die beiliegenden Figuren erldutern die Erfindung.

Es stellen dar:

Figur I einen Abgasrohrabschnitt mit einer ersten Ausfiih-

35 rungsform einer erfindungsgemissen Klappenanordnung in
Seitenansicht,

Figur 2 eine Draufsicht auf die Anordnung gemiss Figur
1 in Pfeilrichtung II der Figur 1,

Figur 3 eine gegeniiber Figur I um 90° gedrehte Ansicht

40 in Pfeilrichtung III der Figur I,

Figur 4 eine Feuerstiitte mit einer zweiten Ausfiihrungs-
form einer erfindungsgemissen Klappenanordnung,

Figur 5 cine Feuerstitte mit einer dritten Ausfithrungs-
form einer erfindungsgemissen Klappenanordnung und

Figur 6 die Klappenanordnung gemiss Figur 5 in vergros-
serter Darstellung.

In der Figur 1 ist ein Abgasrohrabschnitt mit 10 bezeich-
net. Dieser Abgasrohrabschnitt ist an seinem in der Figur 1
unteren Ende an eine nicht eingezeichnete Feuerstitte ange-
50 schlossen. Das in Figur 1 obere Ende ist an einen Schornstein

angeschlossen.

Innerhalb des Abgasrohrabschnitts 10 ist eine Abgas-
klappe 12 angeordnet, welche um eine Schwenkachse 14 im
Abgasrohrabschnitt 10 schwenkbar gelagert ist. Die Abgas-

55 klappe 12 ist in der Offenstellung mit ausgezogener Linie
gezeichnet, in der Schliessstellung mit gestrichelter Linie. An
den Abgasrohrabschnitt 10 schliesst sich seitlich ein Seiten-
rohr 16 an. Der Querschnitt des Seitenrohrs 16 ist anndhernd
ebenso gross wie der Querschnitt des Abgasrohrs 10. Das Sei-

¢0 tenrohr 16 ist an die Atmosphire in dem die Feuerstitte auf-
nehmenden Raum angeschlossen, d.h. in diesen Raum hinein
offen. In das Seitenrohr 16 ist ein rohrformiges Gehiuse 18
eingesetzt. Dieses rohrformige Gehduse 18 nimmt eine Zug-
begrenzerklappe 20 auf, die um eine Schwenkachse 22

g5 schwenkbar gelagert ist. Die Zugbegrenzerklappe 20 ist mit
einem vorzugsweise verstellbaren Gewicht 24 belastet, wel-
ches die Zugbegrenzerklappe 20 in Richtung auf die in Figur
1 mit ausgezogener Linie gezeichnete Stellung hin vorspannt.
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Auf der Abgasklappe 12 ist ein Mitnehmerarm 26 ange-
ordnet, welcher sich senkrecht zur Ebene der Abgasklappe 12
erstreckt und welcher in der Offenstellung der Abgasklappe
12 im wesentlichen horizontal gerichtet ist und dort ein Rand-
teil 28 der Zugbegrenzerklappe 20 untergreift, ohne es zu
beriihren. Wenn die Abgasklappe 12 in die in Figur 1 gestri-
chelt gezeichnete Schliessstellung iibergeht, so stosst der Mit-
nehmerarm 26 mit seinem Ende 30 an den Randteil 28 der
Zugbegrenzerklappe 20 an und fiihrt die Zugbegrenzerklappe
20 in die in Figur 1 gestrichelt eingezeichnete Stellung iiber.

Wenn der Mitnehmerarm 26 ausser Eingriff mit der Zug-
begrenzerklappe 20 steht, spricht diese auf die Druckdiffe-
renz pl-p2 an, wobei p1 der Atmosphirendruck rechts der
Zugbegrenzerklappe 20 ist und p2 der Druck innerhalb des
Abgaswegs. Wenn die Druckdifferenz p1-p2 einen bestimm-
ten Sollwert iiberschreitet, wird die Zugbegrenzerklappe 20
entgegen der Wirkung des Gewichts 24 im Uhrzeigersinn ver-
schwenkt, d.h. geoffnet, so dass der Druck p2 ansteigen kann
und die Druckdifferenz p1-p2, d.h. der Kaminzug auf einen
konstanten Wert geregelt wird.

Wie aus Figur 2 zu ersehen, ist an dem Abgasrohrab-
schnitt 10 eine Antriebseinheit 32 durch einen Montagetriger
34 befestigt.

Die Gesamtheit der in den Figuren 1 bis 3 dargestellten
Teile stellt somit eine Baueinheit dar, die als ganzes am Ein-
bauort verbaut werden kann, wobei es allerdings méglich ist,
das rohrférmige Gehiuse 18 mit der Zugbegrenzerklappe 20
ihrerseits als vorgefertigte Unterbaueinheit in das Seitenrohr
16 einzustecken.

In Figur 4 ist der Kessel einer Feuerstitte mit 111 bezeich-
net, der Brenner dieses Kessels ist mit 113 bezeichnet. Er
umfasst ein Verbrennungsluftzufuhrgeblise 115, Im Luftan-
saugstutzen 117 des Verbrennungsluftzufuhrgeblises 115 ist
eine Verbrennungsluftklappe 119 angeordnet. Diese Verbren-
nungsluftklappe 119 ist von einer Steuereinrichtung 121 des
Brenners aus derart gesteuert, dass sie kurz vor Inbetrieb-
nahme des Brenners 6ffnet und nach Eintreten einer Betriebs-
pause schliesst. Eine Abgasklappe ist im Abgasweg 123 nicht
vorgesehen. In einem Abgasrohrabschnitt 110 ist ein Seiten-
rohr 116 angeordnet. In diesem Seitenrohr 116 ist eine Zugbe-
grenzerklappe 120 angeordnet, die in ihrer Bauart der Zugbe-
grenzerklappe 20 gemiss Figuren 1 bis 3 entsprechen kann.
Die Zugbegrenzerklappe 120 ist iiber ein Totganggestinge
125 mit einer Antriebsvorrichtung 127 verbunden, beispiels-
weise einem Elektromotor, der von der Steuereinrichtung 121
her gesteuert ist. Das Betétigungsgestinge 125 umfasst einen

5 658 711

ersten Gesténgeteil 129 mit einem Langloch 131 und einen
zweiten Gestingeteil 133, welcher mit einem Gleitkopf 135 in
dem Langloch 131 gleitend gefiihrt ist. In der gezeichneten
Stellung ist die Zugbegrenzerklappe 120 geschlossen. Sie

5 kann unter der Einwirkung einer Druckdifferenz p1-p2 durch
Schwenken im Uhrzeigersinn um die Schwenkachse 122 ff-
nen. Eine solche Schwenkéffnungsbewegung wird durch das
Totganggestinge 125 nicht behindert, da der Gleitkopf 135 in
dem Langloch 131 nach unten gleiten kann. Soweit der

10 Zustand der Zugbegrenzerklappe wihrend des Betriebs der
Feuerstitte. Wenn die Feuerstétte ausser Betrieb steht, wird
die Verbrennungsluftklappe 119 durch das Steuergerit 121
geschlossen und der Gestiingeteil 129 wird durch den Motor
127 aus der Stellung gemiss Figur 4 in eine weiter unten gele-

15 gene Stellung verschoben, so dass der Gleitkopf 135 von dem
Ende des Langlochs 131 mit nach unten genommen wird und
die Zugbegrenzerklappe 120 unabhingig von der Druckdiffe-
renz pl-p2 in eine Offnungsstellung gebracht wird, in wel-
cher eine ausreichende Durchliiftung des Schornsteins 137

20 sichergestellt ist.

Die Verbrennungsklappe 119 ist nicht unbedingt erforder-
lich. Sie kann jedenfalls dann entfallen, wenn der innere
Widerstand des Verbrennungsluft-Abgaswegs durch die Feu-
erstitte vom Eingang des Verbrennungsluftstutzens 117 bis

25 zur Stelle der Zugbegrenzerklappe 120 so gross ist, dass wih-
rend der Betriebsphasen bei geffneter Zugbegrenzerklappe
120 kein wesentlicher Luftdurchzug durch die Feuerstitte
stattfindet, d.h. die Schornsteinbeliiftung im wesentlichen
tiber die Zugbegrenzerklappe 120 stattfindet.

1  Die Ausfithrungsform der Figur 5 entspricht weitgehend
derjenigen gemiss Figur 4. Analoge Teile sind mit gleichen
Bezugszeichen versehen, wie in Figur 4 jeweils vermehrt um
die Zahl 100.

Zum Unterschied gegeniiber Figur 4 ist das Betitigungs-

35 gerdt von einer Druckdose 227 gebildet, die mit einem Tem-
peraturfiihler 239 verbunden ist. Der Temperaturfiihler 239 ist
im Abgasweg innerhalb des Abgasrohrabschnitts 210 ange-
ordnet. Der Ubergangsmechanismus von der Druckdose zur
Zugbegrenzerklappe 220 ist der gleiche wie in Figur 4.

a0 In Figur 6 ist der Gestéingeteil 233 mit einem Hebel 241
verbunden, welcher fest mit der Zugbegrenzerklappe 220 ver-
bunden ist. In gestrichelten Linien ist auch angedeutet, wie
sich die Druckdose 227 verformt, wenn die Feuerstitte ausser
Betrieb geht. Dabei tritt eine Offnung der Zugbegrenzer-

45 klappe 220 ein.
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