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Wynalazek dotyczy urzadzenia pomiarowego do
automatycznej rejestracji, charakterystyki Kkine-
matycznej pojazdéw kolowych, w warunkach trak-
cyjnych to znaczy wykres zaleznosci % =f(v),
gdzie v jest predko$cig pojazdu w chwili t.

Dotychczas nie byly znane urzgdzenia pomiaro-
we przeznaczone do rejestracji kinematycznej cha-
rakterystyki trakcyjnej pojazdéw bezposSrednio w
czasie jazdy, wyposazone w uklady kalibracji osi
wykresu, a w szczegblnoSci w ukltady kalibracji
dynamicznej umozliwiajace jednokanalowag re-
jestracje magnetyczng impulséw drogi, co znacz-
nie upraszcza urzgdzenie. Charakterystyke kine-
matyczng pojazdéw wykonywano zazwyczaj droga
przyblizonych obliczen po uprzednim ustaleniu
charakterystyk silnika, co laczylo sie z koniecz-
noScia wymontowania silnika z pojazdu i prze-
badania go na stanowisku hamownianym lub tez
drogg zmudnych wynikéw rejestracji drogi i czasu
dla uzyskania poszczegblnych punktéw charak-
terystyki.

Zadaniem wynalazku jest opracowanie urzgdzenia
pomiarowego, ktére w sposéb automatyczny wy-
kre§la kinematyczng charakterystyke trakcyjng
pojazdu kolowego bezposrednio podczas jazdy
i umozliwia ilo§ciowe oznakowanie obu osi wy-
kresu.

Zadanie to zostalo rozwigzane wedlug wynalaz-
ku w ten sposbb, ze czujnik impulséw drogi po-
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lgczono przez zespdt przelgcznik6w z miernikiem
czestotliwoscei, ktérego wyjscie analogowe polgczo-
no kondensatorem z wejSciem wzmacniacza ope-
racyjnego, a wyjScie impulsowe polgczono z wej-
Sciem rejestratora magnetycznego, przy czym do
anologowego wyjScia miernika czestotliwo$ci oraz
wyjécia wzmacniacza operacyjnego <dolgczono pi-
sak' XY i oscylograf katodowy, a do zespolu prze-
lgcznikéw dotgczono rejestrator magnetyczny, multi-
wibrator, zesp6l dzielnik6w napiecia i wzmacniacz
calkujacy.

Wynalazek zostanie blizej objasniony na przy-
kladzie wykonania przedstawionym na rysunku
w schemacie blokowym.

Fotoelektryczny lub reluktancyjny czujnik im-
puls6w drogi 1 jest zamocowany na kole pomia-
rowym. Napiecie z czujnika impulséw drogi 1 do-
prowadzone jest przez zespd! przelgcznikéw 2 do
wejscia miernika czestotliwosci 3 skad w postaci
impuls6w prostokgtnych kierowane jest réwniez
przez zespdt przelgcznikéw 2 do rejestratora ma-
gnetycznego 4. ’

Miernik czestotliwo$ci 3 posiada oprb6cz wyjscia
impulsowego takze wyjScie analogowe, na ktérym
otrzymuje sie¢ napiecie proporcjonalne do szyb-
koSci jazdy. WyjsScie to jest przez kondensator 5
i zesp6t przelacznik6w 2 polgczone z wejSciem
wzmacniacza operacyjnego 6, w wyniku czego na
wyjsciu wzmacniacza operacyjnego 6 otrzymuje sie
napiecie proporcjonalne do przyspieszenia w ruchu



64108

3
pojazdu. Oba napiecia kierowane sg do rejestracji
w pisaku XY 7 i oscylografie katodowym 8, gdzie
uzyskuje sie wykresy charakterystyki kinematycz-
nej pojazdu. .

Wykresy te moga byé wielokrotnie powtarzane - 5
przez odtwarzanie, z rejestratora magnetycznego 4,
nagranych impulséw drogi i kierowanie ich przez’
zesp6l przelgczniké6w 2 na wejScie miernika czesto-
tliwosci 3.

W zwigzku z tym urzadzenie posiada dwa syste- 10
my kalibracji osi wykresu, kalibracje dynamiczna
i statyczna. Do kalibracji dynamicznej stuzy mul-
tiwibrator 9 o sprzezaniu transformatorowym wy-
twarzajacy impulsy o czestotliwoSci zaleznej od
napiecia zasilajgcego. Przez wyb6r tego napiecia, 15
zespolem przelgcznikéw 2 z zespolu dzielnikéw
napiecia statego 10, uzyskuje sig, dla celéw ka-
libracyjnych zapisu magnetycznego, impulsy elek-
tryczne o okreSlonych czestotliwo§ciach statych,
co symuluje jazde ze stalymi szybkoSciami, a przez 20
przelgczenie zespolem przelacznikéw 2 punktu za-
silania multiwibratora 9 na wejScie wzmacniacza
catkujgcego 11, dostarczajacego napieé zmiennych
liniowo w czasie, uzyskuje sie liniowa zmiang
czestotliwo$ei multiwibratora 9, co symuluje jazde 25
ze stalym przyspieszeniem. Kalibracje statyczng
realizuje sie dostarczajac napieé, z zespolu dziel-
nikéw napiecia statego 10, bezpoSrednio na wejs-
cie wzmacniacza operacyjnego 6 i analogowe wyj$-
cie miernika czestotliwo$ci 3. 30
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Urzadzenie wedlug wynalazku moze mieé za-
stosowanie réwniez do szeregu innych badan np.
w badaniach hamuleéw, gdzie opnécz‘,i:eiestrowa-
nia opéZniei mozna przy pomocy dodatkowego
licznika sumowaé impulsy drogi dla okreSlenia
diugo$ci drogi hamowania pojazdu.

Zastrzezenie patentowe

Urzadzenie pomiarowe do automatycznej re-
jestracji charakterystyki. kinematycznej pojazdéow
kolowych w warunkach trakcyjnych znamienne
tym, ze czujnik impuls6w drogi (1) polaczony jest
przez zespOt przelacznikbw (2) 2z miernikiem
czestotliwo$ci (3), ktéregq wyjécie analogowe po-
laczone jest przez kondensator (5) z wejSciem

‘wzmacniacza operacyjnego (6), a wyjscie impulso-

we jest polaczone z wejSciem rejestratora magne-
tycznego (4), przy czym <do analogowego wyjscia
miernika czestotliwo$ci (8) oraz do wyjscia
wzmacniacza operacyjnego (6) dolaczone sg pisak
XY (7) i oscylograf katodowy (8), a do zespolu
przelgczniké6w (2) dolgczony jest rejestrator ma-
gnetyczny (4), multiwibrator (9), zespét dzielnikéw
napigcia staltego (10) i wzmacniacz catkujgcy (11)
co umozliwia zarejestrowanie charakterystyki
kinematycznej %:f(v) pojazdu kolowego
oraz iloSciowe oznakowanie obu osi wykresu réw-
niez w zapisie magnetycznym na jednej Sciezce.
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