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车身后围总成

(57)摘要

本发明提供了一种车身后围总成，包括前

低、后高的折板状的后围外板，后地板的后端与

后围外板的前立板的内侧板面连接，后围外板的

后立板内侧板面与L型折板状的后围内板的横板

后板沿连接，后围内板的竖板下板沿与后地板连

接。上述方案中后围内板和后围外板合围处的空

腔具有更大面积的截面，大大提升了车身的扭转

刚度。
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1.一种车身后围总成，其特征在于：包括前低、后高的折板状的后围外板(10)，后地板

(20)的后端与后围外板(10)的前立板(11)的内侧板面连接，后围外板(10)的后立板(12)内

侧板面与L型折板状的后围内板(30)的横板(31)后板沿连接，后围内板(30)的竖板(32)下

板沿与后地板(20)连接。

2.根据权利要求1所述的车身后围总成，其特征在于：所述后围内板(30)通过后围连接

板(40)与D柱(50)下端相连，后围连接板(40)为连接竖板(41)和连接弧板(42)构成的折板。

3.根据权利要求1所述的车身后围总成，其特征在于：后围连接板(40)的连接竖板(41)

的上下板沿分别与D柱前侧板(51)的下板沿、后地板(20)连接，后围连接板(40)的连接竖板

(41)的左右板沿分别与竖板(32)板沿、D柱外侧板(52)，连接弧板(42)的后板沿与后立板

(12)及D柱后板(53)相连，连接弧板(42)连接D柱内侧板(54)与后围内板(30)的横板(31)。

4.根据权利要求1所述的车身后围总成，其特征在于：所述后围内板(30)与后围连接板

(40)的连接处设置有后围隔板(60)，后围隔板(60)的板面与车宽方向垂直，后围隔板(60)

位于后围内板(30)、后围外板(10)、后地板(20)三者合围成的空腔内且后围隔板(60)的板

沿轮廓与其所在位置的空腔截面轮廓一致，后围隔板(60)的板沿连接对应位置的后围内板

(30)、后围外板(10)、后地板(20)。

5.根据权利要求1所述的车身后围总成，其特征在于：所述后围连接板(40)与D柱(50)

的连接处设置有平置的D柱隔板(70)，D柱隔板(70)位于D柱(50)与后围连接板(40)合围成

的空腔内且D柱隔板(70)隔板的板沿轮廓与其所在位置的空腔截面轮廓一致，D柱隔板(70)

的板沿连接对应位置的后围连接板(40)和D柱(50)。

6.根据权利要求1所述的车身后围总成，其特征在于：所述后围内板(30)与后围连接板

(40)的连接处位于汽车后纵梁(80)的上方。

7.根据权利要求1所述的车身后围总成，其特征在于：上述所有板状结构的板沿连接处

均设置有焊接翻边。
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车身后围总成

技术领域

[0001] 本发明涉及车身结构领域，尤其涉及一种汽车的车身后围总成。

背景技术

[0002] 车身后部结构尤其是后备箱的后围和D柱下部连接区域结构，是影响车身骨架扭

转刚度的关键结构，尤其是SUV、MPV等车型更为明显，因为此类型汽车白车身与轿车不同，

没有金属衣帽架，此区域相对要承受更大的变形和更大的应力，因此，此区域结构的好坏直

接影响着车身的扭转刚度的大小。

[0003] 现有技术中，如图1、2所示后围内板为槽口朝后的槽型，其截面在同等重量条件

下，截面较小，并且后围内板与后地板总成连接也较弱，抗扭转变形能力差。采用这种结构

形式，如果想要提升扭转刚度，通常要通过增加钣金厚度或者增加加强结构来实现，前者会

增加较多重量，后者增加零件数量，增加成本，也给制造工艺带来困难等诸多弊端，而提升

效果却往往不明显。

发明内容

[0004] 本发明的目的是提供一种具有较高抗扭能力的车身后围总成。

[0005] 为实现上述目的，本发明的方案为：一种车身后围总成，包括前低、后高的折板状

的后围外板，后地板的后端与后围外板的前立板的内侧板面连接，后围外板的后立板内侧

板面与L型折板状的后围内板的横板后板沿连接，后围内板的竖板下板沿与后地板连接。

[0006] 上述方案中后围内板和后围外板合围处的空腔具有更大面积的截面，大大提升了

车身的扭转刚度。

附图说明

[0007] 图1为现有技术中的方案的结构示意图；

[0008] 图2为图1的剖视图；

[0009] 图3、5为本发明的结构示意图；

[0010] 图4为图3的A-A面剖视图；

[0011] 图6为本发明的拆解示意图；

[0012] 图7为D柱部分结构示意图；

[0013] 图8、9分别为D柱隔板、后围隔板的结构示意图。

具体实施方式

[0014] 一种车身后围总成，其特征在于：包括前低、后高的折板状的后围外板10，后地板

20的后端与后围外板10的前立板11的内侧板面连接，后围外板10的后立板12内侧板面与L

型折板状的后围内板30的横板31后板沿连接，后围内板30的竖板32下板沿与后地板20连

接。
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[0015] 这样后围内板30和后围外板10合围处的空腔具有更大面积的截面，大大提升了车

身的扭转刚度，并且后围内板30与后地板20直接连接，使得后地板20进一步对后围内板30

进行支撑，同样提升了车身的扭转刚度。

[0016] 所述后围内板30通过后围连接板40与D柱50下端相连，后围连接板40为连接竖板

41和连接弧板42构成的折板。这样后围总成形成一个整体，能够有效提升其抗弯抗扭能力。

[0017] 后围连接板40的连接竖板41的上下板沿分别与D柱前侧板51的下板沿、后地板20

连接，后围连接板40的连接竖板41的左右板沿分别与竖板32板沿、D柱外侧板52，连接弧板

42的后板沿与后立板12及D柱后板53相连，连接弧板42连接D柱内侧板54与后围内板30的横

板31。这样后围连接板40能够与D柱合围成方管状的结构，具有更大面积的截面，大大提升

了车身的扭转刚度，在保证轻量化的同时提升后围抗弯抗扭能力。

[0018] 所述后围内板30与后围连接板40的连接处设置有后围隔板60，后围隔板60的板面

与车宽方向垂直，后围隔板60位于后围内板30、后围外板10、后地板20三者合围成的空腔内

且后围隔板60的板沿轮廓与其所在位置的空腔截面轮廓一致，后围隔板60的板沿连接对应

位置的后围内板30、后围外板10、后地板20。后围内板30与后围连接板40的连接处为后围总

成上的薄弱处，一般会先从该处破裂，因此在该处设置后围隔板60，这样有效提高了其强

度。

[0019] 所述后围连接板40与D柱50的连接处设置有平置的D柱隔板70，D柱隔板70位于D柱

50与后围连接板40合围成的空腔内且D柱隔板70隔板的板沿轮廓与其所在位置的空腔截面

轮廓一致，D柱隔板70的板沿连接对应位置的后围连接板40和D柱50。后围连接板40与D柱50

的连接处为后围总成上的薄弱处，一般会先从该处破裂，因此在该处设置D柱隔板70，这样

有效提高了其强度。

[0020] 所述后围内板30与后围连接板40的连接处位于汽车后纵梁80的上方。在该处设置

有后围隔板60和D柱隔板70，易造成该处的应力集中局部压强较大，因此将该处设置在汽车

后纵梁80处，汽车后纵梁80结构强度高能够有效支撑该处结构。

[0021] 上述所有板状结构的板沿连接处均设置有焊接翻边。这样便于焊接安装。
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图1

图2
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图3

图4
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图5

图6
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图7

图8
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图9
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