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* ypit¥nfho kendlu (6) vndj¥l kandl (5)
ustiel jednim koncem do vndjsiho privod=
nfho otvoru (3) v p¥irubd (1) & drubym
xoncem do zadniho vystupniho otvorn (9)
v pracovni ploSe (10). Ve vn&jsim kendle
(5?, Fipadnd ve vnit¥nim kendle (6) Jje
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Vyndlez se tyké vyplachovacifho systému dvoudobého spalovaciho motoru sloZensho
z vélce, pistu vyfukovych, sacich a pFepoudtéeich kandld, pracovni komory, jimky
a gpodni komory.

Moderni dvoudoby motor by se mél vyznaSovat nejen vysokym mérnym vykonenm,
p¥iznivym pribdhem momentové charakteristiky, ale té% nizkou spot¥ebou paliva a niz-
kxou Bkodlivosti spalin.

Dosud b&¥nd vyrdébdné dvoudobé motory se vyznafuji vysokou mérnou spot¥ebou pali-
ve a pavic i znadnym obsahem Skodlivych ldtek ve spalinich a to zejména uhlovodikii.
Jednou z hlavnich p¥idin tohoto stavu je Sinnost b8Zného vyplachovaciho systému, kdy
nésledkem odst¥edivych sil, pisobicich na neodpaPené &dstelky paliva v zakiiveni
prepoustdcich kendlld, dochdzi k vytvd¥eni palivového filmu ne vndjdi sténé prepousté-
cich kandld. Tento palivovy £ilm je posléze vndSen do motorového vdlece p¥i vyplachu,
a to zejména do blizkosti vyfukového kendlu, do ndhoZ je ndslednd vhénén spolu s vy-
tlatovanymi spalinemi. Tim dochdzi jednak k pFimym ztrdtém paliva, soulasné toto pa-
livo chybi ve vdlei, kde dochdzi k nedokonalému spalovéni a tim k dalSim energetic-
kym ztrédtdm, jednak ke shorSent mazéni motorového vdlce a ke sniZeni vnit¥niho chle-
zeni motoru. '

Tyto nedostatky dosavadniho stavu v podstatd zmirfuje a daldi zdokonaleni pii-
pédi vyplachovees systém dvoudobébo motoru dle vyndlezu, jeho¥ podstata spodivd
v tom, Ze v motorovém vdlei je vytvoFen vndj¥i kandl vstici jednim koncem do vnéjsiho
p¥ivodniho otvoru v pPirubd a druhym koncem do pFedniho vystupniho otvoru v pracovni
ploSe. Ve vn&j¥im nebo i ve vnit¥nim kandlu je umisténa pPepdika.

Vyhodou tohoto konstruk¥niho provedeni vyplachovacfho systému je to, %e ve spod-
ni &dsti vyplachovacfho systému, to je pod motorovym védlcem dochdzi ndsledkem odsiie~
divych sil pFi prouddni smdsi z motorové sk¥ing do prepoulitécich kandli k odstFedsni
kapek neodpafeného paliva do vndj¥iho p¥ivodniho otvoru, zatim co smés chuddi, to je
bez kapek palive vtéké do vnit¥niho p¥ivodniho otvoru. Smds s kapkami paliva, to je
bohatd, je potom vndj¥im kandlem p¥ivédéna do zadnfho vystupniho otvoru, ktery Jje
znaind vzddlen od vyfukového kandlu. Chudsi smés je vnitindim kandlem p¥ivddéna do
pFedniho vystupniho otvoru leZiciho v blizkosti vyfukového kandlu. ChudSi smés tedy
vtéka do vdlce mezi vyfukovim kendlem & oblasti s bohatd{ smdsi, pisobi tedy jako
pneumatické clona proti neZddoucimu kontaktu mezi spalinami v okoli vyfukového kandlu
a bohet¥i sméei v zadni 84sti vdlce. Tim jsou snifeny ztrdty paliva do vifukového
otvoru, 3im¥ dojde ke zvySeni vykonu motoru, zlepbeni pribéhu kiivky todivého momen-
tu, snifeni m$rné spot¥eby palive, sniZeni obsahu Zkodlivych lédtek ve splodindch, .
zlepfeni mazdni motorn a zvySeni jeho vnit¥niho chlazeni. VSechny tyto uvedené Ginky
pak maji vliv i na zvySeni Zivotmosti motoru.

P¥ikled provedeni tohoto vyplachovaciho systému je schematicky zndzornén na vy-
kresech, kde obr. 1 pPedstavuje uspo¥ddéni vyplachovaciho gystému v zdkladnim prove-
deni v néryse, obr. 2 rovndi zdklednd provedeni v podélném ¥ezu, obr. 3 elternativni
provedeni a obr. 4 celkové uspoidddni dvoudobého motoru s vyplachovacim systémem dle
vyndlezu. V p¥irubd 1 motorového vdlce 2 je vytvo¥en vngjsi p¥ivodni otvor 3 a vnit-
¥ni pPivodni otvor 4. Ddle je v motorovém vélei 2 vytvo¥en vndjsi kandl 5, ktexry Jed-
nfm koncem dsti do vndjsfho p¥ivodniho otvoru 3 a druhym koncem do zadnfho vystupniho
otvoru 9, ktery je vytvofen v pracovni plofe 10. V motorovém vdleli 2 je téZ vytvofen
vnit¥ni kendl §, ktery jednim koncem usti do vnit¥nfho p¥ivodniho otvoru 4, druhym
koncem do predniho vistupniho otvoru 8, vytvoFeném v pracovni plose 10. Predni vy=
stupni otvor 8 leZi v blizkosti vyfukového kandlu 1. Vnéjsi p¥ivodni otvor 3 a vnit-
¥ni p¥ivodni otvor 4 jsou se spodni komorou 15 propojeny jimkou 12 vytvoFeny v moto-
rové skifni 13. P¥i otevieni pfedniho vystupniho otvoru 8 a zadntho vystupniho otvo~
ru 9 pistem 14 zatne proudit smés ze spodni komory 15 do Jimek 12, kde ndsledkem od-
gtPedivé sily vnikeji kapilky neodpa¥eného paliva do vnéjiiho pPivodniho otvoru 3
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a joou ddle vn&jsim kendlem 5 & zadnim vystupnim otvorem § piivedeny do pracovni
komory 16 tak, Ze jsou vzddleny od vyfukového kandlu 7. Smés bez kapiSek paliva prou-
df z jimky 12 i do vnitiniho p¥ivedniho otvoru 4 a ddle vnit¥nim kandlem § do pedni-
ho v¥stupniho otvoru 8. Daliim pohybem pistu 14 dojde k uzavieni pFedniho v¥stupniho
otvoru 8 i zadnfho vystupnfho otvoru 9, tim Je popsany pochod ukonden & pFi dalsi
otdéce motoru se &innost vyplachovactho systému opakuje, jek byla popséna. V alter-~
nativioim provedeni miZe byt vndjs{ kandl 5, pripadné vnitini kandl & pFepaZen pie~
pdZkou 1l. U alternativniho provedeni dle obr. 3 je &innost vyplechovaciho systému
takovd, jak byla popsdna, navic s tim, Ze pohyb smési ve vnéjSim kendle 5 a vnit¥nim
kandle 6 je pY¥epdikou 11 lépe usmérmén.

PATENTOVE NAROKY

1. Vyplachovaci systém dvoudobého spalovaciho motoru sloZeného z védlece, pistu, vyfu-
kovych, sacich a pfepoudtécich kendll, ddle z pracovni komory, jimky & spodni ko=
mory, vyznadeny tim, Ze v motorovém vélei (2) je qumé vnit¥niho kandlu (6) vy-
tvoren vnéjdi kandl (5) dstici jednim koncem do vnd]3fiho p¥ivodniho otvoru (3)

v p¥frubd (1) & drubym koncem do zadniho vystupniho otvoru:(9) v pracovai ploSe
{10) vdlece (2).

2. Vyplachovaci sysiém dvoudobdho spulovaciho motoru dle bodu 1, vyznaGeny tim, Ze
ve vnd)8in kandle (5) je umistdna pPepdZke (1l).

3. Vyplachovaci systém dvoudobého spalovaciho motoru dle bodu 1, vyznadeny tim, %e
ve vnitinim kandle (6) je umistdna piepdika (11).

3 v¥kresy
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