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Wiazania rozdzielnych konstrukcji samolotéw ptatowych
przeznaczone do laczenia skrzydet z kadtubami

Przedmiotem wynalazku sa wigzania rozdzielnych konstrukcji samolotéw ptatowych przezna-
czone do laczenia skrzydet z kadtubami. -

W znanych konstrukcjach samolotéw ptatowych skrzydta taczy sig¢ z kadtubami w sposéb
trwaly za pomoca dzwigardw, ztacz, podiuznic oraz poszycia. Czynniki ekonomiczne oraz
potrzeba zwigkszenia bezpieczenstwa podrozy wskazuja na optacalno$§é¢ budowy rozdzielnych
konstrukcji lotniczych.

Przyktadem rozwiazania technicznego rozdzielnej konstrukcji ptatowca jest budowa matego
samolotu przedstawiona w opisie patentowym USA nr 814 395. Wedtug wymienionego wynalazku
samolot posiada odlaczang kabing pasazerska, ktéra zamocowana jest na platformie zespalajace;j
skrzydto i usterzenie. Zastosowanie wymienionego rozwigzania w budowie duzych ptatowcéw
spowodowaloby znaczny przyrost cigzaru catkowitego oraz pogorszenie charakterystyki aerody-
namicznej samolotéw.

Wigzania rozdzielnych konstrukcji samolotéw ptatowych przeznaczone dotaczenia skrzydet z
kadlubami charakteryzuja si¢ tym, ze skrzydta proste i sko$ne oraz typu delta laczone sg z
kadtubami za pomoca blokad kadtuba ptatowca, blokad skrzydta, dZwigaréw czopowych oraz
zamkow, za$ ciggla sterowe sg faczone ztgczami ttoczkowymi. Ponadto wynalazek cechuje si¢ tym,
ze blokada kadtuba samolotu o skrzydle prostym lub sko$nym ma ksztalt fukowatego dZwigara o
dwustronnie $cigtej Scianie czotowej, ktdéry jest zamocowany w kadtubie, za$ blokada kadtuba
ptatowca supersonicznego ma postaé lukowatego dZwigara o dwustronnie wcigtej §cianie czotowe;j
z ramionami bocznymi, umocowanego we wnece kadtuba oraz w przylegajacych do niego ptatach
skrzydta. Podobnie blokady skrzydet prostych lub sko§nych przednie i tylne, majg ksztatt tukowa-
tych dzwigar6w o dwustronnie wcig¢tych §cianach czotowych zamocowanych w nasadowych czgs-
ciach ukladéw no$nych, za$ przednia blokada skrzydfa typu delta ma postaé tukowatego dZwigara
z ramionami bocznymi o dwustronnie $cigtej Scianie czotowej zwierajgcego skrzydto z przodu,
natomiast tylna blokada ma ksztalt eliptyczny i zamocowana jest we wnece znajdujacej si¢ w
skrzydle. Wynalazek charakteryzuje si¢ rOwniez tym, Ze skrzydto jest Ztaczone z boku z kadlubem
za pomoca dzwigar6w czopowych osadzonych w kadtubie, ktére posiadaja ruchomg podstawe
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czopa przesuwang za pomocg przektadni, zas wspotpracujace z czopami dzwigaréw jarzma zam-
ocowane s3 w skrzydle. Ponadto wynalazek cechuje si¢ tym, ze zamki ztozone s3 z tukowatego
dzwigara o dwustronnie $cigtej Scianie czotowej lub dZzwigara eliptycznego posiadajacego jednos-
tronnie $cigta $ciang czotowa, ktdre to dzwigary osadzone sa na trzonach amortyzatoréw z
lewarami, przy czym zamek w samolocie o skrzydle prostym lub sko§nym zamocowany jest we
wngce kadtuba, za§ zamek samolotu supersonicznego umocowany jest do zewngtrznej powierzchni
skorupy kadtuba. Indywidualne cigglo sterowe jest polaczone za pomoca zlacza ttoczkowego,
ktdrego ttoczek jest umieszczony przed komorg detonacyjna, a wystgpy tego ttoczka wspdtpracuja
z tulejg przytrzymujaca z poSrednictwem kuleczek konicowke drugiej czgéci ciggta sterowego.

Podstawowa cechg wigzan rozdzielnych konstrukcji lotniczych wedlug wynalazku jest to, ze
-nie zwigkszaja one ci¢zaru catkowitego samolotu. Wzmacniajg natomiast wytrzymato$¢ konstruk-
cji oraz umozliwiaja ich wymiang w przypadku uszkodzenia lub zuzycia.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktorym
fig. 1 przedstawia rzut aksonometryczny blokady kadluba samolotu o skrzydle prostym lub
skosnym, fig.2 rzut aksonometryczny blokady skrzydta prostego lub skosnego, fig.3 jarzmo
dzwigara czopowego, fig.3a fragment dZwigara czopowego, fig.4 zamek samolotu o skrzydle
prostym lub skos$nym, fig. S przekrdj podtuzny elementu amortyzujacego, fig. 6 przekrdj poprze-
czny kadtuba samolotu o skrzydle prostym lub sko$nym, fig. 7 umiejscowienie blokady przedniej w
skrzydle prostym lub sko§nym samolotu dolnoptatowego, fig. 7a umiejscowienie blokady tylnej w
skrzydle prostym lub sko§nym samolotu dolnoptatowego, fig. 8 umiejscowienie blokady przednie;j
w skrzydle prostym lub sko$nym samolotu gérnoptatowego, fig. 8a umiejscowienie blokady tylne;j
w skrzydle prostym lub sko$nym samolotu gérnoptatowego, fig. 9 fragment kadtuba samolotu o
skrzydle prostym lub sko$nym ukazujacy umiejscowienie zamka we wngce, fig. 10 fragment kad-
tuba ukazujacy potaczenie ze skrzydiem prostym lub sko$nym za pomoca wigzan, fig. 11 blokade
kadtuba samolotu supersonicznego, fig. 12 blokadg przednia skrzydta typu delta, fig. 13 blokadg
tylng skrzydta typu delta, fig. 14 dZwigar zamka samolotu supersonicznego, fig. 15 umiejscowienie
blokady kadtuba we wngce kadtuba i przylegtych ptatach skrzydta typu delta fig. 15a umiejscowie-
nie blokady przedniej skrzydta typu delta oraz jarzma dZwigara czopowego, fig. 15b fragment
kadtuba ukazujacy powierzchnie przylegajaca do skrzydia, fig. 16 fragment skrzydta typu delta z
wneka, fig. 16a fragment kadtuba samolotu supersonicznego ukazujacy zamocowanie zamka i
dzwigara czopowego po stronie zewngtrznej, zas fig. 17 przedstawia zlacze ttoczkowe.

Skrzydta proste lub skosne samolotéw dolnoptatowych zawieraja zespoty stuzace do ich
mechanizacji oraz uktady o wysokim stopniu zuzywania si¢ takie jak silniki napgdowe, pradnice,
podwozie tylne oraz zbiorniki paliwa. Wigzania skladajg si¢ z blokadyl kadluba 20, blokady 2
skrzydta przedniej i tylnej, dZzwigaréw 3 czopowych oraz zamka 4. Blokada 1 kadtuba20 ma ksztalt
tukowatego dZzwigara o dwustronnie $cigtej $cianie § czotowe;j, (fig 1), i stuzy do zaparcia przedniej -
blokady 2 skrzydta, ktorej §ciana 6 czotowa ma dwustronne wcigcie wykonane pod tym samym
katem, (fig. 2). Tylna blokada 2 skrzydta posiada taki sam ksztalt jak blokada 2 przednia.
Wymienione elementy majg konstrukcj¢ lekkich dZzwigaréw lotniczych.

Jarzmo 8 i wspbtpracujacy znim dZzwigar 3 czopowy przedstawiaja fig. 3 oraz fig. 3a. DZwigary
3 czopowe stuza do bocznego zespolenia skrzydia z kadtubem 20 samototu. Czop dzwigara 3
znajduje si¢ na przesuwanej podstawie umieszczonej w prowadnicy. Podstawa czopa dZwigara 3
jest przesuwana za pomocg przekladni 7 zebatej. DZwigary 3 czopowe s3 umocowane w skorupie
kadtuba 20 po stronie zewn¢trznej. Podstawa z jarzmem 8 jest zamocowana w skrzydle. Katy
nachylenia $cianek nos$nych jarzma 8 oraz czopa dZwigara 3 sa rowne katom Scigcia blokad 1, 2
kadtuba 20 oraz skrzydta. Zamek 4 stuzy do zaparcia tylnej blokady 2 skrzydta i ostatecznego
zlaczenia uktadu nosnego z kadtubem 20 samolotu.

Konstrukcja zamka 4 jest przedstawiona na fig. 4. DZwigar 9 zamka 4 ma taki sam ksztalt jak
blokada 1 kadtuba 20 i jest potaczony z trzonami trzech amortyzatoréw 10, ktore sa wsparte na
lewarach 11 stuzacych do poziomej regulacji. W poblizu $cianek 13 no$nych znajdujg si¢ tarczowe
sprzggla 12 elektromagnetyczne blokujace amortyzatory 10 wowczas, gdy dZzwigar9 zamka 4 jest w
polozeniu wysuni¢tym do przodu. Wszystkie elementy zamka 4 s3 mocowane bezposrednio do
wzmocnionej w tym miejscu konstrukcji kadtuba 20.
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Przekroj podtuzny jednego elementu amortyzujacego zamka 4 przedstawia fig. 5. Diugo$é
trzona, ktory wychodzi poza tuleje amortvzatora 10, réwna si¢ dtugosci cofnigcia dZzwigara 9
zamka 4 do tylu w czasie roztgczania skrzvdta i kadtuba 20. Tuleja amortyzatora 10 przechodzi
przez otwdr w $ciance 13 no$nej. Tarczowe sprzggto 12 elektromagnetyczne jest umieszczone na
tulei. amortyzatora 10 w pewnej odlegtosct od $cianki 13. Przeptyw pradu clektrycznego przez
uzwojenie 1 wzbudzenie pola magnetvcznego powoduje przyciagnigcie elementu ruchomego
sprzegta 12. W nastgpstwie tego, wystgpuje wyparcie kuleczek 14 blokujacych amortyzator 10 i
miekkie cofniecie si¢ dZzwigara 9 zamka 4 do tylu pod dziataniem ci¢zaru skrzydta. Wylaczenie
pradu powoduje zanik pola magnetycznego i $ciggnigcie elementu ruchomego sprze¢gta 12. Gdy
dzwigar 9 zamka 4 ponownie powrdci do pozycji wyjsciowej, nastgpuje samoczynne zablokowanie
amortyzatoréw 10. Amortyzatory 10 w stanie zablokowanym sg przesuwane poziomo za pomocg
lewarow 11. Konstrukcja kazdego lewara 11 jest ztozona z obudowy 15 potaczonej za pomoca
sprezyn z wypustem 16. Pomigdzy obudowa 15 i wpustem 16 znajduje si¢ element 17 rozpierajacy.
Przez cato$é konstrukcji pojedynczego lewara 11 przechodzi nagwintowany watl 18 zespolony z
przekladnia 19 zgbata. Przez obrot malego kola zgbatego nastgpuje przesunigcie elementu 17
rozpierajacego do gory i przemieszczenie wypustu 16 oraz amortyzatora 10 zamka 4 do przodu.
Konstrukcja kadtuba 20 samolotu jest dostosowana do odtaczanego uktadu no$nego i spetnia
warunki kabiny ci$nieniowej. Kadtub 20, w poblizu mocowania przednich i tylnych wiazan, jest
wypukly z waskimi poziomymi ptaszczyznami 20a z obu stron. Dalej kadtub 20 przyjmuje ksztatt
owalny.

Przekrdj pionowy kadtuba 20 samolotu dolnoptatowego przedstawia fig. 6. Blokada 1 kad-
tuba 20 samolotu dolnoptatowego jest umieszczona we wngce 20b. Na zewnatrz wystaje tylko
skoéna $ciana § czotowa blokady 1. Przednie dZwigary 3 czopowe s3 zamocowane w miejscu
poziomych ptaszczyzn 20a w skorupie kadtuba 20. Usytuowanie tych dZwigaréw 3 w poblizu
przednich wigzan zapewnia rozdzielnej konstrukcji ptatowca duza wytrzymato$é na wystepujacy w
tym miejscu silny opor interferencyjny i dobra charakterystykg aerodynamiczng samolotu. Kolejne
dzwigary 3 czopowe sa mocowane w owalnej skorupie kadtuba 20, za$ kazdy czop dZzwigara 3 jest
ustawiony na podstawie pod kgtem 90° wzglgdem poziomego przekroju skrzydta.

Figura 7 oraz fig. 7a przedstawiaja zamocowanie blokad 2 w skrzydle samolotu dolnoptato-
wego. Przednia blokada 2 skrzydta jest zamocowana z przodu w miejscu 21 nasadowym ukladu
no$nego. Natomiast tylna blokada 2 skrzydta jest zamocowana w uktadzie noSnym w miejscu 22 od
strony zamka 4.

Na figurze 8 oraz fig. 8a jest przedstawione umocowanie blokad 2 w skrzydle samolotu
gémoptatowego. Podobnie jak wyzej, przednia blokada 2 skrzydta jest umocowana w miejscu 23
przedniej nasadowej czg$ci uktadu nosnego, podczas gdy tylna blokada 2 skrzydta jest umocowana
w miejscu 24 tylnej nasadowej czgsci uktadu nosnego. Blokady 1, 2 kadtuba 20 i skrzydta sg
potaczone z podtuznicami, ozebrowaniem oraz poszyciem. Krawgdzie skorupy przednej wneki 20b
i gérnego poszycia skrzydta sa lekko sko$ne w kierunku przeciwnym wzgledem lotu. Tak samo jest
uksztattowana krawgdz skorupy wngki 25 zamka 4. Ten sposdb potaczenia rozdzielnej konstrukcji
platowca sprzyja dobrej charakterystyce warstwy przy$ciennej i ogranicza powstawanie zawirowan
przy duzych predkosciach. Czg§é gérnego poszycia 26 skrzydia zachodzi na dzwigar 9 zamka 4 i
umozliwia glebokie cofniecie si¢ tego elementu wigzan lotniczych oraz swobodne odiaczenie
skrzydta od kadtuba 20.

Zamek 4 jest umieszczony we wngce 25 wykonanej w skorupie kadtuba 20, (fig. 9). Amortyza-
tory 10 s3 zamocowane bezpo$rednio do wzmocnionej w tym miejscu skorupy kadtuba 20. DZwigar
9 zamka 4 przylega doktadnie do wewngtrznych $cian wngki 25 na catej dlugosci przsuwania.

Potaczenie skrzydta z kadtubem 20 samolotu dolnoptatowego za pomocga opisanych wigzan
przestawia fig. 10. Przed ztaczeniem skrzydta z kadtubem 20 samolotu, dZzwigar 9 zamka 4 musi by¢
cofnigty do tytu i zablokowany. Kiedy uktad noény zostanie podniesiony do wysokosci wigzan
laczy si¢ ztacza przewodu paliwa, uktadu elektrycznego orazciggiet sterowych. Zlgczanie skrzydta z
kadtubem 20 musi nast¢powacé w ruchu skosSnym, wprowadzajacym blokadg 2 skrzydta w blokade 1
kadtuba 20, a czopy dzwigaréw 3 w ich jarzma 8. Po ztaczeniu skrzydta z kadtubem 20 samolotu
dolnoptatowego nalezy zwolni¢ dZwigar 9 zamka 4, kt6ry zostaje przesunigty przez amortyzatory
10 do przodu i samoczynnie zablokowany. Kolejna czynnoscia jest dociénigcie blokad 1, 2 za
pomoca lewaré6w 11. Podobnie nalezy docisnaé¢ dzwigary 3 czopowe. W ten sposob cata konstruk-
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cja samolotu dolnoptatowego jest silnie spigta wigzaniami. Podobnie sa sktadanc samoloty gérno-
ptatowe. Wigzania rozdzielnych konstrukcji ptatowcow supersonicznych o skrzydtach typu delta
skadaja si¢ zblokady 27 kadtuba 41, blokady 28 skrzydta przedniej i blokady 29 tylnej, dZwigarow 3
czopowych oraz zamka 30. DZwigary 3 czopowe maja takg sama konstrukcj¢ jak w ptatowcach o
skrzydiach skos$nych. Pozostate wigzania uwzgledniajg specyvtike samolotéw supersonicznych.

Blokada 27 kadtuba 41 ma ksztalt kolisty i wyprowadzone po obu stronach ramiona
31, (fig. 11). Zapewniaja one duzg stateczno$¢ rozdzielnych konstrukcji lotniczych. W miejscu
oddzialywania oporu interferencyjnego w czasic lotu wystgpuja tylko sity wyciagajace dZzwigar.
Sciana 32 czotowa blokady 27 kadtuba 41 posiada dwustronne wcigcie. Zagi¢bienia 33 umieszczone
w obu ramionach 31 blokady 27 kadtuba 41 powigkszaja kat zespolenia przednich wigzan, a tym
samym zwarto$¢ ich styku. W czesci tylnej blokada 27 jest zakonczona podtuznym wypustem 34,
ktérego przewgzenie odpowiada lokalnej grubosci skorupy kadtuba 41 i tworzy uskok 35.

Przednia blokada 28 skrzydta posiada $ciang 36 czotowa dwustronnie Scigtg i wraz z wypu-
stami 37 na obu ramionach 38 jest dopasowana do czotowych profili blokady 27 kadluba
41, (fig. 12). Przednia blokada 28 skrzydta jest zakoriczona z tytu podtuznym wypustem 34, ktéry
tworzy uskok 35 réwny grubosci poszycia skrzydla. Fig. 13 przedstawia tylng blckadg 29 skrzydia
typu delta o ksztalcie eliptycznym, ktérej §ciana czotowa jest jednostronnie Scigta w kierunku
dolnym, a fig. 14 obrazuje dzwigar 39 zamka 30, ktérego$ciana czotowa jest Scigta jednostronnie w
kierunku gérnym. DZwigar 39 zamka 30 jest osadzony na trzonach amortyzatoréw 10. Opisane
wigzania maja konstrukcj¢ lekkich dZzwigaréw lotniczych.

Blokada 27 kadtuba 41 jest zamocowana we wngce 40 utworzonej w skorupie kadtuba 41 oraz
w przylegajacych ptatach skrzydta typu delta, (fig. 15). Przednia blokada 28 skrzydta jest umiesz-
czona w nasadowej czg¢séci ukiadu nosnego w miejscu 42 przedstawionym na fig. 15a. Kadtub 41
samolotu supersonicznego spetnia warunki kabiny ci$nieniowej. W miejscu przednich wigzan,
kadtub 41 samolotu supersonicznego posiada mate przewgzenie 43, po czym nastg¢puje eliptyczne
sptaszczenie 44 jego przekroju pionowego, co zapewnia dokladne przyleganie do toza 45 w
skrzydle, odpowiednio do laminarnych ksztattéw uktadu nosnego, (fig. 15b). W obrysie bocznym,
skrzydto jest zespolone z kadtubem 41 przy pomocy dzwigaréw 3 czopowych. Dzwigary 3 czopowe
s3 zamocowane w owalnej skorupie kadtuba 41. Dlatego kazdy czop dZzwigara 3 jest ustawiony pod
katem 90° wzgledem poziomego przekroju skrzydta. Jarzma 8 zamocowane sa w skrzydle.

Tylna blokada 29 skrzyd!a jest zamocowana we wngce 46, (fig. 16). Zamek 30 jest umocowany
na zewnatrz kadtuba 41. Za tylna blokada 29 skrzydia znajduje si¢ eliptyczne wglebienie 47
umozliwiajagce umieszczenie w nim zamka 30. Wewnetrzne ksztatty wglebienia 47 stanowia silne
zaparcia dla statych i ruchomych elementéw zamka 30. Wklgstos¢ toza 45 w skrzydle zmniejsza si¢
odpowiednio do coraz wegzszych przekrojéw kadtuba 41, wystgpujacych w okolicy usterzenia
samolotu. W tylnej czgéci kadtuba 41 jest rOwniez zastosowane potaczenie ze skrzydiem za pomoca
dzwigaréw 3 czopowych. Na styku przednich wigzan wszystkie ciggla sterowe sa roztaczane
samoczynnie. W tym celu ciggta 48, 49 sterowe sa polaczone za pomoca ztacza 50 ttoczkowego,
ktore zapewnia rozdzielenie ich w momencie rozlgczania skrzydia i kadtuba 20, 41.

Zlacze 50 jest osadzone na sztywnym ciggle 48 wystgpujacym w kadtubie 20, 41, (fig. 17). W
przedniej czgsci ztacza 50 jest umieszczona koncoéwka ciggta 49 znajdujacego si¢ w skrzydle. Krotki
odcinek ciggla 49 w skrzydle posiada kilka przegubow. Na zewnatrz ztgcza 80 jest umieszczona
tuleja §1 przesuwana do tylu za pomoca spr¢zyny. Przesunigcie si¢ tulei 51 do tytu nast¢puje z
chwila, gdy tloczek 52 zostanie wybity do przodu uderzeniem zaktywizowanego pradem elektry-
cznym detonatora umieszczonego w komorze 53 detonacyjnej. Ruch ten powoduje wyparcie
kuleczek 14 i rozdzielenie sig ciggiet 48 1 49. Na zlaczu znajduje si¢ przekrgcana ostona 54
zamykajaca wejscie do-komory 53 detonacyjnej. Zlaczenie ciggiet sterowych polega na wprowadze-
niu koncowki ciggla 49 do rurki zlacza i naciagnigciu tulei 51. Po umieszczeniu detonatora w
komorze 53 i jej zamknigciu, nalezy przekrgci¢ ostong 54 az do jej zatrzasnigcia si¢. Podczas
sktadania zlacza prad musi by¢ wytaczony. Po ztozeniu calej konstrukcji ptatowca, wszystkie ciggta
zostaja napigte.
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Zastrzezenia patentowe

1. Wigzania rozdzielnych konstrukcji samolotéw ptatowych przeznaczone do taczenia skrzy-
det z kadlubami zawierajace elementy taczace, blokujace i zamykajace, znamienne tym, ze skrzydia
proste 1 skosne laczone s3 z kadtubami (20) za pomoca blokady (1) kadtuba (20), blokad (2)
skrzydta przedniej i tylnej, dZwigarow (3) czopowych oraz zamka (4), za$§ skrzydio typu delta
ztaczone jest z kadlubem (41) samolotu supersonicznego za pomoca blokady (27) kadtuba (41),
blokady (28) skrzydta przedniej i blokady (29) skrzydia tylnej, dZwigaréw (3) czopowch oraz zamka
(30), przy czym ciggta (48, 49) sterowe potaczone sa ztaczem (50) ttoczkowym.

2. Wigzania wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze blokada (1) kadtuba (20) ma ksztalt fukowa-
tego dZzwigara o dwustronnie §cigtej $cianie (5) czotowej, osadzonego we wnece (20b) kadtuba (20),
za$ blokada (27) kadtuba (41) ma postaé tukowatego dZzwigara o dwustronnie wcigtej Scianie (32)
czotowej z ramionami (31) bocznymi, osadzonego we wngce (40) kadtuba (41) i w przelegtych do
niego platach skrzydta.

3. Wiazania wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze blokada (2) skrzydta przednia i tylna, maja
ksztatt tukowatych dzwigar6w o dwustronnie wcigtych $cianach (6) czotowych osadzonych w
skrzydtach w miejscach (21), (22) albo (23), (24), za$ blokada (28) skrzydta ma postaé tukowatego
dZwigara z ramionami (38) bocznymi o dwustronnie $cietej $cianie (36) czolowej zwierajacego
skrzydto z przodu, a tylna blokada (29) ma ksztatt eliptyczny i zamocowana jest we wnece (46)
skrzydta.

4. Wiazania wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze dZwigar (3) czopowy posiada ruchoma
podstawg czopa przesuwang za pomoca przektadni (7), zas wspdtpracujace z tym czopem jarzmo
(8) jest osadzone w skrzydle.

5. Wigzania wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze zamek (4) posiada tukowaty dzwigar (9) o
dwustronnie $cigtej Scianie czotowej, za§ zamek (30) ma dzwigar (39) eliptyczny o jednostronnie
Scigtej $cianie czotowej, ktdére to dzwigary (9, 39) osadzone sg na trzonach amortyzatoréw (10) z
lewarami (11), przy czym zamek (4) zamocowany jest we wngce (25) kadtuba (20), a zamek (30)
umocowany jest do zewngtrznej powierzchni skorupy kadtuba (41).

6. Wigzania wedtug zastrz.1, znamienne tym, ze zlacze (50) ttoczkowe ma komorg (53)
detonacyjna z tloczkiem (52), ktérego wystgpy wspodtpracuja z tuleja (51) przytrzymujaca za
pomoca kuleczek (14) koncowke ciggta (49) sterowego.
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