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Antrieb einer Schilmaschine fir Karnerfrﬁchte

Anwendungsgebiet der'Erfindung

Die Brfindung betrifft einen Antrieb filr eine Schiélmaschine
fiir Kornerfrichte wie Reis, Gerste u.a. mit einem Gehiuse,
das oben eine von Gutzufilhrmitteln beschickte Guteintritis-
5ffnung und unten eine Gutaustrittstffnung hat, und einem
Schilwalzenpaar, dessen erste Schilwalze ortsfest in dem Ge-
hiuse gelagert ist und dessen zwelte Schdlwalze durch An-
ordnung an einem schwenkbeweglich am Gehduse gelagerten Tré-
ger relativ zur ersten Schilwalze beweglich ist und von
einer vorgegebenen, HuBeren Kraft gegen diese gepreBt wird,
und mit einem motorischen Antrieb fir die Schilwalzen, des-
sen endloses Antriebsmittel iiber je eine auf den Wellen der
Schilwalzen drehfest gelagerte, getriebene Antriebsscheibe
und wenigstens eine treibende Antriebsscheibe gowie
mindestens eine Spann- oder Umlenkscheibe gefihrt ist.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Bei derartigen Schilmaschinen ist neben der Leistung und
dem Schileffekt der Schilwalzenantrieb von ausschlaggeben-
der Bedeutung, weil er in erster Iinie den Preis der
Maschine bestimmt. | ‘

Es sind bereits Schidlmaschinen mit unterschiedlichen An-
triebsformen bekannt. Eine bekannte Schilmaschine (CH-PS
396 591) weist auf den Wellen der beiden Schilwalzen je
eine Antriebsriemenscheibe auf, iUber die und zwel ortsver-
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 #nderliche Spann- und Umlenkrollen ein motorisch angetrie=
bener Treibriemen endlos gefiihrt ist; die Fihrung des Treib-
riemens ist hierbei insofern unglinstig, als der Umschlin-

- gungswinkel bei- der Rlemenschelbe fiir den Antrieb der orts-
festen Walze nur gering 1st und folgllch die Gefahr des
Rutschens des Riemens besteht. Da einerseits die Sch&lwal-
zen fiir einen einwandfreien Sch#lvorgang eine bestimmte
Stellung zueinander haben miissen, andererseits aber ihr
elastischer Schilbelag relativ schnell verschleiBt, ist
zur Gewshrleistung der Relativstellung der Schilwalzen

ein stindiges Nachstellen der beweglichen Schélwalze und

damit auch ein Nachspannen des Treibriemens erforderlich.
Dieg ist von gewlssgem Nachtell well es von der Aufmerksam—
kelt der Bedienungsperson abhingt.

Eine andere bekannte Schilmaschine (GB-PS 797 372) hat
eine von einem im Maschinengehfuse angebrachten Elektro-
motor itiber einen ersten, endlos gefiihrten Treibriemen
angetriebene, ortsfeste Schélwalze und eine von einem
zweiten, endlos gefiihrten Treibriemen angetriebene, beweg~
liche Schilwalze, wobel der Antrieb des zweiten Treibrie~
mens von der Bewegung der Welle der ortsfesten Schilwalze
abgeleitet ist. Auch bei dieser Maschine ist der Umschlin-
gungswinkel bei der die beweglichechhélwalze antreibenden
Riemenscheibe m#Big und muB die Abnutzung des Schillbelages
der Schilwalzen durch fortlaufendes Nachstellen der beweg-
lichen Schdlwalze und Nachspannen ihres Treibriemens von
Hand ausgeglichen werden. '

Dasselbe gilt fiir die Sch&lmaschine nach der DT-03 23 04 704,
denn der bei dieser Maschine iiber die Antriebsscheiben auf
den beiden Schélwalzenﬁvellen, eine Spannscheibé, eine Um~-
lenkscheibe und die motorisch angetriebene, treibende Rie-
menscheibe gefithrte Treibriemen umschlingt ebenfells die
Schélwalzenwellenantriebsscheiben, die treibende Antriebs=-
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scheibe und auch die Umlenkscheibe nur in geringem NaBe,
und die Spannscheibe muB von Hand fortlaufend entsprechend
der Abnutzung des Schilbelages der Schidlwalzen nachgestellt
werden, damit der Treibriemen die ndtige Spannung hat,
welche hier besonders wichtig ist, wenn bei den minimalen
Umschlingungswinkeln ausreichender ReibschluB noch zustande
“kommen soll.

Zum Stand der Technik geh®rt ferner eine Schilmaschine
(DT-0S 22 36 676), deren Schilwalzenantrieb ein Ridervor-
gelege mit drei ineinandergreifenden Zahnrindern umfaft,
dessen erstes Zahnrad von einem Elektromotor angetrieben
wird, dessen zweltes Zahnrad lber einen ersten Riementrieb
die bewegliche Schilwalze anireibt und dessen drittes
Zahnrad Uber einen geschwindigkeitsregulierbaren, zweiten
Riementrieb die ortsfeste Schilwalze antreibt. Die beiden
gesonderten Riementriebe flir die Sch&lwalzen haben bezlig-
lich ihrer Riemenscheiben giinstige Umsohlingungswinkel;
und beim Nachstellen der beweglichen Walze wegen Schélbe-
lagabnutzung bedarf es hier keines Nachspannens des zuge-
ordneten Treibriemens, so dafBl die Maschine von ihrer Funk-
tion her wohl befriedigen kann. Indesgsen wird dies mi$
einenm vergleichsweise groflen technischen Aufwand erreicht;
guberdem igt diese Maschine nicht wartungsfrei.

Zum Technikstand gehdrt weiterhin eine Sch#lmaschine
(DT=0S 26 12 349) mit einem Gehiuse, zwei im Abstand von-
einander und parallel zueinander im GehZuse vorgesehenen
Walzen, einer Haupitwelle, die eine der Walzen trdgt und
im Gehduse um eine feste Achse drehbar gelagert ist, und
einer Gegenwelle, welche die andere Walze tréHgt und in
der Iighe des freien Endes eines Armes gelagert ist, der
an der Grundplatte miticsls eilner Drehachse angebracht ist,
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die im Abstand von und parallel zu der festen Achse derart
verlauft,_daﬁ die Gegenwelle zur Hauptwelle hin und von
der Hauptwelle fort bewegt werden kann, wihrend beide

‘Wellen parallel zueinander bleiben, wobei die Drehachse

im Geh#duse in einer relativen Lage gegeniliber dem walzen-

‘tragenden Teil der Gegenwelle gelagert ist. Der um die

entweder oben oder unten gelagerte Drehachse schwenkbeweg~

liche Arm nizmt hierbel nur die bewegliche Schilwalze und

deren Antriebsscheibe auf, wihrend alle anderen Antriebs-,
Spann- und/oder Umlenkscheiben sowie der Antriebsmotor

" ortsfest an dem Gehiuse angeordnet sind. Das aufgrund.

unvermeidbaren Abnutzens der SchZlbelidge der Schélwalzen
erforderliche Nachstellen der beweglichen Sch#lwalze
erfolgt hier manuell mittels Handrad, und das notwendige

: Nachspannen des endlos gefiihrten Antriebsriemens durch

Verstellen der Antriebsscheibe samt Motor mit Hilfe von
Stellmitteln und einer schwenkbeweglichen Motortragplatté.
Avch hier muB also mit dem Grad des SchilbelagverschleifBes
fortlaufend von einer Bedienungsperson ein Nachstellen dex
Maschine vorgenommen werden, wenn sie ordnungsgemif funk-
tionieren soll.

SchlieBlich ist es bei solchen Schilmaschinen bekannter
Technikstand, die Schilwalzen leicht austauschbar zu ge=
stalten. Hierzu bestehen diese aus zwei ldshar miteinander
verbundenen Teilen, einem drehfest auf der Antriebswelle
angeordneten NabenkSrper und einem zylindrischen Walzen-

" mantel, auf dessen AuBenseite der elastische Schilbelag

aufgebracht ist. Bei VerschleiB des Schdlbelages braucht
dadurch lediglich der Walzenmantel mitsamt dem abgenutzten
Schilbelag ausgebaut und ausgetauscht zu werden, wihrend
der NabenkOrper unverindert auf der Antriebswelle verblei~
ben kann (DT-0S 26 12 349).
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Ziel der Erfindung

Es ist Ziel der Erfindung, einen Antrieb fiiv eine Schil-
maschine filr Kornerfriichte zweckentsprechend so zuge-
stalten, daB er kostenglinstig herstéellbar ist, wartungs-
frei und so einfach im Aufbau und in der Bedienung ist, daB
er ohne weiteres auch von technisch unversierten Personen
richtig gehandhabt werden kann, nicht storenféllig ist und
die Stillstandszeiten wesentlich reduziért werden konnen.

Darlegung des Wesensg der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Antrieb
fiir Schilmaschinen der eingangs erwdhnten Gattung zu
schaffen, der bei VerschleiB des Schilbelages keines
Fachstellens der beweglichen Schilwalze und auch keines
Nachspannens des Antriebsmittels von Hand bedarf, der mit
optimalen Umschlingungswinkeln seines Antriebsmittels die
Antriebskraft zuverlissig Ubertrigt.

Diese Aufgabe wird gemdB der Erfindung dadurch geldst, daB
mit Ausnahme der Riemenscheibe fir die ortsfeste Schilwalze
der gesambte Antrieb bestehend aus Antriebsmotor, Riemen-
scheibe, Umlenkriemenscheibe und Treibriemen an den Triger
der beweglichen SchHlwalze angeordnet ist. Erfindungsgemil
igt der Triger als in vertikeler Ebene schwenkbeweglicher
Rahmen, vorzugsweise rechteckiger Rahmen, ausgebildet, an
dessen Holmen die Riemen bzw. Umlenkriemenscheiben unmittel-
_ bar oder mittelbar gelagert sind. Um einerseits eine stabile
Lagerung des Rahmens und andererseits ein lMinimum an-Bau-
linge der Schidlmaschine zu erzielen, ist der Rahmen auf dem
Kragarm einer im GehZuse gelagerten Achse angeordnet und
weist seinerseits einen Rohrgtunpf auf, der entgegengesetzt
zum Kragarm der Achse gerichtet ist und als lagerarm fir

die bewegliche Schilwalze dient, wobei die Achse in lagern
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gelagert ist, welche mit maximalen Abstand in dem Gehduse,
vorzugsweise nahe den Geh#usewinden, plaziert sind und

die Winde des Gehiuses durch ein Rohrstiick fest miteinander
verbunden sind und in diesem Rohrstiick die Achse und ihre
Lager angeordnet sind. Eine lagertechnisch giinstige xon-
gtruktive Ausbildung ist es, wenn der Rahmen fest mit dem
ihm aufnehmenden Kragarm der Achse verbunden ist und sein

Rohrstumpf bis anndhernd an die Nabe der bewegllchen

Schilwalze ragt. Der Kragarm des Rahmens wird dabei bevor-
zugt von den einem Robrstunpf eines den Rahmen durchdringen-
den und fest mit ihm verbundenen Rohrstiickes gebildet,
dessen zweiter Rohrstumpf den Rahmen ébenfalls lberkragt,
wobei die beiden Rohrstiimpfe des Rohrstiickes die Lager

fiir eine Welle aufnehmen, welche durch das Rohrstiick hin-

durchgefilhrt ist und an ihrem einen Ende die bewegliche

Schilwalze und an ihrem anderen Ende die dieser Schélwalze
zugeordnete Riemenscheibe drehfest trégt.

Nach der weiteren Erfindung umfaBt der Antrieb vier Riemen-

bzwe Umienkriemenscheiben, von denen die Riemenscheibe fiir
die bewegliche Schilwalze, die treibende Riemenscheibe und
eine Umlenkriemenscheibe derart an dem Rahmen positioniert
sind, daB ihre Drehachsen die Eckpunkte eines Dreieckes
bilden, in dessen Fl&che die Riemenscheibe fiir die ortsfeste
Schilwalze plaziert ist, und ist die Schwenkachse des Rahmens
zwischen der Riemenscheibe fiir die bewegliche Schélwalze

und der Umlenkriemenscheibe angeordnet. Um eine gesondérte
Spannscheibe zu vermeiden, ist die treibende Riemenscheibe
oder die Umlenkriemenscheibe verstellbar an dem Triger ange-
bracht und dient gleiéhzeitig als Spannrolle, Ordnet man
hierbei die treibende Riemenscheibe direkt auf der Welle des
Antriebsmotors an und befestigt den Antriébsmotor‘auf einer
Pragplatte, welche mit dem Triger verbunden und dlesem ge-
genliber verstellbar ist, so erhZlt man eine kompakte Bauform
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und eine auf einfachste Weise zu handhabende Verstellbar-
keit der gleichzeitig als Spannrolle fungierenden Riemen-
scheibe. C

Damit das Antriebsmittel, etwa  ein Treibriemen, jederzeit
ohne weiteres zuginglich ist und ohne Offnen des Gehiiuses
demontiert werden kann, werden die Riemen- bzw, Umlenk-~
riemenscheiben zweckmiBig fliegend gelagert. In weiterer
buspgestaltung der Schilmaschine kdnnen - wie dies an sich
bekannt ist~ Mittel zum Regulieren des AnpreBdruckes der
Schilwalzen vorgesehen sein,‘etwa ein am Tréger bz e Rahmen
angreifendes, verstellbares Gewicht oder druckmittelbeguf-
schlagtes Zylinder-Kolbensystem; ferner kSnnen zum Ein-
riicken der beweglichen Schilwalze in die Betriebsstellung
und Ausriicken in die Ruhestellung Mittel vorgesehen sein,
um ein Abnutzen des Schélbelages im Leerlauf der Maschine
zu vermeldene. Da wegen des raschen VerschleiBes des Schil-
belages der Schilwalzen letztere relativ oft ausgewechselt
werden miissen, ist eine gute'Zugénglichkeit wichtig; nach
einem weiteren Erfindungsmerkmal wird dies dadurch erreicht,
daBl das Geh#use im Bereich der Stirnseiten der Schilwalzen
eine Ausbaudffnung fir letztere aufweist, die durch einen
Deckel verschliefBbar ist. -

Die vorangehend beschriebene Ausbildung der Schilwalzen
vom Stande der Technik gewihrleistet zwar ihren schnellen
Austausch nach Verschleifl des Sch#lbelages, besitzt aber
den Fachteil, daB der Benubzer solcher Maschinen mit dem,
verschlissenen Schdlbelag gleichzeitig auch den gegosse-
nen oder geschweifiten Walzenmantel samt AnschluBflansch
wegwerlfen muB, weil ihm vom Hersteller nur ein neuer
kompletter alzenmantel geliefert wird. Des ist unwirt-
schaftlich, da der Verbindungsflansch des Walzenmantels
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eine mechanische Bearbeitung erfihrt und gomit eigentlich

" kein-billiges Wegwerfteil ist. Der Erfindung obliegt als
Nebenaufgabe die Ausgestaltung einer wirtschaftlichen Form
flir eine derartige Walze. Ausgehend von der bekannten Wal-
zenkonstruktion mit einem zylindrischen Walzenmantel und
einem mit diesem verbundenen Nabenkdrper zum Befestigen

auf einer Welle wird diese Nebenaufgabe erfindungsgemif
dadurch geldst, daB der Walzenmantel ausschlieBlich von
einem geraden Hohlzylinder gebildet wird. Um den spidter
wegzuwerfenden Teil der Walze materialmifiig géring zZu
halten, ist dieser Walzenmantel diinnwandig und hat einen
Belag, etwa aus Kunststoff oder Gummi, der relativ dick
ist, damit die Lebensdauer der Walze im ArbeitsprozeB
moglichst groB ist. Nach der weiteren Erfindung sind Wal-
zenmantel und NabenkOrper durch eine kraftschlilssigze Ver-
bindung miteinander verbunden, wodurch zum einen eine zu-
verlidssige Verbindung der Walzenteile und zum anderehn ein
besonders einfacher Wechsel des Walzenmantels bel VerschleilB
seines Belages erreicht wird. In Weiterausgestaltung dieser
Verbindung besteht der Nabenkrper aus zwel in axialer
Richtung verspannbaren NabenkOrperteilen, zwischen den
NabenkSrper teilen einerseits und dem Walzenmantel anderer-
seits wenigstens ein Spannmittel bestehend aus Gummiring,
Distanzring bzw. AuBenring, Spannfliche, Innenring und
Gegensgpannfliche eingesetzt ist, das durch Zusammenspannen
der NabenkOrperteile radial gegen diese und den Walzen-
mantel gepreBt wird. In diesem Fall werden die Nabenkor-
perteile zweckmiBig so gestaltet, daB sie im verspannten
Zustand einen im Querschnitt U-firmigen Ring bilden, dessen
Plansche, je als Widerlager fir ein Spannmittel dienen,
wobei zwischen den beiden Spannmitteln ein ihr anderes
Widerlager bildender Distanzring angeordnet ist. Stati
eines AuBenringes.aus nachgiebigem Material kann dieser



203433 o 26107

52 888/24

auch aus zwel starren AuBen~ bzw. Innenringen mit konischen
Spannflichen bzw. Gegenspannflichen, von denen ein AuBlen-
ring axial geschlitzt ist, gebildet sein, welche koaxial
zum Walzenmantel angeordnet sind und radial mit ihren
konischen Spannflichen aneinanderliegen. Im letzteren
Fall wird elne besonders zuverlissige Verbindung zwischen
Nabenkorper und Walzenmantel dadurch geschaffen, daB die.
Nabenkbrperteile im verspannten Zustand ebenfalls einen
im Querschnitt U-formigen Ring bilden, dessen Ilansche
als Widerlager fir die Spannmittel dienen, wobei letztere
aug zwei geschlitztén, an den Flanschern anliegenden AuBlen-
| ringen mit je einer konischen Spannfliche und einen beiden
AuBenringen gemeinsamen Innenring mit zwei auf den Spann-
flichen der AuBenringe liegenden Gegenspannflichen beste-
hen.

Ausfihrunggbeispiel

In der Zeichnung ist eine Ausfiihrungsbeispiel der Schil-
maschine nach der Erfindung und sind Ausfiihrungsbeispiele
der erfindungsgemiBen Walze flr die Schilmaschine dar-
gestellt, an Hand derer die Erfindung nachfolgend im
einzelnen weiter erlidutert wird. Es zeigen:

den prinzipiellen Aufbau des Antriebes der
Schélmaschine in Ansicht,

Fig. 1

Pige 2: ein der Fig. 1 entsprechendes Aufbauschema
~einer Ausfihrungsvarinate mit regulierbarem
AnpreBdruck fir die SchZlwalzen,

Fig. 3: eine Ansicht der Sch#lmaschine in vereinfachter
Darstellung,

Fig. 4: den Schnitt IV-IV durch die SchiZlmaschine nach
Fige. 3, ' |
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Pige 5: den Schnitt V-V durch die Schilmaschine nach
- Fige 3,

Fige 6: einen Léngsmittelsdhnitt durch eine Schilwalze
nach der Erfindung, | ' '

Fig.‘7: einen Léngémitteléchnitt durch eine Schdlwalze
nach der Erfindung mit einer Ausfiihrungs-
variante fiir die Spannmittel.

Das Prinzipbild gemdB Fig. 1 veranschaulicht das wesentliche
des neuen Antriebs der Schilmaschine nach der Erfindung. Von
‘dem Paar der Schilwalzen 1, 2 ist wie iiblich die eine Schil~
walze 1 ortsfest in einem nicht niher dargestellten GehZuse
3 der Maschine drehbar gelagert und die andere bewegliche
Schilwalze 2 an einem schwenkbeweglich im Gehiuse 3 gelager-
ten Tridger 4 angeordnet. An dem als Winkelhebel geformten
Triger 4 ist mit Ausnahme der Riemenscheibe 5 zum Antrieb
der Schilwalze 1 der-gésamte Antriéb angeordnet. Dieser
unfaBt einen elektrischen Antriebsmotor 6, beispielsweise
einen Drehstrommotor, eine auf seiner Welle drehfest gelager-
te Riemenscheibe 7, eine die bewegliche Schdlwalze 2 an-
treibende, gleichachsig mit ihr an dem Tri#ger 4 angeordnete
Riemenscheibe 8, eine ebenfalls an dem Triger 4 gelagerte
Umlenkriemenscheibe 9 sowie einen endlos iiber die Riemen-
scheiben 5, 7, 8 und Umlenkriemenscheibe 9'gefuhrten, als

' Flachriemen ausgebildeten Treibriemen 10. Die Riemenscheibe
7 ist gleichzelitig Spannscheilbe flr den Riementrieb. Zum
Spannen des Treibriemens 10 sind der Antriebsmotor 6 und mit
ihm die Riemenscheibe 7 auf dem Triger 4 verstellbar, z.B.
mit Hilfe von Schrauben 11 und im Triger 4 vorgesehenen
Langlochern (nicht dargestellt), durch welche die Schrauben
11 hindurchgesteckt sind. Das Verstellen bzw. die Ortliche
Verlagerung -der Riemenscheibe 7. zum Spannen‘des Treibriemens
10 erfolgt vorzugsweise in Richtung der Winkelhalbierenden
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12 des Winkels ol , welchen das an die Riemenscheibe 7 an-
laufende Riementrum 10b und das von ihr ablaufende Riemen=-
trum 10z miteinander einschlieBen. Ein Verstellen der
Riemenscheibe 7 in Richtung der Winkelhalbierenden 12 ist von
' Vorteil,‘weil dadurch die urspringlich eingestellte Riemen-
geometrie praktisch unverdndert erhalten bleibt, wenn ent-
gprechend dem VerschleiB der Schilbelige der Schilwalzen 1, 2
die Schilwalze 2 in zunehmendem MaBe an die Schilwalze 1
heranschwenkts ¥ie die Fige 1 erkennen 1l#B%t, bilden die Dreh-
achsen 13, 14, 15 der Riemenscheiben 7, 8, und Umlenkriemen-
gcheibe 9 die Eckpunkte eines Dreieckes, in dessen Flidche die
Riemenscheibe 5 mit ihrer Drehachse 16 liegt, und ist die
Schwenkachse 17 des Trigers 4 zwischen der Riemenscheibe 8

~ filr den Antrieb der beweglichen Schilwalze 2 und der Um-
lenkriemenscheibe 9 angeordnet, wodurch optimale Umschlin-
gungewinkel bei allen Riemenscheiben 5, 7, 8 und damit ein
groftmSglicher ReibschluB zwischen Treibriemen 10 und den
Riemenscheiben 5,.7, 8 und Umlenkriemenscheibe 9 erzielt
wird, wie er flr einen technisch einwandfreien Antrieb aus-
gchlaggebend ist. ‘

Zum Regulieren des AnpreBdruckes der Schilwalzen 1, 2, das
heiBlt jener Kraft, mit welcher die bewegliche Schilwalze 2
gegen dle ortsfeste thdlwalze 1 gedrickt wird, dient ein
Zylinder-Kolbensystem 18, dessen Zylinder im Gehiuse 3
fixiert ist und dessen Kolbenstange am Triger 4'angreiff.
Durch entsprechendes Beaufschlagen deg Kolbens des Zylinder-
Kolbensystems 18 mit Druckmittel und die Wahl des Druckes
des letzteren wird durch dieses ein mehr oder weniger grofles
rechts~ oder linksdrehendes Moment in den Triger 4 einge«
leitet, wodurch der AnpreBdruck der Schilwalzen 1, 2 ver-
stirkt oder vermindert und auf diese Weise variiert werden

kanne Zusétzlich zur Verinderung des AnpreBdruckes dient
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das Zylinder-~Kolbénsystem 18 zum Bindriicken der beweglichen
Schilwalze 2 in die Betriebsstellung und zum Ausriicken in
die Ruhestellung, indem zum Einrlicken die Kolbenstange aus
. dem Zylinder ausgefahren und zum Einricken in den Zylinder
eingefahren wird.

Die aus der Anordnung des Antriebes, insbesondere des rela-
tiv schweren Antriebsmotors 6, auf dem Triger 4 lasten-
den Gewichitskrdfte sowie sein Eigengewicht erzeugen ein
stindig auf ihn einwirkendes Kraftmoment, welches den die
bewegliche Schilwalze 2 tragenden Arm 4a des Trigers 4 im
Uhrzeigersinn zu schwenken-sucht. Die sich aufgrund der
Hebelverh#ltnisse hieraus ergebende, auf die Schilwalze 2
wirkende Kraft preBt diese fortwihrend gegen die Schilwalze
1 und gewiBhrleistet so die fiir den Schilvorgang erforder-
liche Pressung zwischen den beiden Schilwalzen 1, 2. Diese
AnpreBkraft bzw. Pressung bleibt unverindert aufrechterhal-
ten, auch wenn die Schélbelége der Schilwalzen 1, 2 abnutzen,
weil das besagfe Kraftmoment bzw. die daraus resultierende,
auf die Schilwalze 2 wirkende Kraft letztere bei durch Ver-
schleifl der SchidlbelZge kleiner werdenden Walzendurchmessern
stindig nachschwenkt, d.h. den Arm 4a des Trigers 4 im Uhr~
zeigersinn dreht, so dafl der beil Inbetriebnahme der Schil-
maschine vorgegebene Anprefldruck bis zum vollsténdigen Ver-
gchleiB der SchdlwalzenbelZge konstant bleibt und es keiner-
lei manuellen Nachstellens bedarf. Beil dem besagten Schwenk~
vorgang des Trédgers 4 bzw. seiner Arme 4a, 4b und 4c sowie
der beweglichen Schdlwalze 2 und Riemenscheiben 7, 8 und

. Umlenkriemenscheibe 9 werden die bei einzelnen Riementurmen
10a, 10b des Treibriemens 10 entstehenden Verkiirzungen durch
bei anderen Turmen entstehende Verlingerungen aufgrund der
erfindungsgemifen Ausbildung des Antriebes genau ausgegli-
chen, so daBl es, abgesehen von dem einmaligen ordnungsge-~
nifen Spannen des Treibriemens 10 bei Inbetriebnahme der
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Schiélmaschine, auch keines Nachspannens des Treibriemens 10
bedarf, wenn die Schilbeldge verschleiBen und hierdurch die
Schilwalzendurchmesser kleiner werden.

Die Ausfihrungsvariante nach Fig. 2 stimmt im grundsitz-
lichen Aufbau mit der Ausfilhrung nach Fig. 1 iberein.

Pir gleiche Bauteile wurden dieselben Bezugszeichen
“verwendet. Bei dieser ausfihrungsform ist der Triger 4
zustitzlich mit einem Arm 4d versehen, der in geradliniger
Fortsetzung, jedoch in entgegengesetzter Richtung zum Arm
4b verliuft. Auf dem Arm 44 ist als Reguliermittel fiir den
AnpreBidruck der Schilwalzen 1, 2 ein Gewicht 19 angeordnet,
das auf einer Bahn, beispielsweise einer Stange, oder einer
Gewindespindel 20, welche sich iiber den gesamten Arm 4d

und teilweise auch iliber den Arm 4b erstreckt, verstellbar
ist. Je nachdem, ob das Gewicht 19 links von der Schwenk-
achse 17 des Tridgers 4 auf dem Arm 44 oder rechts von der
Schwenkachse 17 auf dem Arm 4b plaziert wirgd, erzeugt es
ein linksdrehendes oder ein rechtsdrehendes Kraftmoment,
wobel ersteres den AnpreBdruck der Schilwalzen 1,2 vermin-
dert, letzteres diesen dagegen erhdht. Durch entsprechendes
Einstellen des Gewichtes 19 auf der Spindel 20 ist ein fein-
fiuhliges Einregulieren bzw. Verindern des AnpreBdruckes
méglich, beispielsweise wenn das Schilgut wechselt und das
andere Schilgut eine Anderung des AnpreBdruckes notwendig
macht. Zum Ein- und Ausriicken der beweglichen Schilwalze 2
in die Betriebsstellung bzw. Ruhestellung ist bei dieser
Variante ebenfalls ein Stellkraftgerst (nicht dargestellt)
vorgesehen, z.B. ein pneumetisches Zylinder-Kolbensystem 18
wie bel der Ausfihrungsform nach Fig. 1 oder ein anderes
mechanisohes, elektromechanisches oder elektrohydraulisches
Gerit,
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Die in'den Pig. 3 bis S veranschaulichte Sch#lmaschine.
zum Schilen von z.B. Reis hat ein Gehiuse 103 mit einer
Guteintrittsoffnung 121 oben und einer Gutaustrittsdffnung
122 unten. Uber der Guteintrittsdffnung 121 sind auf dem Ge-
hduse 103 nicht weiter dargestellte Gutzufilhrmittel in Form
eines Speisebehilters und eines von-ihm'gesteuerteﬂ Schiebers
angeordnet, die von dem Einlaufkasten 123 umschlossen werden
und das zugefihrte Gut in eine Rinne 123a speisen, welche
es in den Einzugsbereich der Schilwglzen 101, 102 lenkt, wo-
bei nicht dargestellte seitliche Abdeckbleche ein Austreten
des CGutes in Achsrichtung der Schilwalzen 101, 102 verhin-
dern,,das GehZuse 103 ist zum Ausbauen der Schilwalzen 101,
102 mit einer Ausbaudffnung 124 versehen, die durch einen
Deckel 125 verschlieBbar ist. | |

Das Paar Schilwalzen 101, 102 umfaBt eine ortsfeste Schil-
walze 101 und eine bewegliche Sch&lwalze 102. Die ortsfeste
Sch&lwalze 101 ist drehfest auf dem einen Ende einer Welle
116 angeordnet, welche auf ihrem anderen Ende eine Riemen-
scheibe 105 ebenfalls drehfest aufnimmt und mittels Lager
126, 127 in einem Rohrstiick 128 gelagert ist. Das Rohrstiick
128 ist fest mit dem Gehiuse 103 verbunden und durch Blech-
stege 129 versteift (Fig. 4). Die bewegliche Schilwalze 102
ist in gleicher Weise auf dem einen Ende einer Welle 114
drehfest angeordnet, deren anderes Ende eine Riemenscheibe
108 drehfest aufnimmt. Die Welle 114 ist durch ein Rohrstiick
130 hindurchgefilhrt und in diesem mittels Lager 131, 132
drehbar abgestiitzt. Das Rohrstiick 130 durchdringt so den Holm
104 a eilnes Trédgers 104, daB zwei Rohrstiimpfe 130a, 130b den
Holm 104a bzw. Triger 104 iberkragen und der Rohrstumpf 130a
durch einen Schlitz 133 in der Seitenwand 103b des Gehsuses
103 in dieses hinein und bis an die Nabe der Schilwalze 102
heranragt. Das Rohrstiick 130 ist durch SchweiBung fest mit
dem Rahmen 104 verbunden (Fig. 5)e Der viereckige Triger 104
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besteht neben dem besagten Holm 104a noch aus drei weiteren
Holmen 104b, 104c und 1044, die miteinander verschweiBSt
sind (Pige 3). Der Triger 104 ist drehfest auf einem
Kragarm 1172 angeordnet, der aus dem Geh#use 103 hervor-
steht und Teil einer Achse 117 ist. Die Achse 117 ist dreh—
bar gelagert in zwei Lagern 135, 136, welche neben den
Seitenwidnden 103a, 103b des Gehduses 103 in einem Rohrstiick
134 plaziert sind, das die Seitenwinde 103a, 103b fest mit-
einander verbindet. Unterhalb des Kragarmes 117a der Welle
117 ist in dem Holm 104a eine Achse 115 befestigt, auf der
~eine Umlenkriemenscheibe 109 drehbar g€lagert ist (Flg. 3
und 5)e

Im Bereich des Holmes 104c ist an dem Tréger 104 eine im
Querschnitte U-formige Tragplatte 137 verstellbar angebracht,
auf welcher der eléektrische Antriebsmotor 106 samt der auf
seiner Welle 113 angeordneten Riemenscheibe 107 mittels
Schrauben 111 befestigt sind. Die Tragplatte 137 wird
schwenkbeweglich von zwel achsgleichen Bolzen 138 aufgenommen
die in einen auf dem Holm 104b geschweiBten Quertriger 139
geschraubt sinde Den dritten Fixpunkt der Tragplatte 137 bil-
det eine Stellspindel 140, mit deren Hilfe die Tragplatte
137 an den Triger 104 heran- oder von diesem weggestellt
werden kann, wobei sie um die Bolzen 138 schwenkt. Durch
entsprechendes Verstellen der Tragplatte 137 wird die Rie-
menscheibe 107, welche sowohl Antriebs- als auch Spann-
scheibe ist, von den Riemenscheiben 108 und Umlenkriemen-—
scheibe 109 entfernt und kann der Treibriemen 110 gespannt
werdene Der Treibriemen 110 ist -~ wie Fig. 3 erkennen 1liBt -
ﬁit-optimalen Umschlingungswinkeln endlos liber die Riemen-
scheiben 105, 107, 108 und Umlenkriemenscheibe 109 gefiithrt

- und kann nach entsprechendem Entspannen sehr leicht von den
Riemenscheiben 105, 107 bis Umienkriemenscheibe 109 abgezo~-
gen werden, da diese alle fliegend gelagert sinde.
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Ein Zylinder-Kolbensystem 118 dient zum Einregulieren und
Aufrechterhalten eines bestimmten AnpreBdruckes der Schil-
walzen 101, 102 und gleichzeitig zum Einriicken der beweg-
lichen Sehilwalze 102 in die Betriebsstellung und Ausrilcken
in die Ruhestellung. Seine Kolbenstange 118a ist durch einen
Bolzen 141 gelenkig mit‘einem-Hebelarm 142 verbunden, der an
das fest am Gehzuse 103 angeschlossene Rohrstiick 128 ge-
schweiBt ist, so daB der Bolzen 141 beim Betdtigen des
Zylinder-Kolbensystems 118 den Fixpunkt bildet. Der Zylinder
118b ist durch einen Bolzen 143 gelenkig mit einem Lager-
bock 144 verbunden, welcher fest an dém Holm 104d des Trd-
gers 104 angebracht ist. Fiir das Erzeugen des AnprefBdruckes
der Schilwalzen 101, 102 sowie das Einriicken der beweglichén
Schilwalze 102 ist der Zylinder 118b z.B. mit Druckluft von
2 atil, zZum Ausriicken der beweglichen Schilwalze 102 mit
Druckluft von beispielsweise 6 atil beaufschlagte

In den Fig. 6 und 7 ist die Ausbildung der Schilwalzen 101,
102 gem#B der Erfindung im einzelnen wiedergégeben. Da bei-
de Schilwalzen 101, 102 v6llig gleich sind, wird bei den
beiden Ausfithrungsformen jeweils nur eine von ihnen be-
schrieben. '

Bei dem Ausfilhrungsbeispiel nach Fig.»G'besteht die beweg-
liche Schilwalze 102 aus einem Walzenmantel 145 und einem
NabenkSrper 146 zum Befestigen der beweglichen Schdlwalze
102 auf der Welle 114, Der Walzenmantel 145 ist ein gerader,
diinnwandiger Hohlzylinder aus Stahl, der einen vulkenisier-
ten, dicken Belag 147 aus Gummi hat. Der NabenkSrper 146
umfaBt zwei durch Schrsuben 148 gusammenspannbare Naben-
kdrperteile 149, 150, von denen jedes einen Flansch 149a,
150a hat und die im verspannten Zustand einen Querschnitt
U-formigen Ring bilden. Walzenmantel 145 und WabenkSrper
146 gind durch zwischen sie eingesetzte Spannmittel kraft-
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schlissig miteinander verbunden. Diese Spannmittel bestehen
aus einem am Flansch 149a anliegenden, zylindrischen Gummi-
ring 151, einem am Flansch 150a anliegenden, gzylindrischen
Gummiring 152 sowie einem die beiden Gummiringe 151, 152
auf Abstand haltenden Distanzring 153, degsen Bund 154,
zwischen die entsprechend ausgesparten NabenkSrperteile 149,
150 greift und den Distanzring 153 an letzteren gegen Ver-.
schieben axial fixiert. Durch Gegeneinanderziehen der Naben-
korperteile 149, 150 mittels der in gleichméﬁiger Verteilung
auf ihrem Teilkreis angeordneten Schrauben 148 pressen die
Plansche 14%a, 150a die Guamiringe 151, 152 gegen den Di-
stanzring 153, wobei der einzelne Gummiring 155 bzw. 152
sich queraxial suszudehnen versucht und gegen den Walzen-
mantel 145 und den hohlzylinderformigen Bereich des ihm
zugeordneten Nabenkorperteiles 149 bzw. 150 mit hohem Druck
gepreBt wird und Kraftschluf zwischen dem Walzenmantel 145

und dem Nabenkdrper 146 bewirkt wird. Ist der Belag 147
abgenutzf und muB der Walzenmantel erneuert werden, so wird
durch Ltsen der Schrauben 148 der KraftschluB zwischen Wal-
zenmantel 145 und NabenkSrper 146 aufgehoben, die beiden
Gummiringe 151, 152 werden entspannt, und der Walzenmantel
145 mit dem verschlissenen Belag 147 kann von dem Nabenkdr-
per 146 axial abgezogen werden. Das Aufbringen und Fixieren
eines neuen® Walzenmantels 145 erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.

Bei der Ausfihrungsvarinate nach Fig. 7 sind die gleichen
Bezugszahlen verwendet, soweit die Teile mit denjenigen bei
dem Beispiel gemiB Fig. 6 ibereinstimmen. Unterschiedlich
ist hier die Form der Spannmittel zum kraftschliissigen Ver-
binden des Walzenmantels 145 mit dem NabenkOrper 146. Diese
bestehen hier aug zwei an den Flanschen 149a, 150a anliegen~
den, axial geschlitzten AuBenringen 155, 156 aus Stahl mit

je einer konischen Spannfliche 155a bzw. 156a und einem bei=-
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den AuBenringen 155,A156 gemeinsamen, zwischen ihnen pla-
zierten, stidhlernen Innenring 157 mit zwei auf den Spann~
flsichen 155a, 156a liegenden Gegenspannflichen 157a, 157b.
Das Herstellen und Aufheben des Kraftschlusses bei der Mon-
tage eines neuen bzw. Demontaze einesiverschlissenen Vlalzen-
mantels 145 entspricht prinzipiell dem Beispiel nach Fig. 6.

Der mit der Erfindung erzielte Fortschritt besfeht in der
Hauptsache darin, daB die Schilmaschine keines Nachstellens

"~ der beweglichen Schilwalze 2, 102 und keines Nachspannens
. ihres Treibriemens bedarf, wenn der Belag 147 der Schil-.

walzen 1, 2, 102, 102 verschleift, weil die bewegliche Schil-

‘walze 2, 102 selbsttitig entsprechend dem Schilwalzenbelag-

verschleiB nachgefiihrt wird und Lingeninderungen der Riemen-

. ¢rume 10b des Treibriemens 10, 110 sich ebenfalls automatisch

ausgleichen, ferner darin, da8 der Anprefdruck der Schil-
walzen 1, 2, 101, 102>aufgrund der Anordnung gemifl der Er-
findung vom Gewicht de¢ Antriebes erzeugt und bis zum Ver-
schleiB der 147 gleichbleibend gehalten wird. Weitere Vor-

‘teile sind das aufgrund grofer Umschlingungswinkel rutsch-

freie Ubertragen der Antriebskraft, die kostenglinstige und
wartungsfreie Konstrukition und einfache Bedienung, ferner .
eine besonders Skonomische Form der Schilwalzen 1, 2, 101,
102 von denen mit dem verbrauchten Belag 147 zukiinftig nur
noch ein billiges Wegwerfteil in den Abfall wanderts
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Erfindungsanspruch

Antrieb einer Schilmaschine fir Kornerfriichte wie Rels,
Gerste veas mit einem Gehiuse, das oben eine von Gutzu-

fihrmitteln beschickte Guteintrittsdffnung und unten eine

Gutaustrittsdffnung hat, und einem Schilwalzenpaar, dessen
erste Schilwalze ortsfest in dem Gehiuse gelagert ist

und dessen zweite Schdlwalze durch Anordnung an einem
schwenkbeweglichen am Gehduse gelagerten Triger relativ
zur ersten Schilwalze beweglich ist und von einer vor-

gegebenen, duBeren Kraft gegen diese gepreft wird,

und mit einem motorischen Antrieb fiir die Schilwalzen,
dessen endloses Antriebsmittel ilber je eine auf den

Wellen der Sohélwalzen'drehfest gelagerte, getriebene

Antriebsscheibe und wenigstens eine treibende Antriebs-
scheibe sowie mindestens eine Spann- oder Umlenkscheibe
gefiihrt ist, gekennzeichnet dadurch, daf mit Ausnahme
der Riemenscheibe {5; 105) fir die ortsfeste Schilwalze
(13 101) der gesamte Antrieb bestehend aus Antriebsmotor
(65 106), Riemenscheibe (73 107; 8; 108), Umlenkriemen-
scheibe (93 109) und Treibriemen (10; 110) an dem Triger
(43 104) der beweglichen Schilwalze (2; 102) angeordnet
ist. ' ‘ ~

Antrieb nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daB der Tria-
ger (4; 104) als in vertikaler Ebene schwenkbeweglicher
Rahmen ausgebildet ist, an dessen Holmen (4a; 4bs 4o3 44;

104a; 104b; 104c; 104Q), die Antriebsriemenscheibe (7; 8;

107; 108) und die Umlenkriemenscheibe (9 § 109) unmittel-
bar oder mittelbar gelagert sind, '
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Antrieb nach Punkt 2, gekennzeichnet dadurch, daB der
Rahmen (104) auf dem Kragarm (117a) einer im Gehduse (103)
gelagerten Achse (117) angeordnet ist und seinerseits

" einen Rohrstumpf (130a) aufweist, der entgegengesetzt

.

6.

Te

zum Kragarm (117a) der Achse (117) gerichtet ist und als
lagerarm flr die bewegliche Schilwalze (102) dient.

Antrieb nach Punkt 3, gekennzeichnet dadurch, dafl die
Achse (117) in Lagern (1355 136) gelagert ist, welche
mit maximalem Abstand in dem Gehiuse (103), vor-
zugsweise nahe den GehHusewsnden (103a; 103b), plaziert
ginde

. Antrieb nach Punkt 4, gekennzeichnet dadurch, da8 die

Wande (103a; 103b) des Gehiuses (103) durch ein Rohr-
stick (134) fest miteinander verbunden sind und in
diesem Rohrstiick (134) die Achse (117) und ihre Lager
(135; 136) angeordnet sind.

Antrieb nach Punkt 3, gekennzeichnet dadurch, daB der

- Rahmen (104) fest mit dem ihn aufnehmenden Kragarm (117a)

der Achse (117) verbunden ist und sein Rohrstumpf (130a)
bis annshernd an die Nabe der beweglichen Schilwalze
(102) ragte o |

Antrieb nach Punkt 6, gekennzeichnet dadurch,
daB der Kragarm (117a) des Tridgers (104) von dem einen
Rohrstumpf (130a) eines den Triger (104) durchdringenden

"~ und fest mit ihm verbundenen Rohrstiicken (130) gebildet

wird, dessen zweiter Rohrstumpf (130b) den Triger (104)

ebenfalls iberkragt.
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8+ Antrieb nach Punkt 7, gekennzeichnet dadurch, daf die
beiden Rohrstimpfe (130a; 130b) des Rohrstiickes . (130)
die Lager (131; 132) fir eine Welle (114) aufnehmen,
welche durch das Rohrstick (130) hindurchgefilhrt ist
und an ihrem einen Ende die bewegliche Schilwalze (102)
und an ihrem anderen Ende die dieser beweglichen Schil-
walze (102) zugeordnete Riemenscheibe (108) drehfest
trigte '

9. Antrieb nach Punkt 1 und 2, gekennzeichnet dadurch, daB
"der Antrieb bestehend aus Riemenscheibe (5; 105), An-
triebsmotor (63 106), Riemenscheibe (7; 8 bzw. 107; 108),
Umlenkriemenscheibe (93 109) und Treibriemen (10; 110)
umfaBt, von denen die Riemenscheibe (83 108) fiir die
bewegliche Schilwalze (2; 102), die Riemenscheibe (7;
107) und eine .Umlenkriemenscheibe (93 109) derart
an den Triger (43 104) positioniert sind, daB ihre Dreh-
achsen (133 14; 15) bzw. ihre Wellen (1135 114; 115)
die Eckpunkte eines Dreiecks bilden, in dessen Fliche
die Riemenscheibe (53 105) fir die ortafeste Schil=-
walze (13 101) plaziert ist und die Schwenkachse (17
bzw. 117a3 117) des Trigers (4; 104) zwischen der
Riemenscheibe (83 108) fiir die bewegliche Schélwalze
(23 102) und der Umlenkriemenscheibe (95 109) ange-
ordnet ist. ‘ S

10. Antrieb nach Punkt 9, gekennzeichnet dadurch, daB die
treibende- Riemenscheibe (73 107) oder die Umlenkriemen-
scheibe (%: 109) verstellbar an dem Triger (43 104)
angebracht ist und gleichzeitig als Spannrolle dient.
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Antrieb nach Punkt 10, gekennzeichnet dadurch, daB die
treibende Riemenscheibe (107) auf der-Welle (113) des
Antriebsmotors (106) angeordnet ist und der Antriebs- -
motor (106) auf einer Tragplatte (137) befestigt ist,
welche mit dem Triger (104) verbunden und diesem gegen-

{iber verstellbar ist.

Antrieb nach Punkt 1 bis 11, gekennzelchnet dadurch,
daB die Antriebsscheiben (5; 73 8 bzw. 1053 107; 108)
Umlenkriemenscheiben (9; 109) fliegend gelagert sind.

-

Antrieb nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, dafBl das

‘Zylinder-Kolbensystem (18), das Gewicht (19) und das

Zylinder-Kolbensystem (118) zum Regulieren des Anprefi-

~druckes der Schilwalzen (13 2 bzw. 101; 102) vorgesehen

14.

15.

16.

gind.

Antrieb nach Punkt 13, gekennzeichnet dadurch, daB als -
Reguliermittel fiir den AnpreBdruck ein am Triger (43
104) angreifendes Gewicht (19) oder druckmittelbeauf-
schlagtes Zylinder-Kolbensystem (183 118) dient.

Antrieb nach Punkt 1 bis 14, gekennzeichnet dadurch, daB
das Zylinder-Kolbensystem (183 118) zum ‘Einriicken der
beweglichen Schilwalze (2; 102) in die Betriebsstellung
und Ausriicken in die Ruhestellung vorgesehen sinde

Antrieb nach Punkt 1 bis 15, gekennzeichnet dadurch,
daB das Gehiuse (103) im Bereich der Stirnseiten der

" Schilwalzen (101; 102) eine Ausbaudffnung (124) fir

letZtere,aufweist, die durch einen Deckel (125) ver-
gchlieBbar ist.
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17. Walze zum Behandeln von Kornerfriichten und anderem Gut,
mit einem zylindrischen. Walzenmantel und einem mit
diesem verbundenen NazbenkSrper zum Befestigen auf einer
Welle, insbesondere fiir die Verwendung als Schilwalze
bei einer Schilmaschine nach Punkt 1, gekennzeichnet da-
durch, daB8 der Walzenmantel (145) ausschlieBlich von '
einen geraden Hohlzylinder gebildet wird.

18+ Walze nach Punkt 17, gekennzeichnet dadurch, daB der
Walzenmantel (145) dinnwandig ist und einen Belag
(147), etwa aus Gummi oder Kunststoff, hat.

19. Walze nach Punkt 17, gekennzeichnet'dadurch, daBl kraft-
schliissige Verbindungen bestehend aus Gummiring (1513
152), Distanzring (153) bzw. AuBenring (1553 156),
Spannfliche (155a; 156a), Innenring (157) und Gegen-
spannflsche (157a; 157b) zwischen Walzenmantel (145)
und Nabenkorper (146) besteht.

20. Walze nach Punkt 19, gekennzeichnet dadurch, daB der
Naebenkorper (146) aus zwei in axialer Richtung verspann-
baren Nabenkorperteilen (1493 150) besteht, zwischen den
Nabenktrperteilen (149; 150) einerseits und dem Walzen-
mantel (145) andererseits wenigstens ein Spannmittel
bestehend aus Gummiring (1513 152), AuBenring (1553 156)
und Innenring (157) eingesetzt ist, das durch Zusemmen-
spannen der Nabenkdrperteile (149; 150) radial gegen
diese NabenkSrperteile (149; 150) und den Walzenmantel
(145) gepreBt wird.

21. Walze nach Punkt 19, gekennzeichnet dadurch, dafBl der
AuBenring (1513 152) als zylindrischer Ring geformt ist
und aus einem nachgiebigen Material mit hohem Reibungs-
koeffzient, etwa Gunmi oder Kunststoff, besteht.
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22. Walze nach Punkt'i9, gekennzeichnet dadurch, daB das
Spannmittel von zwei AuBenringen (1553 156) bzw. zwei
Innenringen (157) mit konischen Spannflichen (155a;
156a) bzw. Gegenspannflichen (157a; 157b) von denen ein
AuBenring (1553 156) axial geschlitzt ist, gebildet
wird, welche koaxial zum Walzenmantel (145) angeordnet
gind und radial mit ihren konischen Spannflichen
(155a; 156a) bzw. Gegenspannflichen (157a; 157b) an-
einander liegene ’ ' ’

23. Walze nach Punkt 20 und 21, gekennzeichnet dadurch,
daB die Nabenkorperteile (149; 150) im verspennten
gustand einen im Querschnitt U-f6rmigen Ring bilden,
dessen Flansche (149a; 150a) je als Widerlager fiir eln

, Spannﬁittel aus Gummiringen (151; 152) dienen und zwi-

schen den beiden Gummiringen-(151; 152) ein ihr anderes
Widerleger bildender Distanzring (153) angeordnet ist,
der Distanzring (153) symmetrisch zu den Nabenktrper-
teilen (149; 150) angeordnet und an ihnen mittéls
Zapfen (154) fixiert ist.

24, Walze nach Punkt 20 und 22, gekennzeichnef dadurch,

© " 3aB die Nabenkdrperteile (149; 150) im verspannten
Zustand einen im Querschnitt U-fdrmigen Ring bilden,
dessen Flansche (149a; 150a) als Widerlager fir die
Spannmittel dienen, welche aus zwel geschlitzten, an den
Flanschen (149a; 150a) anliegenden AuBSenringen (155
156) mit je einer konischen Spannfliche (155a; 156a)
und einem beiden AuBSenringen (155; 156) gemeinsamen
Innenring (157) mit zwei auf den Spannfldchen (155a;
156a) der AuBenringe (155; 156) liegenden Gegenspann-
flachen (157a; 157b) bestehen. | ‘
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