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for transportorganets {29) ovre og/eller nedre transportbane
(29a henholdsvis 29b).

5243-85

For at sikre adbninger (41) ved transportorganers ind- og udlebs-
sider mellem

- det tat ved barerammen varende omkredsomrade af en omstyrings-
henholdsvis modtage- eller udleveringsvalse eller -rulle,

eller styre og/eller fremferingsvalse eller -rulle (20) for

en bandtransporters (1) transportorgan (29), hvilken bané-
transporter {1) fortrinsvis er udformet som en en-eller fler-
binds- eller bzlte-konstruktion, eller som plade- eller hang-
selsledbandtransporter,

- og den tat ved valsen henholdsvis rullen (20) placerede
endepart af bandtransporterens (1) bazreramme (3) og/eller
lejringsindretningens (13) bazrestykke for denne valse eller
rulle, henholdsvis disse valser eller ruller,

mod uheldsrisici ved utilsigtet eller ubefojet indgreb i en
sadan 3bning, benyttes en afdakningsindretning (2,22), der
fra barerammesiden hen i retning mod bandtransporterens (1)

fortsattes
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Opfindelsen angdr en béndtransporter med en afdzkningsind-
retning, som danner bro over et med fare for indtrangen behafte
mellemrum mellem det nar ved bazrerammen beliggende omkreds-
omrdde af en til transportorganet beregnet valse eller rulle,
som er optaget af bazrestykker, der fortrinsvis i langderetninge:
er indstillelige i forhold til en bareramme, og de til denne

valse eller rulle knyttede barestykker.

Et sddant arrangement er kendt fra DIN 15.220. Til dannelse

af afdekningsindretningen foreslds her et udfyldningsstykke,
der strzkker sig over hele transportbredden. Dette udfyldnings-
stykke kraver imidlertid ikke ubetydelige fremstillings- og
montageomkostninger og medferer herudover en ikke ubetydelig
foregelse af den samlede bandtransporters egenvagt og i reglen

ogsd et ikke ubetydeligt slid af transportbdndet i midterom-

" réadet af dettes bagside, som under indvirkning af det gods,

der bliver transporteret, bliver presset mod udfyldningsstykket
der strakker sig over hele bandets bredde. Herved kan der
endvidere fremkomme et forsget energibehov. Ved et andet forsla
der fremgdr af DIN 15.220, er rammen udformet som en lukket
kassekonstruktion. Herved kan de ovenfor anferte ulemper,

iser hvad angdr omkostninger og vegt, optrazde i endnu sterre
grad. Det samme galder for det i europaisk patentskrift nr.
0029551 anferte arrangement, der ligeledes viser en bareramme,

der er udformet som en kassekonstruktion.

DIN 15.221 viser en beskyttelsesindretning med udfyldnings-—
stykker af den i DIN 15.220 anferte art, hvorfor de ovenfor

beskrevne ulemper ogsd er til stede her.

Engelsk patentskrift nr. 20 41 315 viser en bandtransporter med en til
en anstyringsvalse knyttet spandeindretning, som bestdr af en pd ydersiden
af hver af bererammens langsgdende bizlker anbragt knzledsmekanisme, som
hver har en til optagelse af valsen beregnet og i l@ngden
indstillelig vagtstangsarm, der er hangslet til en pa& den
tilknyttede langsgdende bjalke drejeligt leiret anden vagt-
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stangsarm. Denne anden vagtstangsarm er forsynet med en indad
bukket tunge, som i den tilknyttede vagtstangsarms spande-
stilling griber ind over den langsgdende bjalke og den ved
denne liggende kant af transportbdndets evre bane. Denne tunge
tjener herved som gribetunge til aktivering af knzledsmeka-
nismen og som anslag til fiksering af spandestillingen. Denne
tunge kan imidlertid ikke padlideligt sl& bro over mellemrummet
mellem valsen og barerammen, da den md ligge i en bestemt
afstand fra transportbandet for at sikre, at den egnskede an-
slagsstilling sikkert kan opnds, henholdsvis at der ikke util-
sigtet sker en drejning af knazledsmekanismen ind i ikke-spande-
stillingen. Nar denne afstand imidlertid skal andrage mindst

50 mm, som dette foreskrives i DIN 15 223 og DIN 31 001, sa
opnads der ikke langere nogen eanet beskyttelse mod indtrangen.
Bortset herfra er arrangementet ifglge engelsk patentskrift

nr. 2 041 315 ogs& uegnet til dannelse af en indretning til
beskyttelse mod indtrangen, idet graden af afdazkning af mellem-
rummet mellem bazrerammen og omstyringsvalsen vil vare afhangig
af langden af den til knzledsmekanismen herende vagtstang,

som optager omstyringsvalsen.

Udgéende herfra er det formdlet med opfindelsen at tilveje-
bringe en ba&ndtransporter af den indledningsvis navnte art,
ved hvilken der ikke blot opnds en palidelig brodannelse over
&bninger, hvor der er fare for indtrangen, men dette ogsa

opnds med meget enkle og billige midler.

Til opndelse af dette formdl er bandtransporteren ifelge op-
findelsen ejendommelig ved, at barestykkerne er forsynet med
afdskningsindretningen dannende greformede afdzkningsdele,

som fra bzrerammesiden strakker sig indad og griber ind under

undersiden af transportorganets gvre bane.

De afdzkningsindretningen dannende ereformede afdekningsdele
kan herved p& fordelagtig mdde vare fastgjort pad de barestyk-
ker, der optager rullerne henholdsvis valserne, eller vare

tildannet ud i ét hermed. Herved sikres det, at afdzknings-
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indretningen bliver fast tilknyttet til de barestykker, hvorpa
rullerne henholdsvis valserne er optaget, og dette uafhangigt
af, om og eventuelt hvor meget disse barestykker kan forskvdes
henholdsvis indstilles i forhold til barerammen, hvilket ind-
virker positivt pad pdlideligheden af den gnskede beskyttelse
mod indtrazngen. En yderligere fordel ved foranstaltningerne
ifelge opfindelsen er, at anbringelsen af afdazkningsindretningen
pd barestykkerne ogsd giver en vasentlig forenkling af og
hj=lp ved montagen. Herved er det nemlig ikke blot sikret,

at der ved sammenbygningen af bandtransporteren ifglge op-
findelsen til dannelse af afdakningsindretningen ikke skal
monteres yderligere dele, men samtidigt sikres det ogsd, at
afdekningsindretningen ved montagen af barestykkerne automa-
tisk bliver indbygget og ikke kan glemmes, hvilket ligeledes
er fordelagtigt for den opndelige sikkerhed. En s@rlig fordel
ved foranstaltningerne ifelge opfindelsen er endvidere, at

den ved hijzlp af de ereformede afdazkningsdele tilvejebragte
beskyttelse mod indtrazngen ikke blot findes under transport-
bandets drift, men ogsd ved transportbandets stilstand henholds-
vis ved justering af transportbdndsvalserne. Herved kan det
sdledes heller ikke forekomme, at der ved gennemfgrelse af
justerings- henholdsvis vedligeholdelsesarbejder, som ofte
kraver en bevegelse af transportbdndet i delvis spandt tilstand,
ikke forefindes en beskyttelse mod indtrzngen,og derved en
ugnsket indtrazkning kan finde sted. Yderligere kan der ved
angivelsen af de med foranstaltningerne ifelge opfindelsen
forbundne tekniske fremskridt ikke ses bort fra, at de fore-
skrevne greformede afdazkningsdele, som pad enkel made kan vare
tildannet pa de tilknyttede barestykker, i praksis overhovedet
ikke kraver yderligere fremstillingsomkostninger, idet bare-
stykkerne kan udformes som stansedele. De ved hjelp af op-
findelsen opndelige fordele ligger derfor isar i dennes enkel-
hed ved samtidig opndelse af stor sikkerhed og dermed totalt

i en udmarket lensomhed.

Ifplge opfindelsen kan bzrestykkerne vare forsynet med ore-
formede afdzkningsdele, der griber ind under den evre banes
underside og griber ind over eller ind under den nedre bane.

Disse foranstaltninger giver en sarlig hej sikkerhed.
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Desuden kan afdekningsdelene som ovenfor antydet vare tildannet
ud i &t med barestykkerne, hvilket giver en meget enkel og

omkostningsmassigt gunstig udformning.

g&fremt en indstillelighed og justerbarhed af afdakningsdelene
er onsket, kan disse fordelagtigt vare anbragt lesbart pa

det tilknyttede barestykke.

Yderligere fordelagtige udferelsesformer for opfindelsen fremgar

af de evrige underkrav.

Opfindelsen forklares narmere nedenfor under henvisning til
tegningen, der viser nogle foretrukne udferelsesformer for

opfindelsen, og hvor

fig. 1 viser set i perspektiv en side af en bareramme til
en bandtransporter ifslge opfindelsen, idet det midterste

stykke af en langsgdende bjzlke er udeladt,

fig. 2 viser set i perspektiv en anden udferelsesform for
et bzrestykke til en lejringsindretning for en omstyrings-, mod-

tage- eller udleveringsvalse,
fig. 3 set i perspektiv en afdszkningsindretning til barerammen,

fig. 4 i perspektiv et knzkbeslag til bazrerammen af en med

knzk udformet bandtransporter,

fig. 5 skematisk et lodret lengdesnit gennem den ende af en
b&ndtransporter, hvor omstyringsvalsen befinder sig, idet

bzrerammen ikke er vist.

I den folgende beskrivelse er til hinanden svarende enkeltdele

altid forsynet med samme henvisningstal.

En bandtransporter 1 ifelge opfindelsen har en bareramme 3,
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som er dannet af en eller flere i barerammens lzngderetning

bag ved hinanden anbragte og med hinanden forbundne langsgdende
bjelker 5, der er anbragt parvis over for hinanden, og hvoraf
kun begge endeomrader af en af bjalkerne er vist, idet dens
midteromrdde er udeladt. De langsgdende bjzlker 5 er ved hver
ende forsynet med et par barestykker 13 eller 23 herende til
lejringsindretninger for omstyrings-, modtage- eller udleve-
ringsvalser, hvoraf en er vist i fig. 5 og betegnet med henvis-
ningstallet 20. Ved den i fig. 1 viste udferelsesform er bare-
rammen 3 forsynet med som C-profil udformede langsgdende pro-
filbjelker 5, som parvis er anbragt over for hinanden og forbun-
det med hinanden og afstivet ved hijelp af tvardragere, hvoraf
en er vist i fig. 5 og betegnet med henvisningstallet 25.

Uden dette er vist, kan bazrerammen 3 imidlertid ogsd i tver-
retningen vare tildannet i ét stykke, idet der kan benyttes

en bazrerammedannende C-profildel med en underlagsflade, der
understotter undersiden af transportorganets 29 gvre trans-
portbane 29a, hvorved C-profildelen er anbragt sdledes, at

dens bundflig forleber parallelt med transportorganets trans-
portbane, og sidefligene forlgber parallelt med bazrerammens

langsgdende midterplan.

Ved den viste udferelsesform er lejringsindretningens bzre-
stykker 13 til eksempelvis ba&ndtransporterens drivvalse og
bazrestykkerne 23 til eksempelvis transpcrtorganets 29 omsty-
rings- eller strammevalse pd i og for sig kendt made ved hjzlp
af deres foringslister 14 henholdsvis 24 skubbet ind i de

frie profildbninger af bzrerammens 3 langsgdende bjalker 5

og fastholdt hertil ved hj=zlp af skrueelementer, der griber’
ind i fastgerelesslidser 15 i barestykkerne 13,23. Herved

kan nedvendige justeringsarbeijder og efterspendingsforanstalt-
ninger eksempelvis foretages ved hjalp af mod bazrerammen steot-
tende skrueelementer, der griber ind i gevindhuller 18 i spande-
nesen 17 pd det tilknyttede barestykke 13 henholdsvis 23 eller
ved hjzlp af skrueelementer, der dels stotter pd bzrerammen

og dels pad en sidenase 27 pa barestykket, eksempelvis ved
hjzlp af et gevindhul 28, som det er anskueliggjort ved det
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til hejre liggende barestykke 23 i fig. 1. Begge den i fig.

1 til hejre liggende lejringsindretnings barestykker 23 er
forsynet med for enderne &bne slidser 26, der tjener bade

til optagelse af og som glideferinger for aksen eller akselen
21 (vist i fig. 5), herende til en omstyrings-, modtage- eller
udleveringsvalse- -rullesazt. Ved den til venstre i fig. 1
viste lejringsindretning er det vist, at der i det pagzldende
barestykkepar kan vare tildannet et passende optagelseshul

16 for aksen eller akselen 21. Det er klart, at bazrestykkerne
23 i stedet for slidsen 26 kan have et sddant aksel- eller
akseoptagelseshul, og at barestykkerne 13 omvendt i stedet

for et sddant hul 16 kan have en optagelses- henholdsvis fe-

ringsslids 26.

I fig. 5 er vist en foretrukken made til afstetning af et
barestykke 13, idet der mellem barestykkets 13 underkant og

en langsgdende profilbjzlkes 5 (ikke vist i fig. 5) sideflig

er indskudt en som anslag tjenende stottevinkel 19, hvis frie
ende griber ind over den langsgdende profilbjzlkes 5 endekant,
der eksempelvis kan vere den i fig. 1 viste endekant 38 og
derved stettes af og i forhold til den langsgdende profilbjal-
ke 5 og dermed bazrerammen 3. Herved dannes der ved hjalp af
stottevinklen 19 en stotteflade for et i nasens 17 gevindhul

18 fort skrueelement, der er antydet ved hjzlp af dettes stiple-

de midterlinie.

Af fig. 5 fremgédr det sarligt tydeligt, at der set i langde-
retningen fra den langst vak fra valsen liggende flade af
stgttevinklens 19 frie flig, hvilken flade svarer til ende-
kanten 38 af barerammens 3 langsgaende profilbjzlke 5, og

frem til i hovedsagen det tangentielle pdlebssted for transport-
organets 29 ovre transportbane 29a eller til den nedre trans-
portbanes 29b tangentielle udlgbssted dannes et mellemrum,

hvor der er fare for indtrangen mellem sidekanterne af trans-
portorganets transportbaner 29a henholdsvis 29b og det hos-
liggende bazrerammeprofil, f.eks. 5. Det samlede mellemrum

mellem de over for hinanden liggende profildele, der danner
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barerammesiderne, er betegnet med henvisningstallet 40. Profil-
delene kan, som det fremgdr af fig. 1, vare udformet som et
&bent hulprofil i form af et C-profil 5, vare et massivt profil

eller vere udformet som et lukket hulprofil.

Ved almindelige udferelsesformer for bandtransporterer er

der et mellemrum, der er dbent i retning mod barerammens indre.
Dette mellemrum begrznses set i barerammens langderetning

A af endekanten 38, der tijener som aflgbs- henholdsvis péa-
lobskant for transportorganets 29 pdgzldende transportbane

29a henholdsvis 29b og det hosliggende sted for transportorga-
nets 29 padgazldende transporbanes 29a henholdsvis 29b tangen-
tielle pdleb henholdsvis udleb af eksempelvis den hosliggende
omstyrings—, modtage- eller udleveringsvalse 20. Derudover

er mellemrummet 41 begranset af bzrerammeprofilens indre over-
flade, eksempelvis sidefligens 4 overflade 4a af den i fig.

1 viste udferelsesform for den langsgdende profilbjalke 5

og den hosliggende sidekant af transportorganet 29. For at
beskytte og sikre dette mellemrum mod sdvel ubefpjet som util-
sigtet indtrazngen under driften af bandtransporteren 1 benyttes
der ifolge opfindelsen en afdzkningsindretning. Denne afdak-
ningsindretning kan vare udformet pd forskellig vis, og der

er i fig. 1 og 5 vist forskellige udferelsesformer for navnte
afd&kningsindretning, som i det folgende vil blive beskrevet
nermere. Det er sarligt vigtigt, at den navnte afdzknings-
indretning er udformet sdledes, at den mindst dakker s& meget
af det ovenfor beskrevne mellemrum, hvor der er fare for ind-
trzngen, at en indtrzngen eller indtrazkken af kladningsstykker
eller lignende praktisk taget er udelukket under driften af

bandtransporteren. i

Som det fremgdr af den i fig. 1 viste udferelsesform, kan

den med henvisningstallet 2 betegnede afdszkningsindretning

vare dannet ved hjzlp af pd barestykkerne 13 henholdsvis 23
anbragte, i hovedsagen greformede afdazkningsdele 22, der strak-
ker sig i retning mod det langsgdende midterplan m, der star
vinkelret pd transportorganets 29 mod transportgodset vendende

overflade. Disse afdzkningsdele 22 strzkker sig fra bareramme-
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henholdsvis barestykkesiden mindst sd langt i den navnte ret-
ning, at der opstdr en afstand 39 til sidekanterne af transport-
organets 29 transportbaner 29%a henholdsvis 29b til sikring

af tilstrazkkeligt spillerum, og har fortrinsvis, som det fremgar
i fig. 1,, en sddan udstrakning i tvarretningen, at de ogsa
griber ind under transportorganets 29 pdgzldende transportbane
29a henholdsvis 29b. Herved tilvejebringes der i omrddet mellem
barerammens 3 i retning mod valsen liggende endekant 38 og
transportbanens 29a henholdsvis 29b pa- henholdsvis udlgbssted
pa den pdgazldende valse eller valser ikke blot en afdzkning,

men ogsd en understetning for den pagzldende transportbane.
Afhengig af valsediameteren og feringshejden for den pagel-
dende transportbane 29a eller 29b, barerammens 3 profilhejde,
den hojdemessige anbringelse af en mdske benyttet glideplade
eller en tilsvarende del kan de fast pad barestykket anbragte
afdzkningsdele 22, modsat hvad der er tilfeldet i fig. 1,

vezre anbragt med en haldning i forhold til den opad henholdsvis
nedad vendende endeflade af barestykket, barerammen 3 eller

sidstnavntes langsgdende profilbjalke.

Fig. 1 viser yderligere en anden udferelsesform, som kan be-
nyttes alternativt til den forud beskrevne fast pa barestykket
anbragte afdzkningsindretning 22. Denne alternative udferelses-
form er betegnet med henvisningstallet 32 og egner sig specielt
til eftermontering p& eksisterende bandtransporterer. Denne
afdzkningsindretning 32 bestdr af et par afdzkningsvinkler,
hvoraf én er vist i fig. 1. Hver af disse bliver ved sin side-
flig 31 fastgjort til sidefligen 4 af barerammens 3 langsga-
ende profilbjalke 5 ved hjzlp af skrueelementer, der griber

ind i gevindhuller i afdzkningsvinklens 32 navnte sideflig

31 eller den langsgdende profilbjzlkes 5 sideflig 4 og tilsva-
rend komplementzrt anbragte gennemgdende huller i den anden

flig eller ved hjalp af skrueelementer, som griber ind i gennem-
gdende huller, der er tildannet komplementart til hinanden

i begge de op mod hinanden liggende flige 31,4, der skal forbin-
des med hinanden. Skrueelementerne er udelukkende antydet

ved hjalp af deres stiplet viste midterlinie, der har henvis-
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ningstallet 47. Som det fremg&r, kan hullerne i mindst én

af de navnte flige, eksempelvis i den langsgdende profilbjzl-
kes 5 sideflig, vere udformet som aflange huller, der i fiqg.

1 har henvisningstallet 6. Anbringelsen af afdakningsvinklen
32 p& bzrerammen 3 eller dennes langsgdende profilbjezlke 5
sker hensigtsmessigt og med fordel saledes, at afdzknings-
vinklens 32 overflig 30 understettende griber ind under trans-
portorganets 29 transportbane, her den egvre transportbane

29a. Som det fremgdr, er afdzkningsvinklens 32 overflig 30
forsynet med en forlangelestunge 30a, der strakker sig i retninc
af den hosliggende valse henholdsvis et eventuelt valsesat.
Ved hijzlp af denne tunge 30a dzkkes det omrade af mellemrummet
40, hvor der er sterre risiko for indtrangen, og som skal
sikres. Fastholdelsen af afdzkningsvinklen 32 pd bazrerammen

3 henholdsvis dennes langsgdende profilbjzlke 5 ved hijzlp

af de aflange huller 6 muligger ved passende forskydning af
afdekningsvinklen 32 i rammens lzngderetning i forhold til
barerammen 3 en sddan tilpasning til, eventuelt f.eks. i for-
bindelse med de nedvendige efterspandingsforanstaltninger

for transportorganet 29 fremkaldte forskydninger, at valse-
akselen og dermed ogsd valsen eller valserne i forhold til
baererammens 3 hosliggende pd- henholdsvis udlegbsendekant,

at der til stadighed tilvejebringes en godt sikrende afdakning

af det mellemrum 40, hvor der er fare for indtrangen.

Det er klart, at afdakningsindretninger, der er anbragt fast
p4 barestykket, kan vere udformet p& samme made, idet det
pagzldende barestykke, f.eks. 13 og/eller 23, ikke behgver

at vere forsynet med de forud beskrevne ud i ét fremstillede
afdzkningsdele 22, men kan vare forsynet med lgsbart fast-
gjorte afdekningsvinkler af samme art som den beskrevne afdak-
ningsvinkel 32, som med fordel pa den beskrevne made kan vare
fastgjort til det tilknyttede bzrestykke, og som kan vare
forsynet med en til afdzkningsvinklens 32 forlangelsestunge
30a svarende forlsngelsestunge, der strakker sig i retning
mod den af barestykket barne valse og/eller i retning af den

barende bzrerammedel, f.eks. den hosliggende langsgdende pro-
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filbjelke 5. Denne udferelsesform egner sig specielt til efter-

montering p& kendte udferelsesformer for bandtransporterer.

Den i fig. 2 viste udferelsesform svarer i hovedsagen til

den i fig. 1 viste, idet det til den venstre valselejrings-
indretnings barestykke 13 svarende barestykke 53 eksempelvis
udelukkende er forsynet med et her med henvisningstallet 56
betegnet optagelseshul for valsesazt-aksen. Det her viste bare-
stykke 53 kunne imidlertid ogsd i stedet for optagelseshullet
56 vare forsynet med en optagelsesslids, som det er beskrevet
ovenfor under henvisning til det i fig. 1 viste barestykke
23. Den i fig. 2 viste udferelsesform adskiller sig fra de
hidtil beskrevne udferelsesformer ved, at barestykket 53 er
forsynet med afdskningsdele 22a og 22b for savel transport-
organets 29 fremadgaende som tilbagegdende transportbane.
Disse i hovedsagen sreformede afdakningsdele 22a,22b er pa
samme made som afdekningsdelen 22 hegrende til de i fig. 1
viste barestykker 13 og 23 anbragt sdledes, at deres ydre

ovre overflade flugter med barestykkets gvre og nedre kantflade.
Afdzkningsdelene 22a,22b kan imidlertid ogsd vere anbragt

med afstand til hver af barestykkets 53 kantflader. Herved
foretrazkkes det, at denne afstand er ens for de to afdzknings-
dele for herved at kunne benytte en sadan udforelsesform for
barestykket i begge barerammesider og derved undgd en hojre

og en venstre udfgrelsesform for lejringsbarestykkerne. Ogsa
den i fig. 2 viste flugtende udfgrelsesform er beregnet for

og velegnet til benyttelse i begge sider.

Den i fig. 2 viste udfgrelsesform for barestykket 53 adskiller
sig endvidere fra den i fig. 1 viste udferelsesform for bare-
stykket 13 og 23 ved, at dets midterflig 34 ikke strazkker

sig ud over den nzr ved barerammen beliggende forende af de

i hovedsagen sreformede afdzkningsdele 22a,22b. Arsagen hertil
er, at den i fig. 2 viste udferelsesform er indrettet til

at blive fastgjort til den tilknyttede endepart af barerammen
3 henholdsvis dennes langsgdende profilbjelke 5, idet den
udefra griber ind over denne, eller til at blive fastgjort

p& indersiden af denne. P4 grund heraf er den i stedet
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for en fastgerelsesslids 15, der for evrigt ogsd kunne have
veret anvendt her, forsynet med to rakker aflange huller 55,
gennem hvilke der kan fores skrueelementer, der endvidere
griber ind i tilsvarende pa det tilknyttede barerammeprofil
anbragte gevindhuller eller er fert igennem tilsvarende an-
bragte gennemgdende huller. Herved kan det pagzldende bare-
stykke 53 efter at have valgt den egnede arbejdsstilling ved
en forskydning i de aflange hullers 55 langderetning fast-
gores til barerammen 3. Tilsvarende efterspandingsforanstalt-
ninger eller justeringsarbejder kan pd samme made gennemfores
meget simpelt. Det skal fremhaves, at den i fig. 2 viste ud-
forelesform ogsd& kan vere forsynet med feringslister, som
strakker sig ud over de i retning mod bazrerammen vendende
endeflader af afdszkningsdelene 22a,22b, og som er af samme
art som dei fig. 1 viste foringslister 14 henholdsvis 24 ho-
rende til barestykket 13 henholdsvis 23. Safremt det er on-
skeligt, at lazngden af feringslisterne ikke er sa=rlig stor,
kan afdskningsdelene 22a og/eller 22b enten vare forsynet
med passende indgrebsslidser for sidefligene 4 af barerammens
3 som C-profil udformede langsgdende profilbjzlker 5, eller
ogsd kan de navnte sideflige vare forsynet med passende ind-
grebsslidser for afdskningsdelene 22a og/eller 22b til til-
vejebringelse af en tilstrakkelig sterrelse af den mulige
forskydning af barestykket i forhold til bzrerammen. De samme
betragtninger galder for evrigt for de i fig. 1 viste bare-
stykker 13 og/eller é3 og de hosliggende endeparter af de
langsgdende profilbjalker 5. I gvrigt kan sidefligene 4 i
omraddet ved forenden ogsd vare udsparet henholdsvis fjernet

over en passende langde.

Ved den i fig. 3 viste udferelsesform drejer det sig om en
afdekningsindretning i form af en afdzkningsvinkel 63 med
afdekningsdele 22a og 22b, der strakkér sig vk fra en midter-
flig 34 pd samme mdde som forud beskrevet under henvisning
til den i fig. 2 viste udferelesform. Afdzkningsvinklen 63
er pd samme m&de som beskrevet under henvisning til fig. 2

forsynet med to rakker aflange huller 65. Afdzkningsvinklen
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63 er fortrinsvis en udstanset pladedel, idet der herved op-
nds en sarlig gkonomisk, simpel og hurtigt fremstillelig del,
der har ringe vagt, og som er let og hurtig at anbringe i
arbejdsstillingen. Tydeligvis egner den beskrevne udferelses-
form sig ligeldes is&r til montering pa kendte udferelses-
former for eksisterende bdndtransporterer, idet afdaknings-
vinklen 63 i de omrader, hvor der er fare for indtrangen,

kan vere fastgjort sdledes fra ydersiden, at den griber ind
over rammeprofilen eller barestykket, eller kan vere fastgjort
pa rammeindersiden. Dette p& en sadan made, at afdskningsvin-
klens 63 i hovedsagen ereformede afdzkningsdel 22a beskyttende
dekker mellemrummet i omradet ved transportorganets 29 gvre
transportbane 29a, og dens afdekningsdel 22b beskyvttende dakker
et tilsvarende mellemrum i omradet ved transportorganets 29
nedre transportbane 29b. I princippet kan afdaskningsdelene

22a og/eller 22b ogsd her vere udformet med forlazngelsestunger,
der strakker sig ud over midterfligens 64 endekanter. Imidlertid
bliver fremstillingen af denne udferelsesform dyrere, uden

at der opnas en vasentlig fordel i forhold til en tilsvarende

forlengelse af en sddan dels samlede l&ngde.

Herudover skal opmerksomheden henledes pa. at de i fig. 2

og 3 viste udfeorelsesformer er szrligt egnede til at blive
benyttet i forbindelse med bzrerammeudformninger med et C-
profil, ogsd@ bensvnt halvkasseprofil, der er fremstillet ud

i ét stykke. Til trods herfor er de ikke begranset til en
sadan anvendelse, men kan ogsd benyttes i forbindelse med
barerammeudformninger, der bestdr af langsgdende profilbjalker,
der er forbundet med hinanden og afstivet ved hjzlp af tver-

dragere, som det eksempelvis fremgdr i fig. 1.

Den i fig. 4 viste udfgrelsesform, der er beregnet til band-
transportegrer, der er forsynet med knak, svarer i princippet
til den i fig. 1 viste, dog er de omrdder af knzkbeslagets
yderstykke 33 og inderstykke 43 i fig. 4, som svarer til de
omrader af barestykkerne 13 henholdsvis 23 i fig. 1, der barer

rulle- henholdsvis rulleaksen eller -akselen, udformet pd
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sedvanlig mé&de, idet de er forsynet med en falles boring 37,
hvorigennem en ikke vist svingaksel pad sadvanlig vis kan feres,
og en med sidstnazvntes midterpunkt eller drejningsaksen kon-
centrisk anbragt cirkelbueformet slids 36. Gennem sidstnavnte
er der pd kendt mdde fort et ikke vist skrueelement, ved hjalp
af hvilket knakbeslagets yderstykke 33 og inderstykke 43 kan
fastgores i den som arbejdsstillng valgte vinkel i forhold

til hinanden. Yderstykket 33 er pa tilsvarende mdde som det

i fig .1 viste bazrestykke 23 forsynet med feoringslister 34

og en imellem disse anbragt fastgerelsesslids 35 samt en udad
forlebende sidenase 27 med et gevindhul 28 til optagelse af

et skrueelement. Ved hjzlp af dette kan det samlede knakbe-
slag forskydes i forhold til den til yderstykket 33 tilknyt-
tede bazrerammedel eller -profil og fastholdes i den enskede
arbejdsstilling. Inderstykket 43 af knzkbeslaget er pa tilsva-
rende madde forsynet med foringslister 44 og en imellem disse
anbragt fastgerelsesslids 45. Inderstykket 43 kan ligeledes
ligesom yderstykket 33 vare forsynet med en udad forlgbende
sidenase 27 med gevindhul 28 eller, som det er beskrevet oven-
for under henvisning til de i fig. 1 viste barestykker 13

og 22, vere forsynet med en nase 17 med gevindhul 18. Her-
udover er inderstykket 43 som vist ved hjalp af en forkrep-
pet flig 46 udformet sdledes, at dens feringslister 44 ligger
i samme plan som feringslisterne 34 af knakbeslagets yder-
stykke 33 henholdsvis sdledes, at feringslisterne 44 og 34

af inder- og yderstykket flugter med hinanden. Dette har den
fordel, at knakbeslaget kan udferes ens pd begge sider af

barerammekonstruktionen.

Savel inderstykket 43 som yderstykket 33 af det i fig. 4 viste
knazkbeslag, hvortil der pa den overfor liggende bareramme-
side naturligt er anbragt et komplementert modstykke, er hver
forsynet med en i hovedsagen greformet afdzkningsdel 22, der
pad samme mdde som beskrevet under henvisning til de i fig.

1, 2 og 3 beskrevne udferelsesformer strazkker sig i retning
mod barerammens langdemidterplan m. Safremt feringslisterne

44 henholdsvis 34,som vist, set 1 barerammens langderetning
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ikke er lazngere end afdzkningsdelene 22, galder det ogsad her,
at hver tilknyttede langsgdende profilbjalke 5, safremt denne
er udformet som et C-profil eller et andet separat hulprofil,
enten er forsynet med foringsslidser eller tilsvarende udtag-
ninger til optagelse af afdzkningsdelene 22, eller at sidst-
navnte er forsynet med tilsvarende optagelsesslidser, som

kan indgribe i tilsvarende fligomrdder af den tilknyttede
langsgdende profilbjalke. Disse slidser i afdakningsdelene

22 er ikke vist i fig. 4, idet det her viste knazkbeslag af

et knzkbeslagpar er beregnet til at blive anvendt i forbindelse
med en med knak forsynet bandtransporter med en i tvarsnit

ud i ét stykke tildannet bzreramme i form af et U- eller C-
profil. Herudover skal det fremhaves, at feoringslisterne 44

af knzkbeslagets inderstykke 43 og/eller foringslisterne 34

af knzkbeslagets yderstykke 33 kan have en sddan lzngde, at
de rager ud over den ved bazrerammesiden beliggende endeflade
af den tilknyttede afdzkningsdel 22. Dette pa samme made som
beskrevet ovenfor for barestykkerne 13 og 23 i fig. 1 og for

den i fig. 2 viste udferelesform.

I fig. 5 er der eksempelvis vist en bazrestang, som n:r trans-
portorgahets 29 gvre transportbane 29a er drejeligt lejret

i et barestykke 13 hgrende til en lejringsindretning for en
valse 20 med akse eller aksel 21, og som er forsynet med en
afdzkningsdel 12c, der er forkreppet pd passende made for
herved at tilvejebringe et haleomrdde 12c med en sadan langde,
at det kan ligge an mod en tvardrager 25. Endvidere er der
ogsd vist en barestang 11, som nar ved den nedre transport-
bane er anbragt drejeligt pa barestykket 13, og som barer

en afdzkningsdel 12, hvis haledel 12d i hovedsagen er udformet
z-formet, og hvis frie endeomrade har en sédan langde, at

den kan bares af en tvardrager, der i den viste udferelses-
form er den samme tvardrager, som ogsd understetter haleenden
12c af den nar ved den ovre transportbane anbragte afdzknings-
del 12. Det er endvidere klart, at afdazkningsdelene 12, idet
de bliver bdret af et barestykke 13 til en valselejringsindret-

ning, i dobbeltpilens A retning felger enhver eventuel for-
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skydning af valseaksen 21 i forhold til endekanten 38, der
danner bazrerammens 3 udlgbs- henholdsvis pé&lgbskant, sdledes
som det f.eks. kan forekomme i forbindelse med justerings- og
efterspandingsforanstaltninger. Denne endekant 38 ma beliggen-
hedsmassigt svare til inder- eller ydersiden af den i fig. 5
viste stgttevinkels 19 frie flig. Afdazkningsdelene 12 vil fgl-
ge de navnte forskydninger, som f.eks. kan vere en fglge af ju-
sterings- eller efterspendingsforanstaltninger, uden herved

p& nogen made at frigive det med fare for indtrangen behaftede
mellemrum, som skal sikres, idet de vak fra den(de) understgt-
tende tverdrager(e) 25 har tistrakkelig halelangde til at bli-
ve forskydeligt fprt p& og understgttet af den pageldende tver-
drager 25.

Endelig skal opmerksomheden henledes p&, at afdekningsindret-
ningen ikke kun ved transportorganets 29 gvre transportbane
29a, der pd sin yderside er belastet med transportgodset,

men ogsd ved transportorganets 29 nedre transportbane 29b

kan vere indrettet sidledes, at den sikrer det med fare for
indtrengen behazftede mellemrum 40 ved enten at gribe ind over
ydersiden, indersiden eller, safremt dette er onskeligt, begge
sider. Imidlertid kan der for transportorganets 29 gvre trans-
portbane 29a kun komme en sikring fra dettes underside pa
tale. Til udfeorelsesformer for opfindelsen, som har til hen-
sigt at undgd hejre og venstre udformninger af de enkelte
dele, som f.eks. en valselejringsindretnings barestykke, der
er forsynet med afdekningsdele, kan der i praksis kun komme

en sddan udformning p& tale, hvor afdzkningsdelen for savel
transportorganets 29 gvre som nedre transportbane 29a eller
29b griber ind under det, dvs. ligger ved transportorganets

inderside.

Patentkrav.

1. B&ndtransporter med en afdzkningsindretning, som danner
bro over et med fare for indtrangen behaftet mellemrum mellem
det ner ved barerammen beliggende omkredsomrdde af en til

transportorganet beregnet valse eller rulle, som er optaget
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af barestykker, der fortrinsvis i lzngderetningen i er ind-
stillelige i forhold til en bzreramme, og de til denne valse
eller rulle knyttede barestykker, k ende t e gn e t ved,
at barestykkerne (13,23,33,43) er forsynet med afdszknings-
indretningen dannende ereformede afdzkningsdele (22,22a,22b),
som fra bsrerammesiden strakker sig indad og griber ind under

undersiden af transportorganets (29) gvre bane.

2. Bandtransporter ifelge krav 1, k end e t e gn e t ved,
at barestykkerne (13,23,33,43) er forsynet med greformede
afdazkningsdele (22,22a,22b), som griber ind under undersiden
af transportorganets (29) gvre bane og ind over eller ind

under transportorganets (29) nedre bane.

3. Ba&ndtransporter ifelge et af de foregaende krav, k e n -
detegnet ved, at mindst én af afdzkningsdelene (22
henholdsvis 22a henholdsvis 22b) er udformet som en styre-
indretning til tilfering eller bortfering af transportorganets
(29) @vre henholdsvis nedre bane (29a henholdsvis 29b) til

valsen henholdsvis valserne (20).

4, Bandtransporter ifelge krav 3, k end et egnet ved,

at den som styreindretning udformede afdzkningsdel (22 henholds-

vis 22a henholdsvis 22b) er anbragt ved barerammesiden af
transportorganets (29) tilknyttede ovre eller nedre bane (29a
henholdsvis 29b) til at tjene som underlag for dettes bort

fra det transporterede gods vendende overflade.

5. Bandtransporter ifslge et af de foregdende krav, Xk e n -
detegnet ved, at afdekningsindretningen (2) yderligere
har mindst et par afdzkningsdele, der fra bazrerammens (3)

over for hinanden liggende langsgdende bjalker (5) eller side-
flige strakker sig i retningen mod bandtransporterens (1)
midterlazngdeplan (m), der stdr vinkelret pd den mod transport-
godset vendende overflade af transportorganets (29) evre og/

eller nedre bane (29a henholdsvis 29b).
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6. Bandtransporter ifelge et af de foregdende krav og isar
med i forhold til bzrerammen og i dennes langdeindretning
indstillelige barestykker hgrende til lejringsindretningen
for valsen{erne) henholdsvis rullen(erne), k ende t e g -
n e t ved, at mindst én af afdzkningsdelene (22 henholdsvis

22a henholdsvis 22b) er anbragt fast pa barestykket.

7. Bandtransporter ifelge krav 6, k end e t e g n e t ved,
at mindst én af afdskningsdelene (22 henholdsvis 22a henholdsvi
22b) er tildannet ud i ét med det tilknyttede bzrestykke (13

henholdsvis 23).

8. Bandtransporter ifslge et eller flere af kravene 1-6, k e n
detegnet ved, at mindst én af afdzkningsdelene (22a
henholdsvis 22b) er lesbart anbragt pd det tilknytttede bare-
stykke (13 henholdsvis 23).

9. Bandtransporter ifglge krav 8 med lesbart anbragt afdsk-
ningsdel(e), k end e t e gn et ved, at afdekningsdelen

(22a henholdsvis 22b) er fastgjort pd ydersiden af det tilknytted
barestykke (13 henholdsvis 23).

10. Bandtransporter ifplge krav 8 med legst anbragt afdeknings-
del(e), k endetegnet ved, at afdzkningsdelen (22a
henholdsvis 32) er fastgjort pd indersiden af det tilknyttede

bazrestykke (13 henholdsvis 23).

11. Bandtransporter ifelge et af de foregdende krav, og som
er forsynet med afdzkningsdele for bade transportorganets
gvre og nedre bane, k end e t e gnet ved, at afdzknings-
delene (22 henholdsvis 22a,22b henholdsvis 32) for transport-
organets (29) evre og nedre bane (29%9a henholdsvis 29b) er
anbragt i samme afstand fra barestykkets (13 henholdsvis 23)

hosliggende langsgdende randkant, fortrinsvis flugtende med

denne.

12. Bandtransporter ifelge et af de foregdende krav, og som
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har afdzkningsdele for bade transportorganets gvre og nedre
bane, k ende t e gn e t ved, at afdzkningsdelene (22,22a,22b
for transportorganets (29) ovre og nedre bane (29%9a henholdsvis
29b) er anbragt i samme afstand fra den hinsides valse- hen-
holdsvis rulleaksen (21) beliggende endekant af den langsga-
ende bjalke (5) henholdsvis sidefligen henholdsvis barestykket
(13 henholdsvis 23).

13. B&ndtransporter ifelge et af de foregdende krav, k e n -
detegnet ved, at mindst én af afdskningsdelene (32)
fortrinsvis er formet af metalplade eller plast som et vin-
kelstykke, der med sin ene flig (31), der er parallel med

en med b&ndtransporterens midterlangdeplan (m) parallel flade
(4a) af det hosliggende barestykke (13 henholdsvis 23) af
lejringsindretningen for valsen(erne) (20), er fastholdt pa

dette bazrestykke (13 henholdsvis 23).

14. Bandtransporter ifglge krav 13, kendetegnet

ved, at mindst en af de som et vinkelstykke udformede afdzk-
ningsdele (32) er fastholdt i en sddan stilling pa det hos-
liggende barestykke (13 henholdsvis 23) af lejringsindretningen
for valsen(erne) (20), at dens anden flig (30) forleber parallelt

med barestykkets (13 henholdsvis 23) langdeakse.

15. Bandtransporter ifslge et af de foregdende krav, k e n -
detegnet ved, at mindst én af afdzkningsdelene er for-
met fortrinsvis af metalplade eller plast som et U- eller
C-profil, som med sin sideflig, der er parallel med en med
b&ndtransporterens (1) midterlzngdeplan (m) parallel flade
(f.eks. 4a) af det hosliggende barestykke (13 henholdsvis

23) af lejringsindretningen for valsen(erne) (20), er fastgjort

pd dette barestykke (13 henholdsvis 23).

16. Bandtransporter ifeglge krav 15, k endetegnet
ved, at mindst én af de som U- eller C-profil udformede af-
dezkningsdele er fastholdt i en stilling pa indbyrdes over

for hinanden liggende barestykker (13 henholdsvis 23) af lej-

ringsindretningen for valsen(erne) (20), i hvilken dens midter-
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flig forleber parallelt med barestykkets (13 henholdsvis 23)

lzngdeakse.

17. Bandtransporter ifglge krav 8 og med lesbart fastgjort
afdzkningsdel(e), k end e t e gne t ved, at afdzknings-
delen(e) (f.eks. 12) er anbragt sdledes pd det tilknyttede
barestykke (13 henholdsvis 23) af lejringsindretningen for

valsen(erne) (20), at den kan drejes og fastgeres i forhold

til dette.

18. Bandtransporter ifelge et af de foregdende krav, k e n -
detegnetved, at afdekningsdelen (12) har en forkrep-
pet ende (12c henholdsvis 12d), der er fjernt beliggende fra

valsen henholdsvis valserne.

19 .Bandtransporter ifelge et af de foregdende krav, k e n -
detegnet ved, at afdzkningsdelen (12) har en i forhold
til dens tet ved valsen beliggende ende i hovedsagen Z-formet

afvinklet, fjernt fra valsen liggende ende (12d).
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