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Pomimo wysitkéw réznych konstruktoré6w w
celu ulepszenia roweru w kierunku zwigkszenia
szybkoSci, rower jednak nie ulegt zasadniczym
zmianom. <

Z wyjatkiem przekladni biegébw przewaznie
‘uzywanej w rowerach wysScigowych, pozostale
czefci zasadnicze jak: kola, siodlo, kierowmik
‘oraz rama, tylko w minimalnej czeSci zmienity
- swéj ksztalt,

Pomimo to mozna jednak stwierdzié, ze ma

osigga sie nieco wigksza przecietna szybkosé,
w stosunku do roweréw przedwojennych. Przy-
czyng tego jest nie taki czy inny ksztalt poszcze-
gélnych czeSci, lecz wytwarzanie niekt6érych
czeSei np. obreczy, kierownika, korb itd. z
duraluminium,

Rower wedlug wynalazku zwieksza powaznie
przecigtng szybkosé, jaka utrzymata sie¢ obecnie,
nie przez zmniejszenie ciezaru, lecz odmienng
budowg ramy, oraz dodatkowe udogodnienia.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony na
rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia rower

w widoku z boku, a fig. 2 — przekréj '‘po-
przecany. :

Rama roweru sklada sie z dwéch zasadni-

" czych czesci, to jest: gtbwnej ramy 1 oraz tylnej

ramy 2 (fig. 1). Rama 1 jest zbudowana w takim
ksztalcie, ze siodlo 3 jest cofniete znacznie do
tytu i obnizone. Podobnie kierownica 4 jestréw-
niez cofnieta do tylu i w dét. W ten sposéb
polozenie kolarza od siedzenia do kierownicy
nie zmienilo sig, lecz tylko uleglo przesunieciu.
Zmienil sie jednak kat oparcia, tworzacy sie
miedzy liniami prowadzacymi: od siodia 3 do
kierownicy 4 i od siodla 3 do pedalu 5§ (pedal
jest uwidoczniony ma rysunku w poczatkowej
swej pracy). Przez zmniejszenie tego kata,
kierownica staje si¢ lepszym punktem oparcia,
ktéry powoduje z kolei lepsze wykorzystanie
sity ludzkiej. Niezaleznie od powyzszego, kon-
strukcja takiej ramy pozwala na wieksze po-
chylenie widelek przednich 6, co bardzo sprzyja
w jezdzie na drogach o ztej mawierzchnmi.

Poniewaz w zwigzku z przesunieciem siodia
do tylu, tylne kolo zostaje zbyt obcigzone, co



z kolei powoduje
bruku, tylna rama

wstrzasy na ziym
jest polaczoma z ramaq

gléwna 1 obrotowo na dwoéch lozyskach iglé-

wych 7, umieszczonych na suporcie 8, oraz za
pomoca sprezyny Srubowej 9. Na przediuzonych

czeSciach 10 ramy 2 (fig. 2 przekréj boczny) .

umieszczone sa lozyska kulkowe 11, ktére toczg
sie po szynach plaskich 12, przyspawanych do
ramy giéwnej 1. Urzadzenie to, zabezpiecza sta-
teczno§é boczng. Sprezyna 9 lagodzi wstrzasy
na zlej drodze, przewaznie na bruku.

Sprezyma ta nie tylko poddaje sie na ziym

bruku ale réwniez na nawierzchni gtadkiej, bo-
wiem przez nacisk na pedal, cze$¢ energii jest

przenoszona na sprezyneg, co z kolei powoduje .

tak zwane miekkie depniecie, oraz przechyt
ramy wraz z kolarzem, Zastosowano zatem
trzeci element, ktéry likwiduje te niedogodnosé.

Do ramy glownej 1 jest przymocowany uze-
biony wycinek 13, od ktérego prowadzi linka
stalowa 14, polgczona z kawatkiem lancucaa 15,
ktéry obwija kolo wolnego biegu 16, laczy sie
z kolei z gumka lub sprezynka 17 zaczepiona
do ramy 2.

Urzadzenie to likwiduje calkowicie przechyt
przy nacisku na pedat 5.

Niezaleznie od tego powyZsze urzgdzenie do-
datkowo amortyzuje ostateczne wstrzasy na ztym
bruku i napedza tylne kolo.

Dzialanie tego urzadzenia jest nastepujace:

W chwili gdy kolo (tylne, przednie lub oba
razem) napotyka przeszkode w postaci kamienia,
dolu lub wyboju, sprezyra 9 spreza sig, powo-
dujac hamowanie. Linka 14 dazy do luzowania
slg, ale gumka lub sprezynka 17 natychmiast
pocigga linke wraz z lancuchem likwidujac luz.
' Wieniec zebaty 18 kota wolnego biegu 16 robi
czeSé obrotu do tytu.

Gdy koto znajduje sie na szczycie kamienia,
sprezyna 9 wyladowuje nagromadzong emergie
przez rozprezanie sig, amortyzuje wstrzas przez
napedzanie za pomocy linki 14, laficucha 15 oraz
‘kola 16 tylnego kola jezdnego.

Na wycinku 13 znajduja si¢ wycigeia, po
‘térych mozna linke 14 przestawié w zaleznosci
od stopmnia zlej drogi.

Zmiana polozenia przeg przesuniecie siodia .3
i kierownicy 4 do tylu, zastosowanie sprezyny 9
W celu zabegpieczenia tylnego .kola od nad-

‘miemego cigzaru i umikniecia wstrzaséw . oraz

zastosowanie linki 14 z lancucnem 15 w celu

' amortyzacji i napedu na kolo, tworza jedng nie-

rozerwalng calo$é. Wyeliminowanie jednego z
tych elementéw czyni przedmiot wynalazku bez.
wartosciowym.

‘Wedlug wynalazku zostal zbudowany rower
jako prototyp, ktéry po wstepnych prébach
trakcyjnych zdat w pelni egzamin.

Szybkoéé zostala powaznie zwigkszona.

Cigzar dodatkowych elementéw zwigzanych z
niniejszym wynalazkiem wynosi okolo 1,1 kg.
Jedrrak przez zastosowanie sprezyny 9, czyli
resorowanie, otwierajg sie dalsze perspektywy w
kierunku zmniejszenia ciezaru przez zastoso-
wanie ciefiszych rur ramy, delikatniejszego
siodla oraz innych czesci.

Zastrzezenia patentowe

1. Rower, znamienny tym, Zze rama sklada sie
z dwodch czeSci: gléownej ramy (I) i tylnej
ramy (2), z ktérej rama (1) jest zbudowama °
w ten sposob, ze siodlo (3) wraz z kierow-
nicg (4) jest przesumiete do tylu i w dét,
wskutek czego powstaje lepsze wykorzystanie
sity ludzkiej.

2. ‘Rower, wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
tylna rama (2) jest polaczona z ramg giéwma
(1) obrotowo na lozyskach iglowych (7)
umieszczonych na suporcie (8), oraz w gornej
czeSci za pomoca sprezyny spiralnej, co po-
woduje elastyczny nacisk ciqzaru na tylne
kolo i tagodzenie wstrzaséw.

3. Rower, wedlug zastrz. 1, 2, znamienny tym,
ze do ramy (I) jest przymocowany zebaty
wycinek (13), od ktérego prowadzi linka (14)
z lancuszkiem (I5), zakoficzonym gumka lub
sprezynka §rubowsa (17), ktéra likwidujgc luz
tancucha (15) oraz linki (14) w chwili spre-
zania sie sprezyny (9) obraca czes¢ obrotu
wiefica zebatego (18) kola wolnob1egoweqo

' (16) do tylu, mapedzajac tylne kolo w chwili
rozprezania si¢ sprezyny (9), oraz amortyzujqc
westrzasy na zlej drodze i likwidujac przechyt
ram (I i 2) wraz z kolarzem na gladkiej na-
wierzchmi, powodowany przez kazdy nacisk.
na pedaly.

Mieczystaw Kuchar,s’l_;.l
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