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(54) UMLAUFSEILBAHN

(57) Bei einer Umlaufseilbahn werden in einer
Station Fahrzeuge (2) seitlich aus der
Fahrbahn (1) heraus und zu einer Ein-
stiegsstelle bewegt, wo sie wahrend des
Ein- und Aussteigens still stehen. Dabei
wird das Fahrzeug (2) zusammen mit ei-
nem Fahrbahnstiick (10a, 10b, 10c) seitlich
verschoben und die Fahrbahn (1) durch ein
weiteres, synchron bewegtes Fahrbahn-
stick (11a, 11b, 11c¢) geschlossen, um das
Vorbeifahren weiterer Fahrzeuge (2) zu
erlauben. Im Einsteigebereich sind auto-
matisch 6ffnende und schlieRBende Tiiren
(8a, 8b, 8c) vorgesehen, die ein geregeltes
Ein- und Aussteigen in ein still stehendes 3
Fahrzeug (2) erlauben.
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Zusammenfassung

Bei einer Umlaufseilbahn werden in einer Station Fahrzeuge (2)
seitlich aus der Fahrbahn (1) heraus und zu einer Einstiegsstelle
bewegt, wo sie wahrend des Ein- und Aussteigens still stehen. Dabei wird
das Fahrzeug (2) zusammen mit einem Fahrbahnstiick (10a, 10b, 10c¢)
seitlich verschoben und die Fahrbahn (1) durch ein weiteres, synchron
bewegtes Fahrbahnstick (1la, 11b, 1lc) geschlossen, um das Vorbeifahren
weiterer Fahrzeuge (2) zu erlauben. Im Einsteigebereich sind automatisch
offnende und schlieRBende Tiren (8a, 8b, B8c) vorgesehen, die ein

geregeltes Ein- und Aussteigen in ein still stehendes Fahrzeug (2)

erlauben.

(Fig.)




Die Erfindung betrifft eine Umlaufseilbahn mit mehreren Fahrzeugen,
die in einer Station vom Umlaufseil gel&st entlang einer Fahrbahn bewegt
und dann wieder an das Umlaufseil angekuppelt werden.

Bei bekannten Umlaufseilbahnen erfolgt das Ein- und Aussteigen der
Fahrgdste wahrend sich die Fahrzeuge langsam durch die Station
(Bergstation, Talstation, Zwischenstation) bewegen. Im Bereich des Ein-
und Aussteigens ist der Zeitpunkt fir das Offnen und SchlieBen der
Fahrzeugtiren konstruktiv und betrieblich festgelegt.

Wenn das Ein- und Aussteigen nicht ordnungsgemaB erfolgt (z.B.
Einklemmen von Gegenstidnden oder einer Person in der Fahrzeugtiir), ist
es erforderlich, dass ein Bediensteter der Seilbahnanlage diese anhilt
und veranlasst, dass der fir den Betrieb notwendige, ordnungsgemiBe
Zustand wieder hergestellt wird. Es ist also unbedingt erforderlich,
dass ein Stationsbediensteter anwesend ist, um den ordnungsgemidfen
Betrieb zu iliberwachen.

Zusdtzlich ist es bei den bekannten Umlaufseilbahnen so, dass die
Fahrgdste, welche die Seilbahn beniitzen wollen, Schwierigkeiten haben
kénnen, insbesondere wenn sie Gepidck und/oder Sportgerdte mit sich
tragen, in die sich bewegenden Fahrzeuge einzusteigen. Haufig ist es
noch zusdtzlich ein Problem, dass ein mehr oder weniger grofes Gedrange
herrscht, sodass das Einsteigen noch problematischer wird.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine Ldsung vorzuschlagen,
die erlaubt, Personen das Betreten oder Verlassen der Fahrzeuge von
Umlaufseil-bahnen zu erleichtern.

Geldst wird diese Aufgabe gemdB der Erfindung mit einer
Umlaufseilbahn, welche die Merkmale des Anspruches 1 aufweist.

Bevorzugte und vorteilhafte Ausgestaltungen der-erfindungsgemaﬁen
Umlaufseilbahn sind Gegenstand der Unteranspriiche.

Die Erfindung vereinigt die Vorteile einer Umlaufseilbahn mit den
Vorteilen von Aufziigen, wie sie in Geb&duden vorgesehen sind und die ohne
Aufsichtspersonal betrieben werden kénnen. Dabei erfolgt das Ein- und
Aussteigen nicht in der Bahn des Stationumlaufes der Fahrzeuge, sondern
die Fahrzeuge werden bei Bedarf =zum Ein- und Aussteigen von
Einrichtungen aus der Ebene des Stationsumlaufes heraus bewegt und
stehen dann still. So erfolgt das Ein- und Aussteigen bei still
stehendem Fahrzeug, wie dies bei Gebdudeaufziigen der Fall ist. Wihrend
der Zeit, in der sich ein Fahrzeug nicht im Stationsumlauf befindet,
wird die Fahrbahn durch gesonderte MaBnahmen geschlossen, wodurch es

moglich ist, dass andere Fahrzeuge durch die Station fahren, um




gegebenenfalls zu einer anderen Stelle im Stationsumlauf mit einer
weiteren Einrichtung zum Verschieben von Fahrzeugen zu gelangen.

Mit der Erfindung ist es mdglich, unter Beibehaltung des Prinzips
von Umlaufseilbahnen aufzugsdhnliche Ein- und Ausstiegsverhdltnisse und
somit eine wesentliche Verbesserung zu erreichen.

Bei der Erfindung werden die Fahrzeuge der Umlaufseilbahn bevorzugt
seitlich und im Wesentlichen horizontal nach der BahnauBenseite aus dem
Stationsumlauf bewegt, sodass sie vom eigentlichen Fahrweg der Seilbahn
beabstandet sind. Es ist auch méglich, dass die Fahrzeuge seitlich etwas
schrdg nach oben oder nach unten bewegt werden, wenn dies, auf Grund zum
Beispiel r&umlicher Gegebenheiten, vorteilhaft ist.

Bei der Erfindung kann vorgesehen sein, dass die aus dem
Stationsumlauf seitlich heraus bewegten Fahrzeuge zu einer Tir in einer
Trennwand bewegt werden, die o6ffnet, sobald ein Fahrzeug zum Einsteigen
bereitgestellt ist.

In einer Ausfithrungsform der Erfindung sind wenigstens zwei
Einrichtungen zum Verschieben vorgesehen, in welcher Fahrzeuge aus dem
Seilbahnumlauf heraus bewegt werden, und sinngemidB zwei Tiiren in der
Trennwand. Es kénnen aber auch mehr als zwei Tiiren mit einer
entsprechenden Anzahl von Einrichtungen zum Verschieben von Fahrzeugen
nebeneinander vorgesehen sein. An Stelle von Tiiren kénnen auch Schranken
oder dergleichen vorgesehen sein. In der Regel ist zwischen dem Ein- und
Auslaufbereich eines Stationsumlaufes geniigend Platz fiir die Einrichtung
flir das seitliche Verschieben der Fahrzeuge.

Bevorzugt ist im Rahmen der Erfindung, wenn an der Einrichtung zum
Verschieben ein Stilick der Fahrbahn angeordnet ist, an dem ein Fahrzeug
verschiebbar ist. Dies kann beispielsweise &hnlich einer Schiebeweiche
ausgebildet sein und erlaubt es, dass andere Fahrzeuge an der Stelle, an
der ein Fahrzeug aus der Fahrbahn bewegt worden ist, vorbeifahren,
beispielsweise um weiter zu fahreﬁ oder um zu einer n&chsten
Verschiebestelle zu gelangen.

Die Erfindung bevorzugt das seitliche Herausbewegen von Fahrzeugen
aus dem Fahrweg, da die Mechanik hiefiir sehr einfach ausgefiihrt sein
kann. Ein weiterer Vorteil dieser bevorzugten Ausfiihrungsform besteht
darin, dass der Verschiebeweg in der Regel kurz ist und lediglich die
Fahrzeug- bzw. Kabinenbreite und einen Sicherheitsabstand erfordert.
Wegen des kurzen Verschiebeweges ist die erforderliche Zeit des
Verschiebevorganges ebenfalls kurz, sodass die Auswirkungen auf die
Fahrzeugfolgezeit giinstig sind. AuBerdem ist der Energieverbrauch fir

das Verschieben der Fahrzeuge in horizontaler Richtung klein.
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Weitere Einzelheiten und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus
der nachstehenden Beschreibung einer bevorzugten Ausfiihrungsform der
Erfindung unter Bezugnahme auf die Zeichnung, in der schematisch im
Grundriss eine Umlaufseilbahnstation dargestellt ist.

Im gezeigten Ausfihrungsbeispiel ist eine Station einer
Umlaufseilbahn dargestellt, die wie iiblich einen Fahrweg in Form einer
Schiene 1 aufweist, auf der die Fahrzeuge 2 hdngend und von einem nicht
dargestellten Zugseil entkoppelt durch den Stationsbereich geférdert
werden. In einem Einlaufbereich 3 der Station werden die Fahrzeuge 2 vom
Zugseil entkoppelt und abgebremst und in einem Auslaufbereich 4 wieder
beschleunigt und dann an das Zugseil angekoppelt.

Im gezeigten Beispiel sind drei Verschiebeeinheiten 5a, 5b, 5c
dargestellt, die jeweils an einer Trennwand 6 zum Fah;gastzugangsbereich
7 eine Tir 8a, 8b, 8c aufweisen, die sicherheitstechnisch wie
Aufzugtiiren ausgefithrt sein konnen.

Jede Verschiebeeinheit 5a, 5b, 5c besitzt auBer einem Fahrbahnstiick
10a, 10b, 10c auf dem ein Fahrzeug 2 aufgehangt ist, solange es sich in
einer Verschiebeeinheit 5a, 5b, 5c befindet, ein zweites Fahrbahnstiick
lla, 11b, 1llc, das die Fahrbahn des Stationsumlaufs schlieBt, solange
sich ein Fahrzeug 2 in der Endposition an einer Tir 8a, 8b, 8c befindet,
womit das Durchfahren der Verschiebeeinheit b5a, 5b, 5c mit anderen
Fahrzeugen 2 ermd6glicht wird. Jedeé zusdtzliche Fahrbahnstiick 1la, 11b,
llc wird gemeinsam mit dem Fahrbahnstiick 10a, 10b, 10c und dem Fahrzeug
2 verschoben.

Die Verschiebeeinheit 5a ist in der Grundstellung mit einem soeben
vollstandig in die Verschiebeeinheit 5a eingefahrenen Fahrzeug 2
dargestellt. Die Bahnsteigtiir 8a ist geschlossen. Die Fahrbahn des
Stationsumlaufs ist durch das Schienenstiick 10a geschlossen, an dem das
Fahrzeug 2 hangt. Ein zus&tzliches Fahrbahnstiick 1la befindet sich in
der Warteposition innerhalb des ‘Umflaufbereiches der Fahrbahn 1.

In der Verschiebeeinheit 5b befindet sich ein Fahrzeug 2 in der
Ein- und Aussteigeposition, die Tir 8b und die Fahrzeugtiir 12 sind
gedffnet. Die Fahrbahn 1 des Stationsumlaufs ist durch Einfiigen des
zusdtzlichen Fahrbahnstiickes 11b geschlossen.

Die Verschiebeeinheit 5c zeigt den Bewegungsvorgang wadhrend des
Zurickschiebens eines Fahrzeuges 2 zur Fahrbahn 1. Die Bahnsteigtiir 8c
und die Fahrzeugtiir sind geschlossen, die Fahrbahn 1 des Stationsumlaufs
ist unterbrochen.

Die Anzahl der Verschiebeeinheiten 5a, 5b, 5c hdngt einerseits von

der gewlnschten Fahrzeugfolgezeit und damit von der gewlinschten




Forderleistung und andererseits von der kalkulierten Zeit fiir das
Einsteigen der Fahrgaste ab. Aus Sicherheitsgriinden kann eine
zusdtzliche Verschiebeeinheit vorgesehen sein, falls eine
Verschiebeeinheit defekt oder aus anderen Griinden blockiert ist. Aus
Grinden des gesamten Bewegungsablaufes und der Steuerungstechnik kann
eine Warteposition vor der Verschiebeeinheit 5a und/oder eine
Startposition nach der Verschiebeeinheit 5c¢, wie in der Zeichnung
dargestellt, vorteilhaft sein.

Sofern die Einrichtungen 5a, 5b, 5c zum Verschieben so ausgefiihrt
sind, dass die Fahrzeuge 2 an einem Stiick 10a, 10b, 10c der Fahrbahn 1
angeordnet verschoben werden, kann die entstehende Liicke in der Fahrbahn
1 auch in anderer Weise als vorstehend mit Bezug auf die Zeichnung
beschrieben, geschlossen werden.

Grunds&dtzlich wdre es bei der Erfindung auch méglich, dass alle
oder einzelne Einrichtungen zum Verschieben von Fahrzeugen im
bogenférmigen Abschnitt der Fahrbahn lings angeordnet sind, wobei sich
der Verschiebeweg der Einrichtungen in diesem Fall idealer Weise radial
zur Fahrbahn 1 nach auBen erstreckt.

Des Weiteren ist es im Rahmen der Erfindung mdéglich, die Fahrzeuge
2 im Bereich der Einrichtungen 5a, 5b, 5c nicht mit einem Abschnitt 10a,
10b, 10c der Fahrbahn zu verschieben, sondern die Fahrzeuge 2 von der
Schiene des Fahrwegs 1 abzuheben und dann seitlich zur Einstiegstelle zu
bewegen, was den Vorteil mit sich br&chte, dass der Fahrweg 1 nicht
unterbrochen wiirde.

Durch die beschriebenen Verschiebeeinrichtungen 5a, 5b, 5c ist es
moéglich, Umlaufseilbahnen ohne Stationsbedienstete zu betreiben und
damit Personalkosten zu sparen. Die Erfindung kann nicht nur im Gebirge
zum Transport von Wanderern und insbesondere Schifahrern sondern
bevorzugt auch bei urbanen Umlaufbahnen mit mehreren Zwischenstationen
vorteilhaft angewendet werden.

Zusammenfassend kann ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wie
folgt beschrieben werden.

Bei einer Umlaufseilbahn werden in einer Station Fahrzeuge 2
seitlich aus der Fahrbahn 1 heraus und zu einer Einstiegsstelle bewegt,
wo sie wahrend des Ein- und Aussteigens still stehen. Dabei wird das
Fahrzeug 2 zusammen mit einem Fahrbahnstiick 10a, 10b, 10c seitlich
verschoben und die Fahrbahn 1 durch ein weiteres, synchron bewegtes
Fahrbahnstick 1la, 11lb, 1llc geschlossen, um das Vorbeifahren weiterer

Fahrzeuge 2 zu erlauben. Im Einsteigebereich sind automatisch &ffnende




und schlieBende Tiiren 8a, 8b, 8c vorgesehen, die ein geregeltes Ein- und

Aussteigen in ein still stehendes Fahrzeug 2 erlauben.
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Patentanspriiche:
1. Umlaufseilbahn mit mehreren Fahrzeugen (2), die in einer

Station vom Umlaufseil gel®ést entlang einer Fahrbahn (1) bewegt und dann
wieder an das Umlaufseil angekuppelt werden, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Einrichtung (5a, 5b, 5c¢) zum Verschieben von Fahrzeugen (2)
aus der Fahrbahn (1) zu einer Einstiegstelle vorgesehen ist.

2. Seilbahn nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Einrichtung (5a, 5b, 5c) zum seitlichen Verschieben von Fahrzeugen (2)
ausgebildet ist.

3. Seilbahn nach Anspruch 1 oder 2, gekennzeichnet durch eine
im Bereich der Einrichtung (5a, 5b, 5c¢) zum Verschieben angeordnete,
sich bei Stillstand des Fahrzeuges (2) automatisch 6ffnende Tiir (8a, 8b,
8c), die in einer Trennwand (6) angeordnet ist.

4. Seilbahn nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Tur (8a, 8b, 8c) mit einem Antrieb gekuppelt ist, der die Tir (8a, 8b,
8c) O6ffnet, sobald ein Fahrzeug (2) aus der Fahrbahn (1) herausgeschoben
und neben der Tiur (8a, 8b, 8c) angeordnet ist.

5. Seilbahn nach einem der Anspriiche 1 bis 4, gekennzeichnet
durch wenigstens zwei Einrichtungen (5a, 5b, 5c) zum Verschieben.

6. Seilbahn nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an der Einrichtung (5a, 5b, 5c) zum Verschieben ein Stiick
(10a, 10b, 10c) der Fahrbahn (1) angeordnet ist, an dem ein Fahrzeug (2)
verschiebbar ist.

7. Seilbahn nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass an
der Einrichtung (5a, 5b, 5c¢) zum Verschieben ein zusitzliches Fahrbahn-
stlick (lla, 1l1lb, 1lc) vorgesehen ist, das die Fahrbahn (1) bei voll-
standig aus der Fahrbahn (1) verschobenem Fahrzeug (2) schlieBt.

8. Seilbahn nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Einrichtung (5a, 5b, 5c) zum Verschieben an einem
gebogenen Abschnitt der Fahrbahn angeordnet ist.

9. Seilbahn nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass sich der Verschiebeweg der Einrichtung (5a, 5b, 5c) zum

Verschieben nach auBen erstreckt.




10. Seilbahn nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet,

dass sich der Verschiebeweg der Einrichtung (5a, 5b, 5c) zum Verschieben
KRadial zur Fahrbahn erstreckt.
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