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Wynalazek dotyczy sprzegu 2derzaka S$rod-
kowego dla pojazdoéw szynowych, na ktérego
przedniej stronie jego jednakowo uksztattowa-
nych glowic sprzegajacych osadzone sg po dwie
czefciowo obejmujace sie w stanie sprzegnie-
tym szczeki sprzegajgce o niejednakowej wiel-

- kofci i ksztalcie. ,
Zazwyczaj tego rodzaju znane sprzegi $§rod-
kowego zderzaka s sprzegamdi niesztywnymi.
' Wiadomo juZz jednak, e za pomocg wystepu
prowadzgcego, umieszczonego w kazdej glowicy
sprzegu pod maly szczeka, podchodzacego w
stanie sprzegnietym od dolu pod glowice sprze-
gu drugiego wagonu, moina tego rodzaju sprzeg
przeksztalcié w sprzeg sztywny, tak Ze mozliwe
staje si¢ samoczynne sprzeganie polaczonych z
nim sprzegdw przewodéw. Wystep prowadzacy

*) Wiafciciel patentu ofwiadczyl, e tworcy
wynalazku jest inz. Pierre Baronnet.

wykonany jest przy tym w ksztalcie sko$nie
do dolu i na zewnatrz wystajacej, zwezajacej
si¢ do przodu piramidy o podstawie prostokat-
nej. Tego rodzaju konstrukcja ma jednak te
wade, Zze przy odpowiednim ustawieniu wyj-
§ciowym sprzeganych glowic sprzegu wystep
prowadzacy podlega duzym, niejednokrotnie
przekraczajagcym jego wytrzymaloéé napreze-
niem i z tego wezgledu trzeba go czesto spraw-
dzaé i wymieniaé.

Celem wynalazku jest stworzenie sprzegu
Srodkowego zderzaka wymienionego na wste-
pie rodzaju, w ktérym wystep prowadzacy jest
w ten spos6b umieszczony i uksztaltowany, ie
moze on sprostaé kazdemu mozliwemu napre-
zeniu w spos6b zupelnie pewny i w ktérym
nastepnie mozliwe jest jego sprzegamie bez ja-
kichkolwiek zabiegébw ze zwyklym niesziywmnym
sprzegiem $rodkowego zderzaka wyzej podanego
rodzaju, to jest ze sprzegiem nie majgcym wy-
stepu prowadzgcego.



Cel ten osigga sie wedlug wynaghzku przez
zastosowanie wystepu . -prowadzacego, umiesz-
czonego ponizej i z boku malej ggezeki sprzegu
$rodkowego zderzaka, ktérego gérna powierz-
chnia ma w poblizu przedniego kmarica po jed-
nej do przodu i za zewnstrz opadajgcej. po-
wierzchni prowadzacej, ktérych linia wzajem-
nego przeciecia przebiega pochylo w dét do
przodu mniej wiecej w kierunku wzdluznym
sprzegu Srodkowego zderzaka, jak réwmiez dal-
szq powierzchnie prowadzacy, 1gczacy sie z tylu

z tymi powierzchniami prowadzgcymi w la-

manej linii przenikania, wznoszacg sie ku ty-
Jowi. Specjalny uklad, poloenie i nachylenie
powierzchni prowadzqcych zapewniajg osiag-
niecle zamierzonego celu.

Dalsze celowe uksztaltowanie sprzegu we-
diug wynalazku wynika z opisu i rysunku oraz
zastrzeiefi patentowych.

Na rysunku przedstawiono przykilad wykona-
nia wynalazku.

Na glowicy 1 sprzegu, zaopatrzonej na stro-
nie czolowej w malg i duig szczeke 3 lub 5
umieszczony jest na stale z boku i ponizej
malej szczeki sprzegajgoej 8 wystep prowa-
dzacy 7. Wystep prowadzacy 7 jest zaopatrzony
W pionowg przednig powierzchnie ograniczajg-
cg 11, lezgca w plaszezyZnie przedniej po-
wierzchni ograniczajgcej 9 malej szczeki 8 | w
1aczacq sie z ta powierzchnig 11 w kierunku na
zewngtrz od jej plaszzyzny w kierunku do
przodu wystajacq pod kgtem powtderzchnie 13.
Powierzchnia 11 stanowi przedluzenie ku do-
lowi powierzchni ograniczajgcej 9. Z boku ma-
lej sprzegajacej szczeki 8 przednia cze§é po-
wierachni wystepu prowadzgoego 7 jest utwo-
rzona z waznoszacej sie w kierunku do tylu po-
wierzchni 18 i z graniczgcej z- mig w kierunku
na zewngtrz, opadajace] w tym kierunku po-
wierzchni 17. Linia 19 przeciecia powierzchni
prowadzgacych 15 i 17 przebiega przy tym,
obniujqc sie w kierunku do przodu mniej
wiecej w kierunku wzdluinym spreegu zderza-
ka Srodkowego. Z powierzchniami 15 i 17 grani-
zy od tylu, tworzac lamang lini¢ przenikania
stromo wznoezacy sie ku gérze powierzchnia
prowadzaca 21. Gérne ograniczenie 28 wystepu
prowadzacego 7 polozone jest ponizej lub co

najwyzej na wysokoéci dolnej powrierzchni 25

duzej szczeki sprzegajgcej 5. W celu uzyskania
zetknie¢ powierzchniowych w ozasie sprzegania
wskazane jest umieszczenie na dolnej stronie
duzej szczeki sprzegajacej 5 prowadzacych po-
wierzchni 27 nachylonych w przeciwnych kie-
runkach do powierachni prowadzgcych 15, 17

i 21. W dolnej czeécl polozonej pomiedzy mala
szczeka sprzegajacg 2 1 duza szczekg sprzegajacy
5, przedluzonej ku dolowl powierzchni 29 sprze-
gu 1 zderzaka $rodkowego przewidziane jest

-czeSciowo na powierzchnie 11 zachodzace, wy-

konane w kierunku wzdluznym sprzegu wybra-
nie 31, sfuzgce do umieszczenia w nim samo-
czynnego, nie pokazanego ma rysunku sprzegu
przewodow.

‘Podczas sprzegania zblizajg sie do siebie dwie
jednakowo uksztalbowane glowice sprzegajgce
wyzej opisanego rodzaju. Zaleznie od bocznego
i plonowego wzajemmego przesuniecia obydwu
glowic sprzegajacych na poczatku wlasciwego
sprzegania, powierzchnie prowadzace 15 i/lub
17 wystepu prowadzgcego 7 jednej glowicy
sprzegu stykaja sie z jedng lub kilku po-
wierzchniami prowadzacymi duzej szczeki 5§
glowicy sprzegu drugiego wagonu i powodujg
przy dalszym zblizaniu sie obydwu glowic
sprzegu wzajemne ich wyréwmanie. Specjalny
ukiad powierzchni prowadzacych 15 i 17 za-
pewnia przy tym, Ze napreienie wystepu pro-
wadzgcego 7 podczas wzajemnego wyrdéwnania
glowic sprzegu pozostaje w granicach jego
wytrzymaloéci. Pod koniec przebiegajgcego w
dalszym ciggu jak zwykle procesu sprzegania
dolna powilerzchnia 25 duzej szczeki sprzega-
jacej 5 jednej glowicy wsuwa sie na goérne
ograniczenie 28 wystepu prowadzgcego 7 glo-
wicy sprzegu drugiego wagonu. Wzajemne
zetkniecie powlerzchni 28 i 25 powoduje po
sprzegnieciu sprzegu aderzaka frodkowego jego
usztywnienie.

Dzieki niskiemu umieszczeniu wystepu pro-
wadzgcego 7 ma glowicy 1 moZna sprzegaé
sprzeg zderzaka frodkowego wedlug wynalazku
bez trudnoéci ze zwyklym niesztywnym sprze-
giem zderzaka frodkowego, to zmaczy ze sprze-
giem Srodkowego zderzaka nie majacym wyste-
pu prowadzacego. DuZa szczeka sprzegajaca
zwyklej glowicy sprzegu wsuwa si¢ przy tym
bez przeszk6d ponad wystep prowadzacy 7
glowiicy sprzegu wedlug wynalazku.

Zastrzezenia patentowe

1. Sprzeg zderzaka Srodkowego dla pojazdéw
szynowych, na ktérego przedniej stronie je-
go jednakowo uksztaMowanych glowic
sprzegajacych osadzone sq po dwie czescio-
wo obejmujgce sie w stanie sprzegnietym
saczeki sprzegajace o niejednakowej wiel-
kosci § lnsﬂta.lclé, znamienny tym, Ze ponizej
i z boku malej szczeki sprzegajacej (3)
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sprzegu zderzaka srodkowego umieszczony
Jest wystep prowadzacy (7), ktérego gérna
strona (23) w poblitu przedniego kofica za-
opatrzona jest w opedajgcg do przodu po-
wierzchnie (15) 1 opadajgca na zewngtrz
powierzchnie (17), ktérych linia wzajemnego
przenikania (19), opadajgc do przodu, prze-
biega mmiej wiecej w kierunku wzdiluinym
sprzegu 2zderzaka Srodkowego oraz w 1Ia-
czgcq sie od tylu z tymi powierzchniami,
tworzqcg lamang linie przenikania, wzno-
szacq sie w kierunku tylu powierzchnie pro-
wadzacg (21).

. Sprzeg zderzaka srodkowego wedlug zastrz.
1, znamienny tym, Ze lezgca pomiedzy szcze-
kami sprzegajgcymi (3 i 5), tworzaca przed-
‘mie ograniczenie glowicy sprzegu, pionowa
powierzchnia (29), jak réwnie mniejsza
spoér6d obydwu, szczeka sprzegajgca (3),
przedluzone sg ku dolowi, przy czym pio-
nowa powierachnia . czolowa (183) wystepu
- prowadzacego (7), odchylajac si¢ pod katem
ku przodowi, laczy sie z boku z przedluze-
niem malej szczeki sprzegajgcej (3).

3. Sprzeg zderzaka frodkowego wedlug za-

strz. 1 | 2, znamienny tym, Ze wystep pro-
wadzacy (7) polaczony jest na stale z glo-
wicq sprzegu (1) zderzaka érodkowego.

‘Sprzeg aderzaka #rodkowego wedlug za-

strz. '1—3, rmamienny tym, Ze przediudenie
powierzchni (29) leigcej pomiedzy szczekami
sprzegajacymi (8 i 5) zaopatrzone jest w
otwér (31), przeznaczony dla osadzenia jed-
nego co najmniej sprzegu przewodéw.

. Sprzeg zderzaka Srodkowego wedlug zastrz.

1—4, znamienny tym, ie na dolnej stronie
dutej saczeki sprzegajacej (5) sq umriesz-
czone powierzchnie prowadzgce (27) nachy-
lone w przeciwnych kierunkach niz po-
wierzchnie prowadzgce (15, 17, 21) wystepu
prowadzgcego (7), wspélpracujac w czasie
sprzegania z takimiz powierzchniami pro-
wadzgcymi sprzegu drugiego wagonu.
Knorr-Bremse
Kommanditgesellschaft
Zastepca: dr Andrzej Au
rzecznik patentowy
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