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Zafizeni pro ochranu hran dvefi automobilu
vyklopenim ochranného krytu (12) a zakrytim
vnéj$i hrany (4) volného konce (3) dveti (2)
zahrnuje pfevodni mechanismus (15) uspoifadany
ve dvefich (2) a zahrnujici posuvné ulozeny
prevodni prvek (21). Jeho vn&jsi konec (23)
vystupujici ze dveii (2), je uspofadan pro silovy
styk s pevnou karoserii. Jeho vnitini konec (24)
opatfeny hicbenovym ozubenim (25), je v zabéru s
ozubenim (32) prevodniho kola (31) ulozené¢ho
oto¢né ve dvetich (2) a spojencho spojovacim
Clenem (13) s vyklapéeim mechanismem (11).
Hiebenové ozubeni (25) prevodniho prvku (21)
prechazi do plochého vystupku (27), vytvofen¢ho
nad patni arou (26) hiecbenového ozubeni (25) ve
sméru k vné&js$imu konci (23) pfevodniho prvku
(21). Ozubeni (32) pievodniho kola (31)
uspotfadané podél jedné ¢asti obvodu pievodniho
kola (31), pfechazi do nakruzku (34), vytvofenc¢ho
v druh¢ &asti obvodu prevodniho kola (31) nad
patni kruznici (33) vnéj$iho ozubeni (32). S
vyhodou miize byt pievodni kolo (31) je opatfeno
navijecim diskem (35) s obvodovou plochou (36)
pro navijeni spojovaciho ¢lenu (13) tvofené¢ho
lankem. Obvodova plocha (36) navijeciho disku
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Zatizeni pro ochranu hran dvefi automobilu

Oblast techniky

Vynalez se tyka zafizeni pro ochranu hran dvefi automobilu, tvofené vyklapécim mechanismem,
usporadanym ve dvefich pro vyklopeni ochranného krytu a zakryti vngj$i hrany volné¢ho konce
dvefi a pfevodnim mechanismem uspofadanym ve dvefich a zahmujicim posuvné uloZeny
prevodni prvek, jehoz vngjsi konec vystupujici ze dvefi, je usporadan pro silovy styk s pevnou
karoserii a jehoz vnitini konec opatfeny hiebenovym ozubenim, je v zabéru s ozubenim
prevodniho kola ulozeného otoéné ve dverich a spojeného spojovacim ¢lenem s vyklapécim
mechanismem.

Dosavadni stav techniky

Pro ochranu hran dvefi automobilu proti poskozeni pii otevirani dvefi v uzkych parkovacich
prostorech je znama fada zafizeni, kterd pfi otevieni dveii vyklopi kryt z mékéiho materialu a
piiklopi jej k hran¢ otviranych dvefi tak, Ze kryt ztlumi pfipadny naraz do dvefi sousedniho
parkuyjiciho vozidla nebo do zdi a zabrani poskozeni dvefi.

V piedchozi patentové prihlasce PV 2017-13 ukazal piihlasovatel zafizeni pro ochranu hran dvefi
automobilu, tvofené¢ vyklapécim mechanismem uspofadanym pii hrané¢ dveii pro vyklopeni
ochrann¢ho krytu a pro zakryti hrany dvefi a spojenym lankovym tahlem s pfevodnim
mechanismem. Prevodni mechanismus je usporadan ve dvefich na stran¢ zavésu dvefi a zahrnuje
prevodni ¢len uloZzeny posuvné pro prevod pohybu dvefi na posuv lankového tahla. Prvni konec
posuvného prevodniho Clenu vystupuje ze dvefi a je opatien tlaCnym prvkem pro silovy styk s
prilehlym dilem pevné karoserie. Druhy konec posuvného prevodniho ¢lenu je opatien plochym
ozubenim, zabirajicim s ozubenym kolem, na kterém je navinuto lankové tahlo. Cilem zafizeni
podle patentové prihlasky PV 2017-13 je snadné a presné sefizeni délky tla¢ného prvku pfi
prvnim zavieni dveii po montazi. Cast tlaéného prvku, ktera vystupuje ze dvefi ve sméru k
pevnému dilu karoserie, se ve styku s pevnou Casti karoserie pomoci svého vnitiniho usporadani
stlaCi a zajisti takovou vychozi délku tlaéného prvku, ktera odpovida mezefe mezi dvermi a
pevné casti karoserie po montazi dvefi. Pii kazdé zmén¢ polohy dvefi vzhledem k pevné casti
karoserie se pak délka tlacného prvku znovu nastavi na aktualné potfebnou vychozi délku.
Vytcencho cile se dosahuje pomoci tlaéného prvku dutého tvaru s otevienym koncem, do které¢ho
zasahuje prvni konec posuvného pfevodniho ¢lenu trubkového tvaru. Vnéjsi strana stény
posuvného prevodniho €lenu a vnitini strana stény tlaéného prvku jsou opatfeny zapadkovymi
ozubenimi ve vzajemném zabéru pro zasouvani prevodniho ¢lenu do tla¢ného prvku a proti
vysouvani prevodniho ¢lenu z tlaéného prvku a v posuvném pievodnim ¢lenu je posuvné uloZzen
rozpémy prvek opatfeny upinacim tvarovanim pro uchyceni jednoho konce arctacni tyce, jejiz
druhy konec prochazi otvorem ve dnu tlaéného prvku.

Pro sefizovani potfebné délky, kterou tlacny prvek vystupuje ze dvefi ve sméru k pevné Casti

karoserie, je zapotiebi velmi slozité vnitini usporadani tlaéné¢ho prvku a jeho uloZeni v
pfevodnim mechanismu.

Podstata vynalezu

Vynalez si klade za cil odstranit nevyhody dosavadniho stavu techniky a zajistit zafizeni pro
ochranu hran dvefi automobilu, kter¢ nebude nutné nijak sefizovat po instalaci do dvefi
motorového vozidla.

Nevyhody dosavadniho stavu techniky podstatnou mérou odstraiiuje a cil vynalezu spliuje
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zafizeni pro ochranu hran dvefi automobilu, tvoiené vyklapécim mechanismem, uspofadanym ve
dveftich pro vyklopeni ochranného krytu a zakryti vn¢j$i hrany volného konce dveii a pievodnim
mechanismem uspofadanym ve dvefich a zahmujicim posuvné uloZeny pfevodni prvek, jehoz
vngjsi konec vystupujici ze dveri, je usporadan pro silovy styk s pevnou karoserii a jehoz vnitini
konec opatifeny hiecbenovym ozubenim, je v zab&ru s ozubenim prevodniho kola uloZeného
otoén¢ ve dvetich a spojeného spojovacim ¢lenem s vyklapécim mechanismem podle vynalezu,
jehoZz podstata spoc¢iva s tom, ze hiecbenové ozubeni prevodniho prvku prechazi do plochého
vystupku, vytvofeného nad patni Carou hicbenového ozubeni ve sméru k wnéj§imu konci
prevodniho prvku, a ozubeni pifevodniho kola usporadané podél jedné ¢asti obvodu prevodniho
kola, pfechazi do nakruzku, vytvofeného v druhé casti obvodu pfevodniho kola nad patni
kruznici vnéjsiho ozubeni.

S vyhodou muize byt vyska Vi plochého vystupku vétsi nez velikost hlavové vile mezi
hifebenovym ozubenim prevodniho prvku pii zabéru s vnéj§im ozubenim prevodniho kola, a
soucet vysky Vi ploché¢ho vystupku prevodniho prvku a vysky Vs nakruzku pfevodniho kola
mens$i, nez kolma vzdalenost patni kruznice ozubeni prevodniho kola od patni ¢ary hiebenového
ozubeni prevodniho prvku. S vyhodou muize byt prfevodni kolo opatieno navijecim diskem s
obvodovou plochou pro navijeni spojovaciho Clenu tvofen¢ho lankem. S vyhodou miiZze mit
obvodova plocha navijeciho disku tvar oblouku, jehoZz polomér se alespori podé€l ¢asti obvodu
navijeciho disku zmensuje.

Vyhoda zafizeni pro ochranu hran dvefi automobilu podle vynalezu spociva v tom, ze jeji
pfevodni mechanismus neni nutné sefizovat po instalaci do dvefi motorového vozidla, ani v
prabéhu provozu, kdy se poloha dvefi motorového vozidla viéi pevné karosérii vlivem
dlouhodobého uZivani méni a vzdalenost dvefi vici pevné postranici karosérie pfesahne
povolenou toleranci. Pfevodni mechanismus neni nutné sefizovat ani po opravé dveii nebo
karoserie po autonchod¢. Zafizeni pro ochranu hran dvefi automobilu podle vynalezu ma méné
dilu a jeho vyroba je levnéjsi.

Objasnéni vvkresu

Zatizeni pro ochranu hran dvefi automobilu podle vynalezu je osvétleno pomoci vykresu, na
nichz znazoriuje

obr. 1 bo¢ni pohled na dvete automobilu,

obr. 2 fez pfevodnim mechanismem pii otevienych dvefich
obr. 3 fez pfevodnim mechanismem pii zavirani dvefi

obr. 4 fez pfevodnim mechanismem pfi zavienych dvefich

Piiklady uskuteénéni vynalezu

Podle obr. 1 je na vnitini stran¢ dvefi 2, pii vnéjsi svislé hran€ 4 volného konce 3 dvefi 2, uloZzen
vyklapéci mechanismus 11. Vyklapéci mechanismus 11 zahrnuje ochranny kryt 12 podlouhlého
tvaru, ktery je uspofadan rovnobézn€ s vnéjsi svislou hranou 4 dveii 2 a je vyklopny pro zakryti
vngj§i svislé hrany 4. Vyklapéci mechanismus 11 je spojen spojovacim ¢lenem 13 s prevodnim
mechanismem 15. Spojovaci ¢len 13 je v daném piipad€ tvofen lankovym tahlem, usporadanym
mezi vyklapécim mechanismem 11 a pfevodnim mechanismem 15. Spojovaci ¢len 13 muze byt
hydraulicky a tvofen tlakovou trubici spojujici vyklapéci mechanismus 4 s pfevodnim
mechanismem 15. Pfevodni mechanismus 15 je uloZen na vnitini stran¢ dvefi 2, pii vnitini strané
pricného panelu 8 zavésncho konce 7 dvefi 2. Zavésny konec 7 dvefi 2 je uloZzen na pevné
karoserii otocné pomoci svislych ¢epovych zavést 5, 6. Pievodni mechanismus 15 zahrnuje
prevodni prvek 21, jehoz vnéjsi konec 23 vystupuje z pricného panelu 8 zavésného konce 7 dveti
2 ve sméru k piicnému panelu 1 karosérie. Vnéjsi konec 23 prevodniho prvku 21 je pfi zavienych
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dvefich podle obr. 1 v silovém styku s pficnym panelem 1 karoserie.

Podle obr. 2 je pfevodni mechanismus 15 znazomnén v pficném fezu pii otevienych dvefich.
Pievodni mechanismus 15 je uspofadan uvniti dvefi a prfiléha k pficnému panclu 8 dveri.
Pievodni mechanismus 15 zahruje pievodni prvek 21 ve tvaru ¢epu, uloZeny posuvné v pouzdrie
16 pfevodniho mechanismu 15. Pfi posuvném pohybu prochazi pfevodni prvek 21 vodicim
krouzkem 22 vloZzenym do otvoru 9 pfi¢ného panelu 8 dvefi. Vngjsi konec 23 prevodniho prvku
21 vystupuje z otvoru 9 piicného panelu 8 dvefi ve sméru proti piicnému panelu 1 karoserie. Pi
zvoleném uhlu otevienych dvefi je vnéjsi konec 23 pifevodniho prvku 21 vzdalen od pfi¢ného
panelu 1 karoserie natolik, Ze vn&jsi konec 23 pfevodniho prvku 21 a pfi¢ny panel 1 karoserie
prestanou byt v kontaktu. Pii zvoleném twhlu otevieni dvefi vystupuje prfevodni prvek 21 z
pricného panclu 8 dvefi svym vnéj§im koncem 23 o délce B, zatimco vzdalenost Ai mezi
piicnym panelem 8 dvefi a pficnym panelem 1 karoserie je vEtsi, nez délka B vnéj$iho konce 23
vystupujici z pficného panelu 8 dvefi. Pievodni prvek 21 je tvofen valcovym ¢epem, jehoZ vnitini
konec 24 je opatien hiebenovym ozubenim 25, s vyhodou pfimym ozubenim. Hiebenové ozubeni
25 je vytvoreno na ¢asti délky vnitiniho konce 24 pfevodniho prvku 21 a na druhé ¢asti délky
vnitiniho konce 24 ve sméru k vnéj§imu konci 23 prevodniho prvku 21 navazuje na hiecbenove
ozubeni 25 plochy vystupek 27 tvofici bezprofilovou ¢ast 28 prevodniho prvku 21. Hiebenové
ozubeni 25 muze byt pfimé nebo Sikmé s tim, Ze vnéjsi ozubeni 32 prevodniho kola 31, se kterym
hiebenové ozubeni 25 pifevodniho prvku 21 zabird, ma tvar zubti odpovidajici hiebenovému
ozubeni 25. Ve vnitinim konci 24 pfevodniho prvku 21 je vytvofeno vnitini vrtani 29 se dnem.
Mezi dnem vnitiniho vrtani 29 a pouzdrem 16 pfevodniho mechanismu 15 je uspofadana tlacna
pruzina 40. Silou tlaéné pruZiny 40 je pievodni prvek 21 vytlaCovan ven z pouzdra 16 prevodniho
mechanismu 15, smérem k pricnému panelu 1 karoserie. Od zvolen¢ho uhlu otevieni dvefi vyse,
jak ukazano na obr. 2, je pfevodni prvek 21 vlivem tlaku pruZiny 40 vysunut z pficného panelu 8
zavésného konce dvefi v maximalni mife. Hiebenové ozubeni 25 je podle obr. 2 v zabéru s
vnéjsim ozubenim 32 prevodniho kola 31 uloZeného v prevodnim mechanismu 15 otocné. S
prevodnim kolem 31 je pevné spojen navijeci disk 35, na jehoZz obvodové plose 36 je navinut
spojovaci prostiedek 13 tvofenym lankem, jehoZ jeden konec je uchycen v uchytu 37 a druhy
neznazornény konec je spojen s vyklapécim zafizenim znazorménym na obr. 1. Lanko
spojovaciho prostiedku 13 je ve znazorméném piikladu navinuto na navijeci disk 35 od tchytu 37
ve sméru otaCeni hodinovych rucicek. Pievodni kolo 31 je v jedné Casti opatfeno vnéjs$im
ozubenim 32, které pfechazi do nakruzku 34, vytvoreného v druhé casti prevodniho kola 31. V
poloze navijeciho disku 35 pfi otevienych dvefich podle obr. 2 je uchyt 37 spojovaciho ¢lenu 13
ve vychozi thlové poloze. Pii zavirani dveii a pfiblizovani pfi¢ného panelu 8 dvefi k pficnému
panelu 1 karoserie, dojde k dotyku mezi pficnym panelem 1 karoserie a vnéj$im koncem 23
pfevodniho prvku 21. Pii dal§im pfibliZovani bude pfevodni prvek 21 zatlacovan do pouzdra 16
prevodniho mechanismu 15 a navijeci disk 35 se podle znazoméného piikladu bude otacet proti
sméru otaceni hodinovych ruciéek a bude navijet lanko spojovaciho prostfedku 13 na svoji
obvodovou plochu 36.

Podle obr. 3 je pfevodni mechanismus 15 znazomén v poloze zavirani dvefi, kdy piicny panel 1
karoserie vejde do kontaktu s vnéjs§im koncem 23 pfevodniho prvku 21, vyvozuje proti pruzing
40 tlacnou silu na vngjsi konec 23 prevodniho prvku 21 a zatlacuje pfevodni prvek 21 do pouzdra
16 prevodniho prvku 15. Nakruzek 34 prevodniho kola 31 ma vysku V2 nad patni kruznici 33
vngj§iho ozubeni 32. Plochy vystupek 27 vnitiniho konce 24 pievodniho prvku 21 ma vysku V.
Vyska Vi plochého vystupku 27 nad patni Carou 26 hicbenového ozubeni je vétsi, nez velikost
hlavové vule mezi hicbenovym ozubenim 25 pfevodniho prvku 21 pfi zabéru s vnéjSim
ozubenim 32 prevodniho kola 31. Avsak soudet vysky Vi plochého vystupku 27 prevodniho
prvku 21 a vysky Vanakruzku 34 prevodniho kola 31 musi byt mensi, nez kolma vzdalenost patni
kruznice 33 ozubeni 32 prevodniho kola 31 od patni ¢ary 26 hiebenového ozubeni 25 pievodniho
prvku 21. S vyhodou miize mit plochy vystupek 27 vysku Vi stejnou, jako je vyska zubu
hiebenového ozubeni 25. Pii zavieni dvefi a piibliZzeni pfién¢ho panelu 8 dvefi k pficnému panelu
3 karoserie dojde k postupnému zatlaceni prevodniho prvku 21 do pouzdra 16 pievodniho
mechanismu 15 a pomoci pfevodu mezi hfebenovym ozubenim 25 a prfevodnim kolem 31 k
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oto&eni navijeciho disku 35 proti sméru hodinovych ruéiéek. Uchyt 37 pfitom vyvozuje tahovou
silu v lanku spojovaciho ¢lenu 13. Tahem lanka spojovaciho prostiedku 13 je ochranny kryt 12
znazomény na obr. 1 vyklapén z polohy, ve které ochranny kryt 12 zakryva vnéjsi svislou hranu
4 volného konce 3 dvefi 2, do vychozi polohy, ve které ochranny kryt 12 odkryva vngjsi svislou
hranu 4 volného konce 3 dvefi 2 a je zaklopen do prostoru na vnitini strané dveii 2. Tahem lanka
spojovaciho prostfedku 13 dojde k odkryti vnéjsi svislé hrany 4 a k zaklopeni ochrann¢ho krytu
12, napt. do dutého prostoru na vnitini stran¢ dveii 2. Vyklopeni ochranného krytu 12 do aktivni
polohy se d&je pomoci neznazornéné pruziny usporadané ve spojovacim prostiedku 13.

Podle jin¢ho neznazornéného provedeni miize byt lanko spojovaciho prostfedku 13 navinuto na
nakruzek 35 od uchytu 37 proti sméru hodinovych rudiéek. V tomto pfipad¢ pii vysouvani
prevodniho prvku 21 z vrtani 29 se navijeci disk 35 ota¢i ve sméru hodinovych rucicek a naviji
lanko spojovaciho ¢lenu 13. Tahem lanka spojovaciho prostifedku 13 se uskuteéni vyklopeni
ochrann¢ho krytu 12 do aktivni polohy. Odkryti vnéjsi svislé hrany 4 a zaklopeni ochranného
krytu 12 musi byt v takovém piipadé provedeno silou neznazoméné pruziny uspotadané ve
spojovacim prostiedku 13.

Podle obr. 4 je pfevodni mechanismus 15 znazomén v poloze zavienych dvefi, kdy pficny panel
1 karoserie vyvozuje proti pruziné 40 nejveEtsi tlaénou silu na vngjsi konec 23 prevodniho prvku
21 a zatlacuje pfevodni prvek 21 do pouzdra 16 pfevodniho prvku 15 v maximalni mife. Dojde
pfitom k posuvu pfevodniho prvku do t€ miry, Ze vn€j§i ozubeni 32 prevodniho kola 31 pfestane
byt v zabéru s hiebenovym ozubenim 25 pievodniho prvku 21. Pievodni kolo 31 nezméni svoji
polohu natoceni, 1 kdyz plochy vystupek 27 prevodniho prvku 21 se bude oproti nakruzku 34
prevodniho kola 31 dale pohybovat. Vzhledem ke ztrat¢ vzajemného zab&ru mezi pfevodnim
prvkem 21 a pfevodnim kolem 31 se navijeci disk 35 vlivem dal§iho pohybu pievodniho prvku
21 nebude dale otacet a poloha lanka spojovaciho ¢lenu 13 zistane neménna. V mezich pohybu
prevodniho prvku 21 mimo zabér hicbenového ozubeni 25 prevodniho prvku a vnéjsiho ozubeni
32 pievodniho kola 31 nebude pfevodni mechanismus 15 prevadét pohyb pievodniho prvku 21
na otaceni prevodniho kola 31 a pohyb lanka spojovaciho ¢lenu 13. V mezich pohybu pievodniho
prvku 21 mimo zabér hifebenového ozubeni 25 dochazi k samovolnému vymezeni vzdalenosti A
mezi pficnym panelem 8 a pficnym panelem 1 pfi zavienych dvefich. Obvodova plocha 36
navijeciho disku 35 miaze mit tvar oblouku, jehoZz polomér se alespoii podél Casti obvodu
navijeciho disku 35 zmensuje. Tim se dosahne nelinearniho prib&hu odklapéni ochranného krytu
12 od vn&jsi svislé hrany 4 dvefi nebo piiklapéni ochranného krytu 12 k vnéjsi svislé hran¢ 4
dvefi. Mlze tak byt dosazeno zrychlen¢ho pohybu ochranné¢ho krytu 12 v ur€ité¢ fazi jeho
odklapéni od nebo piiklapéni k vngjsi svislé hran€ 4 dverti.

PATENTOVE NAROKY

1. Zafizeni pro ochranu hran dvefi automobilu, tvofené vyklapécim mechanismem (11),
uspofadanym ve dvefich (2) pro vyklopeni ochranného krytu (12) a zakryti vné¢jsi hrany (4)
volného konce (3) dveii (2) a pfevodnim mechanismem (15) uspofadanym ve dvefich (2) a
zahmujicim posuvné uloZeny pievodni prvek (21), jehoZz vnéjsi konec (23) vystupujici ze dvefi
(2), je usporadan pro silovy styk s pevnou karoserii a jehoZz vnitini konec (24) opatfeny
hiebenovym ozubenim (25), je v zabéru s ozubenim (32) prevodniho kola (31) ulozen¢ho oto¢né
ve dvetich (2) a spojenc¢ho spojovacim ¢lenem (13) s vyklapécim mechanismem (11),
vyznacujici se tim, Ze

- hiebenové ozubeni (25) pievodniho prvku (21) prechazi do ploché¢ho vystupku (27),
vytvofeného nad patni Carou (26) hiecbenového ozubeni (25) ve sméru k vnéjsimu konci (23)
pfevodniho prvku (21), a
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- ozubeni (32) prevodniho kola (31) usporadané podél jedné ¢asti obvodu pievodniho kola (31),
prechazi do nakruzku (34), vytvofeného v druhé ¢asti obvodu prevodniho kola (31) nad patni
kruznici (33) vn&jsiho ozubeni (32).

2. Zafizeni pro ochranu hran dveii automobilu podle naroku 1,
vyznacujici se tim, Ze

- vyska Vi plochého vystupku (27) je v&étsi, nez velikost hlavové vile mezi hiebenovym
ozubenim (25) pfevodniho prvku (21) pfi zabéru s vngj§im ozubenim (32) prevodniho kola (31),
a

- soucet vysky Vi plochého vystupku (27) pfevodniho prvku (21) a vysky V> nakruzku (34)
prevodniho kola (31) je mensi, nez kolma vzdalenost patni kruznice (33) ozubeni (32)
prevodniho kola (31) od patni ¢ary (26) hicbenového ozubeni (25) prevodniho prvku (21).

3. Zafizeni pro ochranu hran dvefi automobilu podle naroku 1 nebo 2,

vyznacujici se tim, Z¢

prevodni kolo (31) je opatfeno navijecim diskem (35) s obvodovou plochou (36) pro navijeni
spojovaciho ¢lenu (13) tvofeného lankem.

4.  Zafizeni pro ochranu hran dveii automobilu podle naroku 3,

vyznacujici se tim, Z¢

obvodova plocha (36) navijeciho disku (35) ma tvar oblouku, jehoz polomér se alespon podél
¢asti obvodu navijeciho disku (35) zmensuje.

5 vykresu

Seznam vztahovych znacek
Karoserie

Pri¢ny panel (karoserie)

Dvete

Volny konec (dveri)

Vn¢éjsi svisla hrana (volného konce dveti)
Zaves (dveri)

Zaves (dveri)

Zavésny konec (dveii)

Pri¢ny panel (zavésného konce dveii)
Otvor (pficného panelu dveii)
Vyklapéci mechanismus

Ochranny kryt

Spojovaci ¢len

Prevodni mechanismus

Pouzdro (pfevodniho mechanismu)
Prevodni prvek

Vodici krouzek

Vnéjsi konec (pievodniho prvku)
Vnitini konec (pfevodniho prvku)
Hrebenové ozubeni

Patni ¢ara

Plochy vystupek

Bezprofilova ¢ast

Vrtani
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Pievodni kolo

Vnéjsi ozubeni

Patni kruznice

Nakruzek

Navijeci disk

Obvodova plocha

Uchyt (spojovaciho &lenu)
Pruzina

vyska plochého vystupku nad patni ¢arou 26
vyska nakruzku 34 nad patni kruznici 33

vzdalenost mezi pricnym panelem 8 a pficnym panelem 1 pfi otevienych dveftich
vzdalenost mezi pficnym panelem 8 a pficnym panelem 1 pfi zavirani dvefi
vzdalenost mezi pficnym panelem 8 a pficnym panelem 1 pfi zavienych dvefich
délka vn¢jsiho konce 23 vystupujici z pricného panelu 8 dvefti
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Obr. 1
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Obr. 2
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Obr. 3
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Obr. 4
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Obr. 5
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