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OZET

Dusuk Agirlik Merkezli Kanat Yapilanmasi

Araclarda (20) istenilmeyen hava akigini duzenleyerek yol tutusunu artiran kanat (11) unsuru haiz
dusuk agirhk merkezli kanat yapilanmasi (10) olup, 6zellidi; bahsedilen kanadin (11) arag (20)
uzerinde diger unsurlara temas etmeden dodrudan sasesine (23) baglantisini saglayan en az bir
baglanti elemani (12) icermesidir. Boylece kanat yapilanmasi (10) aracin {20) diger unsurlari ile
temas etmeden dodrudan saseye (23) baglantisi saglanmakta ve hem kendi agirhigini hem de
hizdan olusan ters kuvveti dogrudan saseye (23) aktararak agirlik merkezini zemine yaklastirmasi
mumkun kihnmaktadir.
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Aracglarda (20) istenilmeyen hava akisini duzenleyerek yol tutusunu artiran kanat (11)
unsuru haiz dusuk agirlik merkezli kanat yapilanmasi (10) olup, ozellidi;

- bahsedilen kanadin (11) dodrudan arag¢ (20) sasesine (23) bagdlantisini sadlayan en az

bir baglanti elemani (12) icermesidir.

Istem 1°e uygun bir kanat yapilanmasi {10) olup, dzelligi; bahsedilen aracin (20) govdesi
(21) Uzerinde olusturulan ve badlanti elemaninin (12) govdeden (21) temassiz sekilde

gegisini sadlayan en az bir delik (22) icermesidir.

Istem 1'e uygun bir kanat yapilanmasi (10} olup, ozelligi; bahsedilen baglanti elemaninin
{12) direk arag (20} sasesine (23) sabitlenmesini saglayan kaynak veya sabitleme

elemanlari icermesidir.
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Tarifname

Dusuk Agirlik Merkezli Kanat Yapilanmasi

Teknik Alan

Bulus, araclarda hava akisini duzenleyen ve kontrol eden bir kanat yapilanmasi ile ilgilidir.

Bulus ozellikle, aracin diger unsurlari ile temas etmeden dodrudan saseye baglanan ve bu sekilde
hem kendi agirhgim hem de hizdan olusan ters kuvveti dogrudan saseye aktararak agirlk

merkezini zemine yaklagtiran kanatlar ile ilgilidir.

Teknigin Bilinen Durumu

Araclarda istenmeyen hava akimlanini duzenlemek adina kanatlar geligtirilmistir. Genel olarak
kanat formunda olusturulan kanatlar, hava akimini duzenleyerek aerodinamigi iyilegtirmesinin yani
sira godu durumda ters ugcak kanadi etkisi olusturarak hizlanma aninda asagi dogru kuvvet
uygulayarak yol tutusunu da artirmaktadirlar. Daha ¢cok yuksek performansl ve spor araglarda

tercih edilen kanatlar gunumuzde siradan binek araglarda da kullanim alani bulabilmektedir.

Kanatlar, farkli uygulama alanlan bulunmakla birlikte cogunlukla ara¢ arka kisminin ust tarafina ya
da arka camurluklara gelecek sekilde mante edilmektedirler. CN103342137 numaral ve ‘Hava
akimini ayarlayan turde araba kuyruk kanadi baghkh Cinli patent dokimaninda arag arka bagaj
kapadi Uzerine sabitlenen turde bir kanadi ortaya koymaktadir. Bu tur yapilanmalarda kanadin
kendi agirhidinin yani sira artan hiz ile dodru orantili sekilde asad1 yonde olusan baski kuvvetin
araca olan etkisi Ust kisimdan oldudu icin agirhk merkezi yukar gekilmektedir. Aerodinamik olarak
artan yere bastirma adirhidr aracin hizli viraj kabiliyetini arttirsa da bastirma adirhdini Ustten
uyguladigi icin agirhk merkezini ister istemez yerden uzaklastirarak kazanilan bu kabiliyet
savrulma seklinde kaybedilmektedir. Bu sebeple bu tur araclarin genel olarak algak tasarlanmasi
yonunde ¢ozume kavusturulmaktadir. Mevcut yapilanmalarda kanadin agirligi ile ruzgar basinci ile

olusan kuvvetin dogruda saseye aktarilabilecegi bir sistem bulunmamaktadir.

Sonug olarak, aracin diger unsurlari ile temas etmeden dodrudan saseye baglanan ve bu sekilde
hem kendi agirhgim hem de hizdan olusan ters kuvveti dogrudan saseye aktararak agirhk
merkezini zemine yaklastiran kanatlara olan gereksinimin varhdr ve mevcut ¢dzumlerin yetersizligi

ilgili teknik alanda bir gelistirme yapmayi zorunlu kilmistir.
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Bulusun Amagci

Mevcut bulug, yukarda bahsedilen gereksinimleri karsilayan, tum dezavantajlar ortadan kaldiran

ve ilave bazi avantajlar getiren kanatlar ile ilgilidir.

Bulusa konu olan kanadin ana amaci; kanadin aracin dider hichir unsuruna temas etmeden
baglanti elemanlari aracihidi ile dogrudan sasesine baglanmasi ile hem kendi agirhginin hem de
ruzgar basincindan dodan kuvvetin dogrudan saseye aktariimasidir. Bu sekilde agirlik merkezi
zemine yaklastirilarak aracin savrulmasina olumsuz etkide bulunmasi engellenmektedir. En buytk

avantaj keskin virajlarda yol tutusunda kayip yasanmamasi olarak degerlendiriimektedir.

Bulusun baska bir amaci; ara¢ govdesi Uzerinde olusturulan delikler sayesinde baglanti
elemanlarinin temassiz sekilde saseye ulasmasinin saglanmasidir. Boylece baglanti elemanlari
icin farkh ve adirhdr artiracak tasarimlara ibtiyag duyulmamakta ve en kisa yoldan saseye
ulagiimasi saglanmaktadir.

Yukarida bahsedilen amagclara en genel haliyle ulagilmasi icin aracin diger unsurlar ile temas
etmeden dodrudan saseye badlanan ve bu sekilde hem kendi agirhidini hem de hizdan olugan ters
kuvveti dogrudan saseye aktararak agirhk merkezini zemine yaklastiran kanat gelistirilmistir.
Geligtirilen kanat; araglarda istenilmeyen hava akigini duzenleyerek yol tutugunu artiran kanat ve
kanadin arag uzerinde dider unsurlara temas etmeden dodrudan sasesine badlantisini saglayan

en az bir baglant elemani icermektedir.

Bulusun yapisal ve karakteristik ozellikleri ve tum avantajlari asagida verilen sekiller ve bu sekillere
atiflar yapilmak suretiyle yazilan detayh aciklama sayesinde daha net olarak anlasilacaktir ve bu
nedenle dederlendirmenin de bu sekiller ve detayl aciklama goz énune alinarak yapilmasi

gerekmektedir.

Bulugun Anlagiimasina Yardimci Olacak $ekiller

Mevcut bulusun yapilanmasi ve ek elemanlarla birlikte avantajlarinin en iyi sekilde anlasilabilmesi

icin asadida aciklamasi yapilan sekiller ile birlikte dederlendirilmesi gerekir.

Sekil — 1: Bulusa konu olan kanadin araca takili halde genel gérunumudur.

Sekil — 2: Bulusa konu olan kanadin araca takil halde iken yakindan izomerik gérunumudur.
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Pargca Referanslan

10 Kanat yapilanmasi

11 Kanat

12 Baglanti elemani
20 Arag

21 Govde

22 Delik

23 Sase

Bulusun Detayli Agiklamasi

Araclarda (20) kullaniimak uzere gelistirilen dusuk agirhk merkezli kanat yapilanmasi (10), temel
olarak; istenilmeyen hava akisini duzenleyerek yol tutusunu artiran kanat (11) ve kanadin (11} arag
(20} uzerinde diger unsurlara temas etmeden dogrudan sasesine (23} baglantisini saglayan
baglanti elemani (12) icermektedir. $ekil 1'de bulusa konu olan kanat yapilanmasi (10) araca (20)
takili halde genel goérunumit bulunmaktadir. Sayisi degisebilmekle birlikte tercihen edilen

yapilanmadan kanat (11) araca (20) iki adet baglanti eleman (12) ilismektedir

Baglanti elemanlari (12) Sekil 2'deki kanat yapilanmasinin (10) araca (20) takili halde iken
yakindan izomerik gorunumunde gosterildidi gibi aracin (20) govdesi (21) Uzerinde olusturulan
deliklerden (22) gecerek sase (23) ile irtibat saglamaktadirlar. Bu sekilde baglant elemaninin {12)
kaput, doseme, vb. gibi govde (21) unsurlarindan temassiz sekilde gegisi mumkiun kihnmaktadir.
Dolayisiyla kanat yapilanmasinin(10) agirhdinin ve kanat (11) Uzerinde ruzgar basinci ile olugan
baski kuvvettin dadidmadan dodrudan saseye (23) verilmesi amaclanmistir. Tum Kkuvvetlerin
sasede (23) odaklanmasi ile adirhk merkezi de zemine yaklastirimakta ve vyol tutusu
artinlmaktadir. S6z konusu bagdlanti elemaninin (12) direk ara¢ (20) sasesine (23) sabitlenmesi
kaynak veya farkl sabitleme teknikleri ile saglanmaktadir. Bununla birlikte ayrica civata, somu gibi
farkli sabitleme elemanlariyla da sabitleme igleminin gergeklestiriimesi imkan dahilindedir.
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Aracglarda (20) istenilmeyen hava akisini duzenleyerek yol tutusunu artiran kanat (11)
unsuru haiz dusuk agirlik merkezli kanat yapilanmasi (10) olup, ozellidi;

- bahsedilen kanadin (11) dodrudan arag¢ (20) sasesine (23) bagdlantisini sadlayan en az

bir baglanti elemani (12) icermesidir.

Istem 1°e uygun bir kanat yapilanmasi {10) olup, dzelligi; bahsedilen aracin (20) govdesi
(21) Uzerinde olusturulan ve badlanti elemaninin (12) govdeden (21) temassiz sekilde

gegisini sadlayan en az bir delik (22) icermesidir.
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