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CZ 10599 U1

Prvek reflexniho dopravaniho znaéeni

Oblast techniky

Technické feSeni se tykd nové konstrukce prvki reflexniho, zejména vodorovného dopravniho
znaceni silni¢nich komunikaci jako jsou silnice, parkoviité a obdobné a spad4 do oblasti
dopravniho znadeni a signalizace.

Dosavadni stav techniky

Ve vodorovném dopravnim znaleni cest se za ulelem vytvofeni DSP vystraZnych pasi na
oddé€leni, rozd€lovani anebo sbihdni jizdnich pruhd, vymezeni rozli€nych zén, koridort
aruznych jinych pfesmérovani dopravy pouZivaji znadici prvky umistujici se na dopravni
komunikace do souvislych past anebo jednotlivé.

LAY

Tyto znalici prvky se pievazn€ vyrab&ji zrecyklovanych anebo jinych plasth s niz$imi
uZitkovymi vlastnostmi a ve vyssich cenovych relacich. Tvarové jsou obvykle feSené jako vysede
valcl. Obvykle jsou osazené reflexnimi prvky. Samotné jejich plastové téleso a i reflexni prvky
podléhaji povétrnostnim podminkam jako je slune&ni zafeni, mraz, sil ale i mechanickym vliviim
jako je otér pneumatik automobild, ¢imZ se méni jejich vlastnosti. Nejsou &asové stalé, reflexni
prvky se zanasi necistotami, ¢imZ jsou méné viditelné pro fidi¢e a ostatni G&astniky silni¢niho
provozu. Existujici znaCici prvky se v soudasnosti na vozovku i pfilepuji. Tato technologie
upeviiovani sice dovoluje jejich pomé&mé lehké mechanické odstranéni, a to Zadané, kdyz jiz
pominula pn"iéina provizorniho znadeni, ale je ziroveii i pfedmétem vandalismu, kdyZ tyto zna&ici
prvky jsou nezddoucim zplsobem odstranény. Vznika tak riziko vzniku dopravnich nehod
v dtisledku chybé&jiciho dopravniho znadeni.

Nevyhodou existujicich znaicich prvkd je jejich pomémé uzky sortiment, coZ nemusi
zohlediiovat poZadavky na pfesmérovani dopravy. TaktéZ nastaval problém pii zimni Gdrzbg
silniénich komunikaci, kdyZ bylo potfeba motorovou mechanizaci - snéhovymi pluhy odstranit
snih na tsecich silni¢nich komunikaci, kde na silni¢nich komunikacich byly umistény pfi¢né
zpomalovaci prahy. Radlice téchto snéznych pluhi nejsou Casto vybavené gumovymi li§tami,

T3

¢imZ dochazelo k vytrhavani téchto pfi¢nych zpomalovacich praha.

Na ziklad¢ vySe uvedeného je mozné konstatovat, Ze ve vodorovném znadeni cest absentuje
znadici prvek, ktery by nebyl lehce odnimatelny, ktery by byl barevné staly a byl viditelny i za
sniZzené viditelnosti, po mechanické strance byl trvaly a byl ¢aste€né variabilni. Tyto pozadavky
poté vyustily do predloZeného fe$eni uzitného vzoru.

Podstata technického feSeni

Uvedené nedostatky do znaéné miry odstratiuje prvek reflexniho zejména vodorovného
dopravniho znadeni zejména silnic podle technického feeni, jehoZ podstata spoiva v tom, Ze
nepfedvidatelnym a prekvapujicim vhodnym materidlem na vytvofeni jeho télesa je beton,
pfipadné& beton zpevnény vnitini kovovou anebo plastovou vyztuzi. Podstava betonového télesa
je v prifezu tvaru ¢tverce, obdélniku, ovalu, kruhu, lichobéZniku, elipsy anebo trojuhelniku,
avsak neni vylou€en ani jiny tvar. Pfitom nadstavba betonového télesa je ve tvaru celého kvadru,
kostky, jehlanu, polokoule, vélce, elipsoidu, romboidu nebo jiného obdobného tvaru. Predstavo-
vané technické feSeni je velmi variabilni a dovoluje vytvofit vice zdkladnich typi prvki
reflexniho dopravniho znadeni silnic. Jednim z nich je prvek s nab&hovymi stranami po celém
jeho obvodu. Prvek je v tomto pfipadé vyuZitelny i samostatné. Pokud je v prifezu tvar Ctverce
anebo obdélniku, potom miize obsahovat ¢tyfi nab&hové strany. Pokud je v prifezu tvaru
trojuhelniku, potom miZe obsahovat tfi ndb&hové strany. Pokud je tvaru pravidelného anebo
nepravidelného ovalu, potom jeho nidb&hova strana se tdhne po jeho celém obvodu. Druhym
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typem prvku je prvek jen se dvéma nidb&hovymi stranami. VyuZiti nachazi tam, kde je potfebné
sestavit souvislé vodici a signalizatni pasy. Nab&hové strany se nachazi na bocich t&chto pasi.
Prvky v misté spojeni maji kolmé strany. Tfetim typem prvku je prvek zadinajici nebo kon&ici
souvisly vodici a signalizaéni pés. V jednom piipadé obsahuje dvé nab&hové strany a jednu
kolmou stranu, pokud ma tento prvek trojithelnikovou zékladnu. V druhém piipad& obsahuje t¥i
nab&hové strany a jednu kolmou stranu, pokud ma tento prvek &tvercovou nebo obdélnikovou
zékladnu. Prvek se v obou pfipadech pFipoji k za¥atku nebo ke konci souvislého pasu kolmou
stranou. Existuji také prvky s jednou nab&hovou stranou. Podle typu prvku obsahuje prvek

- alespoii jeden priibéZny vertikélni kotvici otvor. Ten miiZe byt situovany do stfedu plochy prvku,

asymetricky nebo symetricky do jeho okrajovych &4sti a to bud’ do rohd nebo do stran. Tento
pribézny vertikalni kotvici otvor je ureny pro kotvici §roub, ktery jim prochézi v p¥ipadg, kdyz
je betonové téleso piiSroubované k silniéni komunikaci. V druhém ptipadé, kdy se na upevnéni
prvku pouZije lepidlo, se do otvoru vytla&i piebyteéné lepidlo, které po ztuhnuti zvy3i pevnost
spoje. Povrch betonového télesa je opatfeny alespoii jednim reflexnim prvkem.

Podstatou konstrukce prvku reflexniho vodorovného dopravniho znadeni silnic je daile i
konstrukce prib&Zného vertikalniho kotviciho otvoru, ktery ma v jedné své &asti kovovy nebo
plastovy prvek pevné spojeny s vnitini kovovou nebo plastovou vyztuhou. Na tento kovovy nebo
plastovy prvek dosedd kotvici $roub prochézejici priib&Zznym vertikilnim kotvicim otvorem
a zasahujici do hmoZzdinky vsazené napf. ve vozovce. Za$roubovanim kotviciho Sroubu se prvek
podle technického feSeni fixuje k vozovce. Alternativng, predevdim u rozméméjdich prvkd, kde
i samotné jeho vyska je v&t3i, je moZné kovovy nebo plastovy prvek nahradit kovovou nebo
plastovou trubkou.

Prvek reflexniho vodorovného dopravniho znadeni silnic podle technického feSeni je moZné
zrealizovat se zdstavkou z gumy nebo plastu, kterd se vsouvéa do 3térbiny vytvofené na horni
ploSe betonového t&lesa. Odnimatelnd zistavka je ve tvaru rovnoramenneho lichob&Znika,
obdélnika, nebo je jinych, napf. i oblych tvart.

Za Celem zlep3eni viditelnosti je moZné aspoti &ast povrchu betonového t&lesa prvku podle
technického feSeni opatfit barevnou vrstvou, néastfikem nebo nitdrem. TaktéZ je moZné tento
povrch opatfit sklenénymi nebo plastovymi mikrokulit¢kami, balotinou nebo praskem. S vyhodou
miiZe byt tato Gprava reflexni.

Ve variantnim uskutenéni je mozné cely povrch betonového télesa anebo jenom jeho &ast
oblepit folii, coZ je téZ podstatnym znakem fe3eni.

Dilezitou ulohu v konstrukci prvku podle technického feSeni hraji reflexni prvky, kterymi
mohou byt riizna barevna reflexni o&ka nebo reflexni félie nebo barevny reflexni natér. Reflexni
prvky mohou byt bud’ jednoduché nebo sloZené z vice reflexnich bodi jako je napiiklad pas
drobnych reflexnich ofek v uspofadani tfech fad a deseti sloupcil.

V ptipadg, Ze reflexnim prvkem bude reflexni o&ko, bude betonové téleso obsahovat aspon jeden
slepy otvor pro osazeni tohoto reflexniho o¥ka, kde osa tohoto otvoru zaujima k povrchu

- betonového télesa {thel 0° az 180°, &im% je zaroveil dany i Ghel vyzafovéni tohoto reflexniho

ocka.

Viditelnost prvku na kratkou vzdalenost podle technického feSeni je mono zlep$it samotnou
konstrukei prvku tak, Ze alespoii jeden slepy otvor osazeny reflexnim otkem umist&ny vieobecns
na povrchu betonového télesa, s vyhodou viak na nab&hové strang, je na tuto nab&hovou stranu
kolmy, &imz je zaroveit kolma i osa vyzatovani reflexniho o&ka nebo jiného reflexniho prvku.

Viditelnost prvku na velkou vzdélenost podle technického feSeni je moZno zlepit samotnou
konstrukei tak, Ze alespoii jeden slepy otvor osazeny reflexnim prvkem umist&ny na nab&hové
stran€ je na tuto nab&hovou stranu sklonény pod tthlem 17° az 21° k povrchu vozovky.

Dal8im podstatnym znakem prvku podle technického fedeni je i alternativn& rozsifena konstrukce
betonového télesa dopln&na okovovou pasovinu nebo odlitek nebo o plastovy vylisek




10

15

20

25

30

35

40

45

CZ 10599 U1

zplostélého tvaru s aspoil jednim otvorem. Tento dopln&k konstrukce piedstavuje prekryti
reflexniho prvku. Takto prekryty reflexni prvek se osazuje alespoii ve tfech kusech ve zpomalo-
vacich prazich v zimnim obdobi, aby se zabranilo vytrhnuti nebo poskozeni zpomalovaciho
prahu radlici snéhového pluhu, nebot’ ma velmi maly ndb&hovy thel. Prekryti se k prvku reflex-
niho dopravniho znaceni pfiSroubovava. Dokonalej$i konstrukce obsahuje mistek ve spodni &asti
pfekryti nebo natrubek v jeho horni vnitini ¢ésti.

Vyhody prvku reflexniho vodorovného dopravniho znadeni silnic podle tohoto technického
feSeni spoCivaji zejména v tom, Ze jsou vyrobené z nejlevnéjsiho stavebniho materialu betonu.
Vysoka pevnost prvku je zvySena kovovou konstrukci zalitou v betonovém télese. Prvky podle
tohoto technického feSeni se vyznaduji dlouhou Zivotnosti a bezpe€nosti pro €astniky silni¢niho
provozu. Jejich uchyceni k vozovce je pevné, protoZe jsou ukotvené miniméalné jednim $roubem
prochéazejicim napfi¢ télesem prvku a zasahujicim do hmoZdinky osazené ve vozovce. Osazeni
prvki vodorovného dopravniho znafeni reflexnimi o€ky pod riznymi ahly k osazované plose
zabezpeduje pro fidi¢e jejich viditelnost i za sniZzené viditelnosti z velké i malé vzdalenosti. Diky
barevnosti reflexnich ocek je mozno tak jednoduse opticky uréit jejich vyznam pro Fidi¢e ale
i pro chodce. Dalsi podstatna vyhoda zejména pro vyrobce spoliva v tom, Ze na zaklad¢ objed-
navky zédkaznika je mozné osadit reflexni prvky - o€ka co do poctu i barvy, protoZe prvek
obsahuje fadu prazdnych otvort pfipravenych na osazeni reflexnimi ocky, které se do nich lepi
nebo Sroubuji, ¢imZ je zabezpecena variabilita prvkd znaCeni. Tim, Ze reflexni ocka vy&nivaji
nad osazovany povrch, maji tak samogistici schopnost. Cerna a Zluta barva betonového t&lesa
prvku vodorovného znaCeni zabezpeCuje vybornou viditelnost, protoze prvek je barevné staly
i po opotiebeni v silniénim provozu. Navic fefenim prvku reflexniho vodorovného dopravniho
znadeni silnic podle pfedloZeného uzitného vzoru se silné piisobi na podvédomi fidi¢e podfidit se
vodorovnému znaleni vyskladanému z danych prvka. Jeho ucinek je mozno jesté zvysit zastav-
kou kolmo osazenou na prvku znaCeni. Podstatnou vyhodou prvku dopravniho znaceni podle
technického feSeni je jeho doplnéni o piekryti z kovové pasoviny nebo odlitku nebo plastového
vylisku a osazeného ve zpomalovacich' prazich, které zabezpeluje zdvihnuti radlice sné€zného
pluhu, ¢imZ se zabrani zni¢eni nebo poskozeni zpomalovaciho prahu.

Piehled obrazki na vykresech

Technické fe3eni bude bliZze objasnéné pomoci vykresl, na kterych obr.1 znazoriiuje
jednostranné reflexni prvek vodorovného dopravniho znaceni silnic se &tvercovou zékladnou,
obr. 2 znazortiuje oboustranné reflexni prvek vodorovného dopravniho znaceni cest se Stverco-
vou zikladnou, obr. 3 znazorfiuje jednostranné reflexni prvek vodorovného dopravniho znaceni
cest s obdélnikovou zakladnou, obr.4 znazoriiuje oboustranné reflexni prvek vodorovného
dopravniho znadeni silnic s obdélnikovou zékladnou, obr. 5 znazortiuje koncovy oboustranné
reflexni prvek vodorovného znaleni silnic sobdélnikovou zakladnou, obr.6 znazoriiuje

- jednostrann& reflexni prvek vodorovného dopravniho znaleni silnic se zistavkou advéma

kotvicimi otvory, obr. 7 znazoriiuje oboustranné reflexni prvek vodorovného dopravniho znaceni
silnic se zastavkou a dvéma kotvicimi otvory, obr. 8 v axonometrii zndzoriiuje oboustranné
reflexni prvek vodorovného dopravniho znadeni silnic se zastavkou a jednim kotvicim otvorem,
obr. 9 v hornim pohledu znazorfiuje oboustranng reflexni prvek vodorovného dopravniho znaleni
silnic se zastavkou a s jednim kotvicim otvorem, obr. 10 znazoriiuje bo¢ni pohled na oboustranné
reflexni prvek vodorovného dopravniho znaleni cest se zastavkou a konstrukéni studii moZnosti
osazeni reflexniho o¢ka, obr. 11 znézortiuje zdkladni konstrukci pfevadéde radlice snéhového

pluhu osazeného na reflexnim prvku dopravniho znadeni a obr. 12 jeho rozsifenou konstrukei
a obr. 13 jeho praktické osazeni ve zpomalovacim prahu.
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Piiklady vedeni technického fe$eni

Priklad 1

V tomto piiklad€ konkrétniho provedeni je popsana konstrukce jednostranného reflexniho prvku
vodorovného dopravniho znadeni silnic se &tvercovou zikladnou znazornéného na obr. 1.
Optimélni je prvek plochého tvaru s délkou 100 mm, ¥itkou 100 mm a vy¥kou 20 mm. Jeho
téleso 1 je vyrobeno z betonu zpevn&ného Zeleznou vyztuhou 5. Obsahuje &ty¥i ndb&hové strany
3, pfitemz jedna znich je opatiena dv&€ma slepymi otvory 12. Jeden slepy otvor 12 je na
nab&hové strané 3 osazeny k zdkladové roviné pod dhlem 60° a druhy slepy otvor 12 svira
s kolmici na nédb&hovou stranu 3 thel 19°. V kazdém slepém otvoru 12 je umistény barevny
reflexni prvek - o¢ko 4. Ploch4 horni &st betonového t&lesa 1 obsahuje vertikdlni prib&iny
kotvici otvor 2, ktery ma ve své jedné &asti kovovy prvek 6 pevnd spojeny s vnitini Zeleznou
vyztuhou 5. V kone&né tipravé je povrch betonového télesa 1 opatieny Zlutou a &ernou reflexni
vrstvou 9.

Ptiklad 2

V tomto piikladu konkrétniho provedeni je popsana konstrukce oboustranného reflexniho prvku
vodorovného dopravniho znadeni silnic se &tvercovou zakladnou znizorn&ného na obr. 2. Jeho
konstrukce vyplyva z pfikladu 1 stim rozdilem, Ze aZz dvé& protilehlé nibshové strany 3 jsou
opatiené pary slepych otvorit 12 orientovanych k ndb&hové stran& 3 jako v pfedchazejicim
pfiklad€, osazenych napfiklad na jedné stran& &ervenymi reflexnimi prvky - o&ky 4 a na druhé
stran€ osazenych bilymi reflexnimi oky 4. Kolmo orientovana reflexni olka 4 jsou fididi
viditelna z blizké vzdalenosti a reflexni otka 4 orientovana pod uhlem 19° jsou fidi&i viditelna
z velké vzdalenosti. Ve variantnim provedeni je povrch betonového télesa opatfeny &ernou
barevnou vrstvou 9. Prvky reflexniho vodorovného dopravniho zna&eni silnic podle tohoto
technického feSeni z ptikladii 1 a2 jsou vhodné na budovani dopravnich zpomalovacich prahi,
zvukovych brzd, znadeni stfedovych &ar na vozovce aé&ar vyznalujicich okraj vozovky,
oddélovéni, rozd€lovani nebo sbihani jizdnich pruhd aj. V jiném variantnim provedeni pfi
dodrzeni dostate¢nych pevnostnich parametri betonu je moZné vyrobit prvek reflexniho
dopravniho znaceni silnic i bez vnitini kovové nebo plastového vyztuhy 5.

Pfiklad 3

V tomto pfikladu konkrétniho provedeni je popsand konstrukce jednostranné reflexniho prvku
vodorovného dopravniho znaleni silnic s obdélnikovou zikladnou znézorn&ného na obr. 3.
Optimalni je prvek plochého tvaru dlouhého 300 mm, Sirokého 100 mm a vysokého 40 mm. Jeho
&elni plochy jsou kolmo ukongeny, takZe obsahuje dv& nab&hové strany 3, ze kterych jedna je
opatfena péti slepymi otvory 12 a v nich pfilepenymi barevnymi reflexnimi otky 4. Vzhledem
k jeho délce osahuje dva priib&2né vertikalni kotvici otvory 2 v jeho krajnich &astech. Jak pro
tento pfiklad, tak i pro ostatni nasledujici pfiklady je t&éleso 1 vyrobeno z betonu zpevn&ného
vnitini kovovou vyztuhou 5. Betonové t&leso 1 je opatfené &ernou nebo Zlutou barevnou vrstvou
9 se sklenénymi reflexnimi mikrokuli€kami 10 nebo bez nich.

Pfiklad 4

V tomto ptiklad€ konkrétniho provedené je popsana konstrukce oboustranného reflexniho prvku
vodorovného dopravniho zna&eni silnic s obdéInikovou zakladnou znazornéného na obr. 4. Jeho
konstrukce vychazi z piikladu 3 s tim rozdilem, Ze naptiklad ob& nab&hové strany 3 obsahuji po
péti slepych otvorech 12 svlepenymi na jedné stran& napiiklad bilymi ana druhé strang
napfiklad ervenymi reflexnimi o&ky 4. Stéedové reflexni o&ko 4 na kazdé strané je sklon&né od
kolmice na nab&hovou stranu 3 pod Ghlem 19°.
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Priklad 5

Tento pfiklad navazuje na pfedchazejici dva priklady, kde prvky z pfikladd 3 a 4 jsou uréeny na
zabudovani do souvislych pasii. Tyto pasy je nutné ukongit specialnimi prvky a to pravé z tohoto
pfikladu. Jedno &elo prvku vodorovného dopravniho znadeni cest je zaoblené, &imz tento prvek
obsahuje tfi ndb&hové strany 3. Prvky popsané v ptikladech 3, 4 a 5 jsou vhodné na budovani
dopravnich zpomalovacich prahii, rozliénych z6n, vzijemné oddé&leni nebezpeinych zén,
zpomalovace k vystupnim a vstupnim zavoram na parkovistich, nebezpednych kfizovatkach.
UtZiteCna vySka téchto prvki se pohybuje od 10 do 100 mm. Variabilita t&chto prvka se zvy3uje
jejich povrchovym barevnym provedenim v kombinaci s posypem z reflexnich sklen&nych nebo
plastovych mikrokuli¢ek 10 na povrchu, jak je znidzorn&no na obr. 5. I v tomto pfipad€ je mozné
vynechat vnitini kovovou nebo plastovou vyztuhu 5.

Piiklad 6

V nasledujicich piikladech budou popsand technicky dokonalej$i feSeni reflexnich prvkid
vodorovného dopravniho znaceni silnic. Jednim z nich je jednostranné reflexni prvek se zastav-
kou 8 a dvé€ma pribéznymi vertikalnimi kotvicimi otvory 2. Cela konstrukce betonového télesa 1
je obdobna jako v pfikladu 3 s tim rozdilem, Ze betonové téleso 1 v podélné stiedové ose je na
své horni stran€ opatiené Sté€rbinou 7, do které se vsouva gumova zistavka 8, ktera je tvaru
prodlouZzeného rovnoramenného plochého lichob&zniku. V jednom konkrétnim provedeni je
zéastavka 8 opatfena otvorem uréenym na vsunuti reflexniho o€ka 4 tak jak je to zndzornéné na
obr. 6. Variantng je mozno do télesa 1 osadit i plastovou zastavku 8 ve tvaru plochého kvadru.

Piiklad 7

Nasledné je popsany oboustranné reflexni prvek se zastavkou 8 tvaru zkoseného plochého
jehlanu a dvéma prub&znymi vertikdlnimi kotvicimi otvory 2, které jsou jako v predchazejicim
pfiklad€ umisténé v Ghlopficce protilehlych rohii betonového télesa 1. Taktéz jako v predchézeji-
cim piikladé, zastavka 8 je z gumy. V tomto piipadé zastavka 8 neobsahuje reflexni ocko 4, ale
Jje pfelepena nalepovaci reflexni folii 11 jak je to zfejmé z obr. 7. Také je mozné namisto reflexni
folie 11 pouzit barevny reflexni néatér.

Piiklad 8

V tomto piikladu je popsany jednostranné reflexni prvek vodorovného dopravniho znaceni cest
se zastavkou 8 zplastu, kterd je umisténa ve $térbiné 7 na okrajové casti rovnobézné
s nab&hovou stranou 3 betonového télesa 1 jako je to zobrazené na obr. 8. Jediny pribézny
vertikalni kotvici otvor 2 je umistény ve stiedu betonového télesa 1. Prvek obsahuje jen dvé
reflexni ocka 4 umisténa na pfedni nabéhové strané 3 betonového télesa 1 &tvercového pidorysu.
Sklon reflexnich prvkii 4 je obdobny jako v prikladu 1.

Piiklad 9

V tomto piikladu je popsany prvek vodorovného dopravniho znadeni silnic jako v predchazeji-
cim piikladé s tim rozdilem, Ze je oboustranné reflexni, kde obsahuje &tyfi nab&hové strany 3,
pfitom dvé& protilehlé jsou opatfené reflexnimi prvky 4 jak to vyplyvd zobr.9 a 10. Prvky
vodorovného dopravniho znaceni silnic podle piikladii 6 az 9 jsou vhodné na dé€leni, rozd€lovéni
nebo sbihani jizdnich pruhii, vymezeni riznych z6n, koridorti, pfesmérovéani dopravy apod.

Priklad 10

Zejména pro specialni aplikace je uréeny prvek reflexniho dopravniho znadeni silnic uzpiisobeny
na ochranu zpomalovacich prahii v zimnim obdobi pfi pfejizdéni radlice sn€¢hového pluhu pies
tento zpomalovaci prah. Radlice sn€hového pluhu plynule nab&hne alespoii na dvé prekryti
z kovové pasoviny 13, kopiruje jejich povrch, v disledku &ehoZ se radlice pienese nad prvky
zpomalovaciho prahu, ¢imZ je neposkodi. Uzplisobeni spo¢iva v doplnéni alespoii dvou az tfech
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prvki zpomalovaciho prahu o piekryti jak je to v praktickém usporadani znizornéno na obr. 13.
Napfiklad ob& krajni ajedno stfedni betonové t&leso 1 pti¢ného zpomalovaciho prahu jsou
osazena kovovou pasovinou 13 zplo§t&lého tvaru. Zakladni konstrukce prekryti z kovové
pasoviny 13 je zfejma z obr. 11. Je zplo§t&lého tvaru, obvykle tvaru vilcové vysete s otvorem 15
na drovni kotviciho otvoru 2 v betonovém té&lese 1.

Piiklad 11

Dokonalejsi verze piekryti vychazi z predchizejictho piikladu. Rozdil nastdva v samotné
konstrukei prekryti. To miiZe byt vyrobené z plastového vylisku 14 a navic na své spodni &asti
obsahuje propojovaci mistek 16. Proti posunuti je pfekryti zabezpe&eno otvorem 15 v miistku
16, pfes ktery prochdzi kotvici $roub. Ve variantni obmén& méZe mit horni vnitini &4st prekryti
kratky natrubek 17.

Prvky reflexniho vodorovného dopravniho znageni silnic ze viech popisovanych p¥ikladi jsou
aplikovatelné na vozovky nebo i na jiné komunikace nebo plochy jako jsou napiiklad parkovisté
velmi jednoduchym zplisobem. Na pozadované misto ve vozovce se navrtd otvor, opatki se
hmoZzdinkou, do niZ se nésledn& pomoci kotviciho $roubu provleteného pres vertikalni prib&zny
kotvici otvor 2 upevni betonové t&leso 1 pomoci néstroje. Také je moné je prilepit. V jinych
obme&nach reflexnich prvkii 4 je moZné namisto reflexntho otka aplikovat i reflexni folii nebo
reflexni barevny natér. Pro tiely tohoto uZitného vzoru je teba chépat pojem nabshové strana 3
jako strana betonového prvku 1, na kterou pfimo nabihaji pneumatiky dopravnich prostredki coz
Jje u prvki reflexniho dopravniho zna&eni silnic uplatiiované v jejich pfiéném umisténi na
vozovku. Néb&hovymi stranami 3 jsou viak rozumé&né istrany reflexnich prvka dopravnich
znaceni silnic uplatiiované v jejich podélném umisténi jako naptiklad u oddélovacich pasd, kde
pneumatiky vozidel maji soub&znou drahu s linii nasklddanych nab&hovych stran 3 jednotlivych
prvki. V tom ptipadé pneumatiky vozidel neprochézeji témito nab&hovymi stranami 3.

Primyslova vyuZitelnost

Prvek reflexniho vodorovného dopravniho znageni silnic je vyuZitelny vieobecné v dopravnich
komunikacich, parkovistich, nebezpetnych kfiZovatkdch aplochich spevnym povrchem na
budovéni zpomalovacich prahii, zvukovych brzd, na vymezeni zén, koridordi, pfesm&rovani
dopravy, rozd&lovani nebo sbihani jizdnich pruhi.

NAROKY NA OCHRANU

1. Prvek reflexniho dopravniho znafeni, vyzna&ujici se tim, Ze sestdva z betono-
vého télesa (1) nebo betonového t&lesa (1) s vnitini kovovou nebo plastovou vyztuhou (5)
s aspoil jednim prib&Znym vertikalnim kotvicim otvorem (2) pro kotvici Sroub nebo zbytek
lepidla as aspoii jednou nab&hovou stranou (3), ptitemz povrch betonového tlesa (1) je
opatfeny aspoii jednim reflexnim prvkem (4).

2. Prvek reflexniho dopravniho znageni podle niroku 1, vyznadujici se tim, %
podstava betonového télesa (1) je tvaru obdélnika nebo &tverce nebo lichob&¥nika nebo kruhu
nebo elipsy nebo ovélu nebo trojuhelniku a nadstavba betonového télesa (1) je tvaru celého
kvadru nebo kostky nebo jehlanu nebo polokoule nebo vélce nebo elipsoidu nebo romboidu
anebo jejich &asti.

3. Prvek reflexniho dopravniho znageni podle aspoii jednoho z narokii 1 a2 2, vyzna&u-

jici se tim, Ze prib&iny vertikalni kotvici otvor (2) ma ve své jedné &asti kovovy nebo
plastovy prvek (6) pevng spojeny s vnitini kovovou nebo plastovou vyztuhou (5).

-6-
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4.  Prvek reflexniho dopravniho znadeni podle aspori jednoho znarokit 1 aZ3, vyznaédu-
jici se tim, Ze horni plocha betonového télesa (1) obsahuje $térbinu (7) a do ni vsunutel-
nou gumovou nebo plastovou zastavku (8).

5.  Prvek reflexniho dopravniho znadeni podle aspori jednoho z néroki 1 az4, vyznaéu-

jici se tim, Ze aspoii ¢ast povrchu betonového télesa (1) je opatfena barevnou vrstvou (9)
a/nebo sklenénymi nebo plastovymi mikrokuli¢kami (10).

6. Prvek reflexniho dopravniho znadeni podle naroku 5, vyznadujici se tim, Ze
barevna vrstva (9) je reflexni.

7.  Prvek reflexniho dopravniho znadeni podle aspoii jednoho z narokii 1 a2 4, vyznaéu-
jici se tim, Ze cely povrch betonového télesa (1) nebo jen jeho Cast je opatiena nalepovaci
folii (11).

8.  Prvek reflexniho dopravniho znaleni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze
reflexni prvek (4) je o€ko a/nebo folie a/nebo barevny natér.

9.  Prvek reflexniho dopravniho znaCeni podie ndrokii 1 a8, vyznacdujici se tim, Ze
reflexni prvek (4) je sloZzeny z minimalng jednoho reflexniho bodu.

10.  Prvek reflexniho dopravniho znaleni podle narokd 1 a9, vyznacujici se tim,
Ze betonové téleso (1) obsahuje aspoii jeden slepy otvor (12) pro osazeni reflexniho prvku (4).

11.  Prvek reflexniho dopravniho znaeni podle ndrokii 1 az 10, vyznadujici se tim,
Ze Ghel vyzarovani reflexniho prvku (4) je 0° az 180°.

12.  Prvek reflexniho dopravniho zna€eni podle narokd 1 aZ 10, vyznacéujici se tim,
Ze osa alespoii jednoho slepého otvoru (12) svira s kolmici na nab&hovou stranu (3) thel 17° az
21°.

13.  Prvek reflexniho dopravniho znaéeni podle narokli 1 az 10, vyznadujici se tim,
Ze osa aspoti jednoho slepého otvoru (12) je kolma na nab&hovou stranu (3).

14.  Prvek reflexniho dopravniho znadeni podle aspoii jednoho z narokd 1 az3, vyznaéu-
jici se tim, Ze betonové téleso (1) je piekryté kovovou pasovinou anebo odlitkem (13)
nebo plastovym vyliskem (14) zplostélého tvaru s aspoii jednim otvorem (15).

15. Prvek reflexniho dopravniho znadeni podle aspoii jednoho z narokd 1 az 3 a 14,
vyznadujici se tim, Ze betonové téleso (1) je pickryté kovovou pasovinou nebo
odlitkem (13) nebo plastovym vyliskem (14) zplostélého tvaru s aspoil jednim otvorem (15)
a propojovacim miistkem (16) na jeho spodni &asti nebo nétrubkem (17) v jeho horni vnitfni
Casti.

12 vykresi
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