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"+ prvky, jehoZ men$i z4akladna je nia nakldnécim -

PRIHLASKA VYNALEZU | @V csestmen
zvefejnéna podle § 31 zdkona ¢. 527/1990 Sb. 3 728-97
(19) (22} piihlazeno: 25. 11, 97 (13) Druh dokumenta: A3
(32) Datum podani prioritni piihlasky: 25.11.96 6
CESKA (31) Cislo prioritnf ptihlasky: 96/9614370 (51) mnt. 1.
REPUBLIKA . B61F 1/14
(33} Zemé priority: FR B61F 5/52
{40) patum zvefejnéni prihladky vyndlezu: 12, 08, 98 B61F : gloz
(Véstnik &. 8/98) B61F 5/22
URAD
PRUMYSLOVEHO
VLASTNICTVI
(7 1) Prihladovatel:
GEC ALSTHOM TRANSPORT SA, Paris, FR;
(72) Pévedee:
Nast Jean Daniel, Le Creusot, FR;
(74) Zastupce:
VseteCka Milo$ JUDr., Halkova 2, Praha 2, 8
12000» ' [ — e A vv“}L‘-'
(54) Nézev pEihlagky vynalezu;
Vykyvovaci zafizeni a jeho pouziti g P!
{57} Anotace: § -
Vykyvovaci zafizenf /1/ je opatfeno ojnicemi X ] !
/2/ a je pfifazeno nakldn&cimu pfiéniku /3/ S \J; ‘\L 1

“uzplsobenému pro uloZeni v rdmu /4/ pod-
vozku tak, Ze je zavéSen na tomto rAmu /4/
prostiednictvim ojnic /2/. Mezi nakldn&cim
pfiénikem /3/ a sk¥ini /6/ vozidla jsou uloZe-
ny sekundéarni zavésy /5/, pfitemz skfin /6/
vozidla, ojnice /2/, naklanéci pfi¢nik /3/ a
rdm /4/ podvozku tvofi v radialni roving li-
chobéinik s kloubové spojenymi tuhymi

: pii¢niku /3/ a vétsi zdkladna je na ramu /4/

' podvozku a jehoZ strany jsou tvofeny ojnicemi

12/, které jsou uloZeny $ikmo a sbihavé.

' Stfedni pfi¢niky /9/ rdamu /4/ podvozku,

ojnice /2/ a naklanéci pfi¢nik /3/ tvofi sesta-
vu, v niZ je ihlova tuhost mezi rAmem /4/
podvozku a skfinf /6/ vozidla pfedem urce-
nym parametrem. Vykyvovaci zafizeni /1/ je
vyhodné pouZit na podvozku Zelezni¢niho vo-
zidla.
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Ojnicové vykyvovaci zarizeni a podvozek‘ opatfeny ojnicovym
vykyvovanim

Oblast techniky
Vynadlez se tyka vozidel, jejichZ podvozky zajistuji pendu-

larni kompenzaci nedostateéného naklanéni a obzvlasté se
vztahuje na ojnicové vykyvovaci zarizeni a podvozek opatreny
takovym vykyvovanim.

Dosavadni stav techniky

Neémecky patentovy spis DE 43 43 998 popisuje spojeni mezi
podvozky a ramem Zeleznicniho vozidla. Obr.1 tohoto spisu
ukazuje Zelezniéni vozidlo, jehoZ podvozek zajistuje pendu-
larni kompenzaci nedostatec¢ného naklanéni tim, Ze dodava
néklonovy thel naklanécimu pri¢éniku a tedy skrini vozidla.
Tato penduldrni kompenzace se dosahuje pomoci ojnicového vy-
kyvovaciho zafizeni. Ojnicové vykyvovaci zarizeni podle sta-

vu techniky obsahuje naklanéci priénik, uloZeny v ramu pod-

vozku a zavéseny pomoci ojnic. Vykyvovaci pohyb mezi nakléa-

nécim pri¢nikem a rémem podvozku je zajistén v dasledku pri-

tomnosti kulovych ¢éepll na kazdém z koncl ojnic.

Jak je popséno ve stavu techniky, jsou primarni zavé-
sy uloZeny mezi ramem podvozku a ndpravovymi loZisky a se-
kunddrni zavésy Jjsou uloZeny mezi naklanécim pricénikem

a skr1n1 v021dla. v takovem OJnlcovem vykyvovac1m zarlzenl

podle stavu technlky jsou pohybové 51ly mezi ramem podvozku
a skrini vozidla zachycovadny ojnicemi. Mezi ramem podvozku
a skfini vozidla jsou podle stavu techniky uloZeny tlumice
proti vrténi vozidla. Tyto tlumide jsou tak vystavovany uh-
lovym vychylkam, vyplyvajicim z naklianéni mezi rdmem podvoz-

ku a skrini vozidla.
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Nedostatkem popsaného Feseni je, Ze tlumice proti vr-
téni nejsou trvale uloZeny rovnobéZné se sekundarnimi zave-
sy, k nimZ jsou pfirazeny. PFi vykyvovaci kompenzaci a tedy
pfi dosazZeni Ghlu naklonéni skfiné vozidla a naklanéciho
pri¢niku vyvolava nakloné&ni mezi sk¥ini vozidla a naklanécim
pric¢nikem vznik vodorovné sily. Nevyhodou vyplyvajici z této
vodorovneé sily Jje, Ze pri penduldrni kompenzaci dochidzi ke
kombinaci momentd od téchto sil s momenty v tlumeni proti
vrténi mezi sk¥ini vozidla a podvozkem. Daléim nedostatkem
ojnicového vykyvovaciho zarizeni podle stavu techniky je,
Ze vrtive momenty Jjsou zachycovany naklénécim priéniken,
protoZe tento pricnik dosedd na ram vozidla. Z toho vyplyva,
Ze Uhlova tuhost mezi rémem podvozku a sk¥ini vozidla je ne-
jista.

Vynalez si klade za ukol vytvorit ojnicové vykyvovaci
zafizeni a podvozek s ojnicovym vykyvovanim, které by nemélo
nedostatky ojnicového vykyvovaciho zarizeni a podvozku s oj-
nicovym vykyvovacim zafizenim podle stavu techniky.

Podstata v?nélezu

Vynalez prindsi vykyvovaci zarizeni s ojnicemi pro naklanéci
pfi¢nik, uzplisobeny pro uloZeni v ramu podvozku tak, Ze je
zavésen na tomto ramu prostfednictvim ojnic, pridemZ mezi

uvedenym nakldnécim priénikem a skfini vozidla jsou ulozZeny

sekundarni zaveésy, pficemZz skfin vozidla, ojnice, naklanéci

pfiénik a ram podvozku tvofi v radidlni roviné lichobéznik
s kloubove spojenymi tuhymi prvky, jehoZ men$i zakladna je
na naklanécim priéniku a vétsi zakladna je na ramu podvozku;
a jehoZ strany Jjsou tvoreny uvedenymi ojnicemi, které jsou
ulozeny $Sikmo a sbihavé, jehoZ podstatou je, Ze stredni
pri¢niky ramu podvozku, ojnice a naklanéci priénik tvori ta-

kovou sestavu, Ze udhlova tuhost mezi ramem podvozku a skrini




vozidla je predem urceny parametr.

Podle vyhodného provedeni je 1hlova tuhost mezi ramem
podvozku a skrfini vozidla je p#edem urdeny parametr v du-
sledku toho, Ze kaZzda ojnice je opatfena na svém hornim kon-
ci hornim loZiskem pfifazenym k prvnimu pfijimacimu prvku
tohoto horniho loZiska, vytvorenému ve strednim priéniku ra-
mu podvozku a na dolnim konci je opatfena dolnim loZiskem,
prifazenym ke druhému prfijimacimu prvku dolniho loZiska,

vytvorenému v naklanécim p¥iéniku.

Mezi skfini vozidla a naklanécim pfiénikem jsou podle
dalsiho znaku vynadlezu umistény tlumide vrténi, a to rovno-
bézné se sekundarnimi zavésy, k nimZ jsou prirazeny.

Podle zvlastniho provedeni vyndlezu je mezi sekundar-
nimi zavésy skfiné vozidla a nakldné&cim pri¢nikem je uloZen
mezilehly priénik pro podporovani sekunddrnich zavést, pri-

cemZ mezi mezilehlym priénikem a naklanécim priénikem je
ulozen prvek typu kluznice. '

Na naklanécim priéniku a na ramu podvozku je podle
dalsiho znaku vyndlezu upevnén ovladaci prvek penduldrni

kompenzace nedostateéného naklanéni.

Vynalez ddle prinasi podvozek upraveny pro ojnicové
vykyvovani, opatfeny vykyvovacim zafizenim s ojnicemi, jak

bylo popséno vyse.

Vyhodou ojnicového vykyvovaciho zarizeni podle vyna-

lezu a podvozku je, Ze zejména vzhledem k pouZiti loZisek na
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koncich ojnic je uthlovd tuhost mezi rdmem podvozku a skfini
vozidla predem urcCeny parametr. Dal&i vyhodou ojnicového vy-
kyvovaciho zarizeni podle vynadlezu je to, Ze je moZné se

zbavit vili mezi naklénécim pFiénikem a ramem podvozku.

Vyhodou ojnicového vykyvovaciho zafizeni podle prvni-
ho provedeni vynalezu je ddle to, Ze je mozZné podle prvniho
provedeni uloZit tlumic¢e proti vrténi mezi skfin vozidla
a naklanéci priénik. Takové provedeni je mozné v disledku
toho, Ze Uhlova tuhoét je, jak bylo uvedeno vy$e, predem ur-

¢eny parametr na rozdil od stavu techniky.

Pri takovém usporaddni jiZz nejsou tlumide vrténi jiz

vystaveny uhlové vychylce vazané na naklonéni mezi ramem

podvozku a skfini vozidla. Z toho vyplyva, Ze nedochdzi ke .

kombinaci momenti od vodorovnych sil pfi pendularni kompen-
zacli s momenty v tlumeni proti vrténi mezi sk¥ini vozidla

a podvozkem

Dalsi vyhodou vykyvovaciho ojnicového zarizeni a pod-
vozku podle vynalezu je podle vySe uvedeného zvlastniho pro-
vedeni to, Ze je moZné uloZit mezi sk¥in vozidla a naklanéci
pri¢nik kluznice. Takové provedeni je mozZné proto, Ze thlova
tuhost mezi ramem podvozku a sk¥ini vozidla je, jak jiZ bylo
uvedeno, podle vyndlezu pfedem urdenym parametrem.

Prehled obrazka na vykresech

Vynalez je blize vysvétlen v nésledujicim popisu na prikla-
dech provedeni s odvolanim na pfipojené vykresy, ve kterych
znazornuje obr.1l podélny fez ojnicovym vykyvovacim zarizenim
podle stavu techniky, obr.2 boéni pohled na podvozek s ojni-
covym vykyvovanim podle prvniho provedeni vynalezu, obr.3
pohled shora na podvozek uzpUsobeny podle obr.2, obr.4 &elni
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pohled na podvozek s ojnicovym vykyvovacim zafizenim podle
prvniho provedeni a spodni ¢ast skfiné vozidla, obr.5 podél-
ny rtez prvnim provedenim ojnicového vykyvovaciho zaf¥izeni
podle vynalezu, a obr.6 ¢elni pohled na podvozek s ojnicovym
vykyvovacim zafizenim podle druhého provedeni a spodni ¢ast
skriné vozidla.

Priklady provedeni vyndlezu

Obr.1 wukazuje podélny fez ojnicovym vykyvovacim zarizenim
podle stavu techniky. V takovém zarizeni zajistuje podvozek
pendularni kompenzaci nedostateénych naklanéni tim, Ze se
naklanécimu priéniku a tedy skfini vozidla udéluje dhel nak-
lonu. Ojnicové zafizeni podle stavu techniky obsahuje nakléa-
néci pfiénik, uloZeny v ramu podvozku a zavéseny pomoci oj-
nic. Vykyvovaci pohyb mezi naklanécim priénikem a ramem. pod-
vozku je dosahovan v disledku pritomnosti kulovych Septl na
kazdém z koncd ojnic.

Obr.2 a 3 znazornuji prvni provedeni zatizeni podle
vynalezu. Ojnicové vykyvovaci za¥izeni 1 je prifazeno k nak-
lanécimu pri¢niku 3. Naklénéci p#iénik 3 je uzplsobeny pro
osazeni v ramu 4 podvozku tak, Ze je zavésen na ramu 4 pod-
vozku prostrednictvim ojnic 2. Mezi naklanécim pri&nikem
3 a skfini vozidla 2 jsou uloZeny sekundadrni zavésy 5

Ojnice 2, naklanéci priénik 3 a ram 4 podvozku tvori
ve svislé roviné ramu podvozku lichobéZnik s kloubové spoje-
nymi tuhymi prvky, JjehoZ menii zakladna je na naklé&nécim
pfi¢niku 3 a vétsi zakladna je na ramu 4 podvozku a jeho?
strany jsou tvofeny ojnicemi 2. Ojnice 2 jsou ulozeny Sikmo
a sbihavé.

Podle podstatného znaku ojnicového vykyvovaciho zari-
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zeni 1 podle vynalezu tvori stredni pfidéniky 9 ramu 4 pod-
vozku, ojnice 2 a naklédnéci prfiénik 3 dohromady takovou se-
stavu, Ze uhlovd tuhost mezi rdmem 4 podvozku a sk¥ini 6 vo-
zidla je predem urceny parametr. Pro tento ucel je napriklad
kazda ojnice 2 opatrfena na svém hornim konci hornim loZiskem
7 prirazenym k prvnimu pfipojnému prvku 8 a na svém dolnim
konci dolnim loZiskem 10, pfifazenym ke druhému pripojnému
prvku 11.

Prvni pripojné prvky 8 pro horni lozZiska 7 jsou

vytvoreny ve dvou st¥ednich priénicich, a to prednim a zad-

nim pficniku ¢ ramu 4 podvozku. Druhé pfipojné prvky 11 pro

dolni loZiska 10 jsou vytvofeny v naklanécim priéniku 3.
Podle obr.2

a 3 a zejména bliZe zndzornéného na obr.4, jsou mezi sk¥ini

prvniho provedeni, znazornéného na
6 vozidla a naklanécim pfiénikem umistény tlumide 12 vrténi,
a to rovnobéiné se sekunddrnimi zdvésy 5, k nimZ jsou prira-
zeny. Obr.5 zndzornuje podélny ¥ez prvnim provedenim ojnico-
vého vykyvovaciho zarizeni podle vyndlezu. Jak jiZz bylo uve-
deno, je kazZzda ojnice 2 opatfena na svém hornim konci hornim
loZziskem 7 prirazenym k prvnimu pfipojnému prvku 8 a na svém
dolnim konci dolnim loZiskem 10, pfifazenym ke druhému pfi-
pojnému prvku 11. Prvni pfipojné prvky 8 pro horni loZiska
7 Jjsou vytvoreny ve dvou stfednich pfiénicich, a to pfednim
a zadnim pfiéniku 9 rédmu 4 podvozku. Druhé pripojné prvky
1l pro dolni loZiska 10 jsou vytvofeny v nakladnécim priéniku
3.

Obr.6 znazornuje Celni pohled na podvozek s ojnicovym
vykyvovacim zatizenim podle druhého provedeni a spodni ¢&ast
skriné vozidla. Ojnicové vykyvovaci zafizeni 1 je prifazeno

k naklénécimu pfiéniku 3. Naklanéci priénik 3 je uzpisobeny

o]

pro osazeni v ramu 4 podvozku tak, Ze je zavéSen na ramu 4

podvozku prostrednictvim ojnic 2. Sekundarni zavésy 5 jsou
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v tomto provedeni uloZeny mezi mezilehlym pricnikem
3 a ram

i [

a skfini vozidla 2. Ojnice 2, naklé&néci pricénik
podvozku tvofi ve svislé roviné ramu podvozku lichobé&znik
s kloubové spojenymi tuhymi prvky, jehoZ mens$i zakladna je
na naklanécim priéniku 3 a vétsi zdkladna je na k réamu 4
podvozku a jehoZ strany jsou tvofeny ojnicemi 2. Ojnice 2
jsou uloZeny Sikmo a sbihave.

Jako v predchozim pripadé. je kazda ojnice 2 opatrena
na svém hornim konci hornim loZiskem 7 prirazené k prvnimu
pripojnému prvku 8 a na svém dolnim konci dolnim loZiskem
10, ptifazenym ke druhému prfipojnému prvku 11. Prvni pripoj-
né prvky 8 pro horni lozZiska 7 jsou vytvoFeny ve dvou stfed-
nich priénicich, a to pfednim a zadnim pFiéniku 9 ramu 4
podvozku. Druhé pripojné prvky 11 pro dolni loZiska 10 jsou

vytvofeny v naklédnécim priéniku 3.

Podle tohoto druhého provedeni je mezilehly pfiénik
15 uloZen mezi sekunddrnimi zavésy 5 sk¥iné vozidla a nakla-
nécim pfiénikem 3. Ddle je mezi mezilehlym priénikem 15, ne-
soucim sekundarni zavésy 5 skfiné vozidla a naklanécim prié-
nikem 3 ulozen prvek typu kluznice 14. Pouziti takovych prv-
ki typu kluznice 14 je moZné vzhledem k tomu, Ze uhlova tu-
host mezi rédmem podvozku a skrini vozidla je predem urdéeny

parametr.

Bez ohledu na provedeni je na naklanécim priéniku
3 a na ramu 4 podvozku upevnén ovladaci prvek 13 vykyvovaci
kompenzace naklanéni. -

Vynalez se rovnéZ vztahuje na podvozek upraveny pro
ojnicové vykyvovani, opatfeny vykyvovacim zatizenim 1 s oj-

nicemi 2, jaké bylo popséno vyse.
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PATENTOVE NAROKY

1. Vykyvovaci zafizeni (1), s ojnicemi (2) pro nakla-
néci pricénik (3), uzplsobeny pro uloZeni v ramu (4) podvozku
tak, Ze je zavésSen na tomto ramu prostrfednictvim ojnic (2},
pri¢emZz mezi uvedenym naklanécim pric¢nikem (3) a skrfini (6)
vozidla
(6)

podvozku tvori v radidlni roviné lichobézZnik s kloubové spo-

jsou ulozeny = sekunddrni zavésy (5), pricdemZ skrin

DRI

vozidla, ojnice (2), nakldnéci pfiénik (3) a ram (4)

jenymi tuhymi prvky, jehoz mens$i zdkladna je na naklénécim
priéniku (3) a vétsi zdkladna je na ramu (4) podvozku, a je-
hoz strany

jsou tvoreny uvedenymi ojnicemi (2), které jsou

uloZeny Sikmo a sbihavé, vyznaéené tim, Ze st¥edni pricéniky
(2) a naklanéci
. tvori takovou sestavu, Ze thlovad tuhost mezi ramem (4) pod-

(9) rdmu (4) podvozku, ojnice priénik (3)

vozku a skfini (6) vozidla je pfredem urceny parametr.

2. Vykyvovaci zarizeni podle ndroku 1, vyznacené tim,
Zze uthlové tuhost mezi ramem (4) podvozku a skfini (6) vozid-
la je predem urceny parametr v disledku toho, Ze kazZzda ojni-
ce (2) je opatfena na svém hornim konci hornim loZiskem (7)
(8) tohoto horniho
loziska, vytvorenému ve strednim priéniku (9) ramu (4) pod-

prifazenym X prvnimu prijimacimu prvku
vozku a na dolnim konci je opatrena dolnim loZiskem (10),
pfrifazenému ke druhému prijimacimu prvku {(11) dolniho loZis-
ka (19), vytvorenému v naklanécim priéniku (3).

3. Vykyvovaci zarizeni podle narocku 1 nebo 2, vyzna-
¢ené tim, Ze mezi skrini (6) vozidla a naklanécim pric¢nikem
jsou umistény tlumide (12) vrténi, a to rovnobéiZné se sekun-

darnimi zavésy (5), k nimZ jsou prirfazeny.

4. Vykyvovaci zarizeni podle naroku 1 nebo 2, vyzna-

see
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Sené tim, Ze mezi sekunddrnimi zavésy (5) sk¥iné (6) vozidla
a naklanécim pric¢nikem (3) je uloZen mezilehly pric¢nik (15)
pro podporovani sekundarnich zavési (5), pricemZ mezi mezi-
lehlym pricnikem (15) a naklanécim pri¢nikem (3) je uloZen
prvek typu kluznice (14).

5. Vykyvovaci zarizeni podle nejméné jednoho z naroki
1 az 4 vyznacené tim, Ze na naklanécim priéniku (3) a na réa-
mu (4) podvozku upevnén ovladaci prvek (13) penduldrni kom-
penzace nedostatedného naklanéni.

6. Podvozek upraveny pro ojnicové vykyvovani, opatre-

ny vykyvovacim =zafizenim (1) s ojnicemi (2) podle nejméné

jednoho z narokl 1 az 5.

Dr. Milo8 Vistatka v
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