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elektromotorem (10), napinajfcim pruZinu (6).
Vinutéa pruZina (6), blokovana na vnéj$i strané |
jednosmérnou spojkou (12), je spojena na 57

vnitinim konct s hnacim pouzdrem (8), blokova-
telnym pro natahovani pruZiny (6), a uvolhova-
telnym pro vydavani nashroméZdéné brzdici
energie k jeho roztoleni v aplikaénim sméru
brzdy. Hnaci pouzdro (8) je k tomuto 1i¢elu pfes
dvoudinny spojkovy &len (18) s odjistitelnou za-
Ji8tovaci pruZinou (16), blokujici ho proti neza-
doucimu otadenf, sptahovatelné s hnacim
prstencem (13) vystupniho htidele (23). Spojko-
vy ¢&len (18) je déle spojen pies fidici pouzdro
(17) s ovladacim motorem (20) brzdové jednotky.
Ovladaci motor (20) je pohénitelny ve dvou smé-
rech a umozZhuje v jednom sméru odblokovat
hnaci pouzdro (8) a uvolnit nashromézdénou
energili z vinuté pruZiny (6) pfes hnacf mecha-
nismus (200) na vystupni htidel (23}, ovladajici
brzdové sevieni, zatimco v druhém sméru
umozZiuje zatahovani vystupniho hfidele (23)
bez kolize s hnacim pouzdrem (8) a vinutou
pruZinou (6).
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Elektromechanicka brzdova jednotka

Oblast techniky

Vynadlez se tykad elektromechanické brzdové jednotky, zejména
kolejového vozidla, obsahujici ustroji pro shromazdovani energie
ve formé vinuté pruzZiny, prostredek pro dodavani energie do uve-
deného ustroji ve formé motoru, mnapinajiciho pruZinu, a hnaci
pouzdro pro prendseni otd¢ivého pohybu z ustroji pro shromazdova-
ni energie do prostredku pro preménu uvedeného otac¢ivého pohybu
na axialni pohyb pro prenaseni brzdné sily.

Dosavadni stav techniky

Obvykle brzdéni kolejovych vozidel se provadi tak, Ze stla-
geny vzduch se vpousti do brzdového vdlce, jehoZ pist se pohybuje
axidlné a prevadi axidlni brzdovou silu. Obménou, nejcastéji
uzivanou pro parkovaci a nouzové brzdéni, ale nékdy i pro provoz-
ni brzdéni, je silna pruzZina, normdlné drZena ve stlaceném stavu
stladenym vzduchem ve valci, kterd pri sniZeni tlaku vzduchu
vyviji brzdovou silu.

Na modernich kolejovych vozidlech je obecnym trendem odstra-
nit soustavy, zaloZené na stlac¢eném vzduchu, takie neni k dispo-
zici 2adny vzduch k ovladani a nebo vyvijeni sily. Naproti tomu
je Gasto 2zadouci pouzivat elektrického proudu jak pro vznik sily,
tak také jako ovladaciho prostfedku, a to castec¢né i vzhledem
kx Gastému pouziti elektroniky v ovladacim systému a jednoduchosti
zarizeni pro prevod sily ve tvaru elektronické energie, Kkterou
lze kromé toho pouzivat v modernim kolejovém vozidle pro ruzné
ucely.

Je tedy zvySeny zajem o FeSeni, zaloZené na principu "brzdé-
ni po draté", t.j. systém, kde se elektricka energie méni na
mechanickou brzdovou silu v zavislosti na elektrickém signalu,
vysilaném ridi¢em. PozZadavky na takovou soustavu jsou vysoké,
napf. pokud 7jde o presnost a casové odezvy s ohledem na mozZné
protiskluzové funkce apod., avsak takée se zretelem na jedno-
duchost, spolehlivost a schopnost snésSeni extrémnich vliva okol-
niho prostredi pod kolejovym vozidlem.

Je znama fada koncepci, spliujicich ruzné poZadavky na tzv.
elektromechanické jednotky. P¥iklady reseni, v nichzZ se uziva
elektromotoru k napinani béiné pruzZiny (nebo Sroubovicové pruzi-
ny), ktera vyviji brzdnou silu, kdyZz je to poZzadovano, jsou
popsadny a znazornény v patentovych spisech USA ¢. US-A-874 219,
Us-A-2 218 605, US-A-4 033 435 a US-A-4 202 403, vV némeckém
patentovém spisu DE-A-3 019 335, britském patentovém spisu
GB-A-2 141 500 a v evropském patentovém spisu EP-A-166 156.

Jsou znamy rovnéi priklady resSeni, kdy energie elektromotoru
je uklddana do zasoby do vinuté pruZiny nebo hodinové pruZiny,
zejména z patentovych spist USA ¢. US-A-3 131 788, US-A-3 217 843
a US-A-3 280 944. Ve vsech téchto resenich, vychazejici z jednoho
pramene, je pouZiti brzdy ovladano motorem, ktery se rovnéiz
pouzije k napinani pruZiny. Pouzitim téchto reseni je prakticky
nemozné ziskat doby <&asové odezvy brzd a ovladani, jaké jsou
zapotfebi u modernich soustav.
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Podstata vyndalezu

Uvedené nedostatky odstranuje vyndlez elektromechanické
brzdové jednotky, zejména kolejového vozidla, obsahujici ustroji
pro shromazdovdni energie ve formé vinuté pruziny, prostredek pro
dodavani energie do uvedeného ustroji pro shromazdovani energie
ve formé motoru, napinajiciho pruZinu, a hnaci pouzdro pro prena-
Seni otac¢ivého pohybu 2z dustroji pro shromaZdovdni energie do
prostfedku pro preménu uvedeného ota¢ivého pohybu na axialni
pohyb pro prenaseni brzdné sily, jehoZ podstatou je, 2Ze vinuta
pruzina je opatfena jednosmérnou spojkou, kterda ji blokuje proti
uvolnéni natazeni, a je vinuta okolo vnit¥niho hnaciho pouzdra,
fixovatelného proti otdceni pri natahovani vinuté pruziny pro
shromazdovani energie a proti otaéeni v prvnim sméru otadeni,
ktery je aplikac¢nim smérem brzdové sily, pfidemZ hnaci pouzdro je
sprahovatelné pomoci dvouc¢inného pruZinového spojkového &lenu
s hnacim prstencem vystupniho hfidele brzdové jednotky pro jeho
otd¢eni v aplikaénim sméru, odpovidajicimu otac¢eni uvolnéného
hnaciho pouzdra v prvnim sméru, pric¢emZz hnaci pouzdro je proti
otaceni fixovatelné zajistovaci pruzZinou, zajisténou jednak zabé-
rem do opérné plochy stacionarni skriné brzdové jednotky,
a jednak do obvodu ridiciho pouzdra pro ovladani odjisténi zajis-
tovaci pruZiny, pricemZ ridici pouzdro je sprfazeno s vystupnim
hridelem ovladdaciho motoru, kde otaé&eni ovladaciho motoru ve
sméru uvadéni brzdy v ¢innost odpovidd otac¢eni fidiciho pouzdra
v prvnim sméru s odjistovanim zajidtovaci pruZiny a aplikaénimu
otadc¢eni hnaciho pouzdra v prvnim sméru s ndaslednym opétovnym
zajisténim zajistovaci pruZiny pri zastaveni otaceni ridiciho
pouzdra, pric¢emZz aplika¢nimu otdc¢eni hnaciho pouzdra odpovida
pres dvouéinny pruZinovy spojkovy ¢len otacéeni hnaciho prstence
v aplikac¢nim sméru brzdy, a kde otac¢eni ovladaciho motoru v uvol-
novacim sméru brzdy, opac¢ném vi¢i sméru uvadéni brzdy v &innost,
odpovida otac¢eni ridiciho pouzdra ve druhém sméru, opaé&ném vuci
prvnimu sméru otdc¢eni hnaciho pouzdra, s uvolnénim zajistovaciho
zabéru mezi zajistovaci pruZinou a hnacim pouzdrem, a tomuto
otaceni volné otdc¢ivého ¥idiciho pouzdra ve druhém sméru odpovida
pres dvoucinny pruzZinovy spojkovy <¢len souhlasné otad&eni hnaciho
prstence axidlné posuvného vystupniho hridele v uvolnovacim sméru
brzdy.

Ridici pouzdro je podle vyhodného provedeni vynalezu ulozeno
soustfedné vné vnit¥niho hnaciho pouzdra, zajidtovaci pruzZina je
vinuta pro zajistovaci dotykovy zabér okolo ridiciho pouzdra
a uvnitr opérné plochy stacionarni skriné brzdové jednotky, dvou-
¢inny pruZinovy spojkovy ¢len je vinut okolo vnitfniho hnaciho
pouzdra a okolo hnaciho prstence vystupniho hnaciho mechanismu
prenaseciho vystupniho hridele, s nimZ je jeho odpovidajici konec
spojen pro spolecné hnaci otaceni, pricemz ridici pouzdro je
opatreno taZnou zardZkou, natacivou do zdbéru s taZnym vystupkem
dvoué¢inného pruZzinového spojkového ¢lenu, pricemZ zabér tazZné
zarazky a tazZného vystupku odpovidd uvolnéni treciho zAbéru mezi
pruZinovym spojkovym c¢lenem a hnacim pouzdrem a uvolrovacimu
otdc¢eni hnaciho prstence v druhém sméru, ktery Jje opaény vaci
pohonu hnaciho prstence pro uvadéni brzdy v &éinnost, s odpovida-
jicim uvolnovacim tahem vystupniho hf¥idele brzdové jednotky.

Vystupni hridel je Uc¢elné spojen s prepinacim prevodnikem
sily v axidlnim sméru vystupniho hridele, opatfenym prahovym
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vystupem predem urc¢eného brzdného posunu, spojenym s vypinacim
ustrojim #idiciho motoru spojkového mechanismu.

ReSeni podle vyndlezu umoznuje, Ze jako vstupni energie je
zapotrebi pouze elektricka sila, a také ovladaci signal je elek-
tricky. Mechanické prostredky se uplatriuji druhotné pro ukladani
energie a jeji vydavani, na zadkladé vnaseni elektrické energie.
odpadne nezbytnost pneumatickych nebo hydraulickych prostredku.
Je pritom zajisténa dostateé¢né Gc¢innad brzdna sila a jeji pohotove
a jednoduché ov1ladani, plné uspokojujici poZadavky na moderni
kolejova vozidla s brzdénim "po draté".

Prehled obrazkd na vykresech

Vynalez je bliZe vysvétlen v nasledujicim popisu na prikla-
dech provedeni s odvolanim na pripojeny vykres, ktery znazornuje
boéni pohled, ¢astedné v Fezu, ukazujici usporddani elektromecha-
nické brzdové jednotky podle vynalezu.

Priklady provedeni vynalezu

Elektromechanicka brzdovad jednotka, znadzornénad na vykrese,
ma skrin 1, opatfenou éelnim vikovym krytem 2 vlevo na obrazku,
a éelnim vikovym krytem 3 na pravé strané, vymezujicimi vnitfni
prostor pro vinutou pruzinu 6. Xryty 2, 3 jsou ke skrini 1
prisroubovany. Brzdova Jjednotka je rovnéZ opatrena prenasecim
&lenem 4 sily, axialné pohyblivym ve vztahu ke skrini 1 pfi ovla-
dani vystupnim hifidelem 23. Sk¥ini 1 a prendSeci ¢len 4 sily jsou
opatfeny pripojnym prostredkem 5 pro upevnéni brzdové jednotky
napriklad v bézném trmenu na spodku kolejového vozidla. Podrob-
nosti tohoto vlastniho brzdového ustroji nejsou na vykresu
znadzornény, nebot jsou odbornikum dobfe znamé. Pohyb prenadseciho
&lenu 4 sily pomoci vystupniho hnaciho hridele 23, pohanéného
hnacim mechanismem 200 ve sméru doleva podle obrazku, pusobi
uvadéni brzdy v éinnost, t.j. vzdjemné sevrfeni pritlac¢nych brzdi-
cich ¢lenti a brzdéné plochy.

Ve skfini 1 brzdové jednotky je jako zasobnik brzdné energie
umisténa silnd vinuta pruZina 6. VnéjsSi konec vinuté pruziny 6 je
pevné spojen s otadéivym vnéjsim hnacim pouzdrem 7, a jeji vnitfni
konec Jje upevnén k otaéivému hnacimu pouzdru 8, uloZenému Ve
sk¥ini 1 brzdové jednotky.

Ke skrini 1 brzdové jednotky Je pripojen elektromotor 10.
Elektromotor 10 je pres ozubeny prstenec 7' spojen s vnéjSim hna-
cim pouzdrem 7, pric¢emZ jednosmérna spojka 12 dovoluje, Ze se na
vnéjsi hraci pouzdro 7 miZe otacet pouze ve sméru natahovani
vinuté pruZiny 6, kterou tak na této strané blokuje proti uvolno-

vacimu otaceni.

Souose s otacivym hnacim pouzdrem 8 je upraven hnaci prste-
nec 13 v zabéru s vrfetenovym prstencem 14, pripojenym k otac¢ivému
vietenu 15. Tyto c¢asti tvori souc¢dst hnaciho mechanismu 200, dale
popsaného nize, kterym se na zadkladé otaceni hnaciho prstence 13
niZe popsanymi zpuUsoby prenas$i ovladaci sila na vystupni hnaci
h¥idel 23 pro uvadéni brzdy v ¢innost (brzdéni), nebo naopak pro
jeji uvolnovani (odbrzdovani).
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Pfenos toc¢ivé sily mezi otdc¢ivym hnacim pouzdrem 8 a hnacim
prstencem 13, a tim i pres vretenovy prstenec 14 na otacéivé
vieteno 15, se déje spojkovym mechanismem 100, sestavajicim ze
t¥i souosych ¢&lenu, a to zajistovaci pruZiny 16, ovladaciho
pouzdra 17 a pruZinového spojkového ¢lenu 18. Na konci ovladaciho
pouzdra 17, opac¢ném od umisténi vinuté pruziny 6, je umistén
ozubeny prstenec 17', ktery je v zabéru s odpovidajicim ozubenym
kolem na otac¢ivém vystupnim hrideli 19 ovlddaciho motoru 20,
ktery je pripojen ke krytu 3. Vystupni h¥idel 19 ovladaciho moto-
ru 20, kterym s vyhodou miZe byt motor na stejnosmérny proud nebo
krokovy motor, Jje opatren kotoucem 21, spolupusobicim s pevnym
jhem 22. Kotoué¢ 21 md& obvodové ovladaci prostredky, nap¥. otvory
pro odpoc¢itavani jhem a tim pro ovladani otadéeni ovladaciho moto-
ru 20, jak bude vysvétleno dale.

Na vystupni strané hnaciho mechanismu 200 je k prenosovému
¢lenu 4 sily pripojen vystupni hnaci hfidel 23 ve formé valcového
dutého pouzdra. Neotacivé k vystupnimu hnacimu hrfideli 23 je
pripojena matice 25, tvorici se Sroubovym vietenem 15 Sroub
s kulickovymi =zavitovymi ¢leny. Otacivé vrfeteno 15 je uloZeno
v dutém vystupnim hnacim hrideli 23 pres radialni kulickové
loZisko 26, a ve snimaci misce 27 pro snimdni sily pomoci dalsiho
kulickového loZiska 28. Toto loZisko mizZe z otac¢ivého vretena 15
na snimaci misku 27 rovnéZ prendset axidlni sily.

Mezi snimaci miskou 27 pro snimdni sily a krytem 3 pruZino-
vého mechanismu je uloZen pruzZny kotou¢ 30 z pryZe nebo 2z podob-
ného materidlu. Ddle je u krytu 3 umistén prevodnik 31 sily, a to
ve styku s pruZnym kotoucem 30. Vzhledem k mensi plose prevodniku
31, prijimajici silu, neZ je plocha snimaci misky 27 pro snimani
sily, se na prevodnik 31 axidlni sily pfevadi pouze zlomek uGhrnné
sily z otadc¢ivého vretena 15, pric¢emZ prevodnik 31 muZe byt obvyk-
lé konstrukce a vysild elektricky signdl v zavislosti na tlaku,
jemuZ je podroben.

Vzajemné pusobeni mezi ruznymi ¢dstmi, zejména mezi zajisto-
vaci pruzinou 16, pruZinou spojkového ¢&lenu 18 a ovladacim
pouzdrem 17, bude popsano nizZe.

vnéjsi zajistovaci pruzina 16 slouZi, jak bude vysvétleno
niZe, zejména k =zabrdnéni otac¢eni hnaciho pouzdra 8 v jednom
sméru vacéi skr¥ini 1. Jak je patrné z vykresu, je axidlné zajisté-
na a jeji levy konec je pripojen k hnacimu pouzdru 8. Vétsi cast
pruziny 16 je v dotyku se souosym valcovym vnit¥nim povrchem
otdéivého hnaciho pouzdra 8 a se souosou opérnou plochou 1''
skr¥iné 1. Nékolik zavitu zajistovaci pruziny 16 md men$i prumér
a je svym vnitfnim povrchem v zabéru s vnéjsim povrchem valcového
ovladaciho pouzdra 17.

Spojkovy c¢len 18 ve formé vnitrni pruziny slouzi jako dvou-
¢innd spojka, a to predevsim k prenosu rota¢niho pohybu v jednom
sméru mezi otac¢ivym hnacim pouzdrem 8 a hnacim prstencem 13, ale
také pro prevadéni rotac¢niho pohybu v druhém sméru mezi ovladacim
pouzdrem 17 a hnacim prstencem 13, jak bude patrné 2z dalsiho
popisu. Vnitfni povrch spojkového ¢lenu 18 je ve styku se souosym
valcovym vnéjsSim povrchem otac¢ivého hnaciho pouzdra 8 a hnaciho
prstence 13. Pravy konec spojkového ¢lenu 18 na obrazku je upev-
nén k hnacimu prstenci 13, zatimco jeji 1levy konec je opatren
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vzhiru vyc¢nivajicim taZnym vybézZkem 18' pro vzajemny zabér
s axialni tazZnou zarazkou 17'' levého konce ovladaciho pouzdra
17.

Zarizeni pracuje nasledovné. Predpokladame-1i, Ze vinuta
pruzZzina 6 Jje napindna nebo navijena elektromotorem 10 a jejimu
zpétnému otac¢eni je branéno jednosmérnou spojkou 12, Jje hnaci
pouzdro 8 vystaveno velkému tocivému momentu Vv jednom sméru
otac¢eni, nazyvaném prvni smér. Hnaci pouzdro 8 je vsSak normdlné
zajisdténo proti otdcéeni v tomto sméru zajistovaci pruZinou 16,
takzZe dostava tocivé prepéti v tomto prvnim sméru otac¢eni. Prvnim
smérem Jje hnaci smér hnaciho pouzdra 8 tak, Ze vyviji hnaci
otdc¢eni pro ovladani brzdy, neboli aplikac¢ni smér brzdy, jak bude
zrejmé z dalsiho popisu.

Zajistovaci pUsobeni je dosaZeno tim, 2e zajistovaci pruzina
16 je v zajistovacim zdbéru, v némZ se opird svymi vnéjsimi zavi-
ty o staciondarni vnit¥ni opérnou plochu 1'' skfiné 1 brzdové
jednotky, pricemZ jeji ostatni zavity, zndzornéné s urcitym
radidlnim posunutim na obrazku, zabiraji do fidiciho pouzdra 17.

Ma-1i se udélovat z predepnutého hnaciho pouzdra 8 brzdici
otd¢eni na vystupni hridel 23, je zapotrebi odblokovat nebo otev-
it vnéjsi zajistovaci pruzZinu 16. K tomuto udelu slouZi odjisto-
vaci oté&ceni ridiciho pouzdra 17, ovladané, jak bude patrné nize,
ovladacim motorem 20. Timto odjistovacim otdcenim, které ma stej-
ny smysl jako prvni smér ot&c¢eni hnaciho pouzdra 8, je zabér mezi
vnit¥ni opérnou plochou 1'' a zajistovaci pruZinou 16 uvolnén,
zatimco druhy Kkonec zajistovaci pruZiny 16 zustava stdle tésné
navinut a spraZen okolo ovladaciho pouzdra 17. To znamena, Ze
vzhledem k otad¢eni ovlddaciho pouzdra 17 v prvnim sméru je zajis-
tovaci pruzina 16 odjistovana, takZe se hnaci pouzdro muzZe otacet
o stejnou uhlovou délku (pro sledovani ovladaciho pouzdra 17),
nace? je opét automaticky zajisténo v obnoveném zdbéru zajistova-
ci pruziny 16 s vnitrni opérnou plochou 1'', jakmile se odjisto-
vaci otdc¢eni ovladaciho pouzdra 17 =zastavi. V dusledku toho je
tak kazdé dalsi nato¢eni hnaciho pouzdra 8 plné kontrolovano
odpovidajicim oto¢enim ovladaciho pouzdra 17 v prvnim sméru.

Ovladaci pouzdro 17 je spojeno s ovladacim motorem 20.
Je-1li ovladaci motor sepnut pro otadeni v odjistovacim sméru,
ozubené kolo na vystupnim h¥ideli 19 otac¢i ovladacim pouzdrem 17
tak, Ze se utahovaci zdbér proti vnitrni plose 1'' pouzdra 1
brzdové jednotky uvolni. Vzhledem k predpéti hnaciho pouzdra
8 v otdceni se nyni miZe hnaci pouzdro otacet tak, 2zZe vyviji
ovladaci otac¢eni v prvnim sméru, t.j. v aplikacénim sméru brzdy.
Velikost otoéeni ovladaciho pouzdra 17, rizeného otocenim ovlada-
ciho motoru 20, vymezuje toto otaceni.

Aby se prend&elo otadc¢eni hnaciho pouzdra 8 na prenaseci
mechanismus vystupniho hr¥idele, je hnaci pouzdro 8 spojeno
s hnacim prstencem 13 pres dvoucéinny pruzinovy spojkovy clen 18.
Dvou¢inny pruZinovy spojkovy ¢len 18 Jje pruZina, dovolujici
prenos otac¢eni z hnaciho pouzdra 8 na hnaci prstenec 13 vzhledem
k tomu, Ze normdlné je pruzina spojkového ¢lenu 18 tésné ovinuta
okolo hnaciho pouzdra 8, takZe je s nim otaciva, a Ze jeji druhy
konec Jje upevnén pro spolec¢né otaceni s hnacim pouzdrem 8
k hnacimu prstenci 13. PruZina spojkového <¢lenu 18 je pruZina,
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vykazujici malou amplitudu mezi nataZenym stavem (v néms je
utazena okolo vnéjsiho povrchu hnaciho pouzdra 8 tak, Ze prenasi
otac¢ivy moment na hnaci prstenec 13) a uvolnénym stavem (v ném:
odjistuje zabér s vnéjsim povrchem hnaciho pouzdra), takze mize
vyvijet tah na hnaci prstenec 13 v obou smérech, a to pro uéely,
vysvétlené niize.

V dusledku zdbéru hnaciho pouzdra 8 s hnacim prstencem apli-
kac¢ni otaceni hnaciho pouzdra 8 pro uvolfiovani energie, nashro-
mazdéné ve vinuté pruZiné 6, v mezich danych otoé&enim ovladaciho
pouzdra 17 udéluje otaceni vretenu 15, coZ ma za nasledek trans-
laéni brzdny pohyb doleva na obrazku. V dusledku uvolnéni vinuté
pruziny 6 dosedne prenaseci c¢len 4 sily proti vhodné plose, ktera
se mad brzdit, aby tak vyvijel brzdici pusobeni.

Ma-1li se brzda wuvolnit, ovladaci motor 20 se zapne pro
otdceni v uvolnovacim sméru, opaé¢ném vuci sméru uvadéni brzdy
v ¢innost, ¢imZ dochazi k odjistovani zajistovaci pruziny 16.
Toto otaceni otevre zdbér zavitu zajistovaci pruziny 16 okolo
ovladaciho pouzdra 17, zatimco 2z&bér druhé koncové strany zajis-
tovaci pruZiny 16 s vnitfni opérnou plochou 1'' neni ovlivnén,
takZe zajistovdni hnaciho pouzdra 8 neni naruseno. Ovladaci
pouzdro 17 se tak muZe volné otdcet v uvolrnovacim sméru.

Jak je patrné na obrazku, je ovladaci pouzdro 17 opatreno
taZznou zarazkou 17'', otacivou do zabéru s tazZnym vybéZikem 18'
pruziny spojkového ¢lenu 18. JelikoZ Jje hnaci pouzdro 8 nyni
zajisténo a neotac¢i se, tento zabér vyvoldva otaceni pruZiny
spojkového ¢lenu 18 a otevira jeji zavity okolo vnéjs$iho povrchu
hnaciho pouzdra 8. Tfeci zdbér s hnacim pouzdrem 8 je tak uvolnén
a pusobeni ovladaciho pouzdra 17 na spojkovy &len 18 tak neni
branéno. Vzajemny zdbér taZné zarazZky 17'' a tazZného vybézZku 18'
vede k otaceni spojkového ¢lenu 18, sledujiciho ovladaci pouzdro
17.

JelikoZ pruZzina spojkového ¢lenu 18 Jje zpusobila (vzhledem
ke své vysSe uvedené konstrukci) prenaset toc¢ivy moment i v tomto
sméru, opacném vicéi aplikac¢nimu nebo prvnimu sméru, a pusobi jako
dvou¢innd spojka, uvolnovaci otdceni ovladaciho pouzdra 17 vyvo-
lava otaceni hnaciho prstence 13 prostrfednictvim spojkového &lenu
18 v jeho druhém sméru, t.j. uvolnovacim sméru. Hnaci mechanismus
200 je tak pohanén v opac¢ném sméru a vystupni h¥idel 23 je poha-
nén pro uvolnovani brzdy. JelikoZ tato ¢innost nijak neovlivnuje
zajisténi vinuté pruZiny 6 a hnaciho pouzdra 8, je moZné ovladat
brzdu do brzdéni pri opakované odpovidajici aktivaci ovladaciho
pouzdra 17 presné tak, jak bylo vysvétleno vyse.

Vzajemny zabér tazZné =zarazZky 17'' a taZného vybéZku 18'
nebrani otac¢eni ovladaciho pouzdra 17 v jeho odjistovacim otacde-
ni, JjelikoZ se hnaci pouzdro 8 a ovladaci pouzdro 17 otacdeji
v prvnim sméru o stejnou vzdalenost. Pres zabér tazZné zarazky
17'' a tazného vybézku 18', ktery zajistuje proti otaceni ovlada-
ci pouzdro 17 a hnaci pouzdro 8, se ovladaci pouzdro 17 miZe
otac¢et v prvnim sméru a utahovaci zabér pruZiny spojkového mecha-
nismu 18 okolo vnéjsi plochy 8' hnaciho pouzdra 8 je udrzZovan,
takZe se prenasi toc¢ivy moment na hnaci prstenec 13 Vv prvnim
sméru.
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Velikost otac¢eni ovladaciho motoru 20 ve sméru, odpovidaji-
cimu brzdéni, miZe byt rizena tak, aby se dovolilo pfimérenée
aplikaéni otoc¢eni hnaciho pouzdra 8, sledujici predpéti v otace-
ni, takZe se vyviji priméfena brzdici sila na vystupni hfidel
23. Podle vyhodného provedeni brzdové jednotky je vystupni hridel
23 k tomuto ucelu spojen s prepinacim prevodnikem 31 axidlni sily
ve vystupnim h¥ideli 23, odpovidajici brzdné sile, opatfenym
prahovym vystupem predem urcené brzdné sily, spojenym s vypinacim
Ustrojim ovladaciho motoru 20. Po dosaZeni predem urc¢ené brzdné
sily tak prevodnik 31 automaticky vypinad ovladaci motor 20 v jeho
ota&eni pro uvadéni brzdy v ¢innost (brzdéni).

S popsanym mechanickym usporadanim je sdruZena elektricka
a elektronickad soustava. Tato soustava neni na vykresu znazornéna
a jeji obecnou funkci je zdsobovat elektromotor 10 a ovladaci
motor 20 elektrickou energii a kontrolovat jejich provoz nasledu-
jicimi zpusoby.

Jak vyplyvd 2z popisu shora je jedinou funkci elektromotoru
10 zasobovat akumuldtor energie tvaru vinuté pruziny 6 energii,
tj. jinymi slovy udrZovat plochou vinutou pruZinou 6 napjatou.
Elektromotor 10 pracuje prerusovane.

Soustava Jje navrZena tak, Ze elektromotor 10 je spustén,
jestliZe soustava Jje z jakychkoliv divodu bez proudu, nebo kdy?Z
byl spustén ovladaci motor 20. Naproti tomu elektromotor 10 je
vypnut, jestliZe motorovy proud dosahne predem stanovené hodnoty,
kterd odpovida nataZeni vinuté pruZiny 6.

ovladaci motor 20 a ovladaci pouzdro 17 s nim sdruzené puso-
bi jako servomotor otacivého vretene 15. Jak bylo popsano, je
aplikaéni zdvih pro uvedeni brzdy do provozu vyvolavan otacenim
ovladaciho pouzdra 17 ovladacim motorem 20 Vv ur¢itém sméru, a to
ve sméru uvadéni brzdy v <¢innost. KdyZz prevodnik 31 axidlni sily
ukazuje, Ze Zadané brzdové sily, nebo jinymi slovy protismérné
sily otd¢ivého vretena 15, prenasené na prevodnik 31 v¥etenovym
prstencem 14, kuliékovym loZiskem 28, miskou 27 pro snimani sily
a pruznym kotoucem 30, bylo dosaZeno, ovladaci motor 20 se vypne.
To znamena, 2Ze se neprenasi 2adny dalsi otacivy pohyb na hnaci
prstenec 13 z otdc¢ivého hnaciho pouzdra 8 pres spojkovy clen 18.
Asi po dvou otackach ovladaciho motoru 20 ve sméru pro uvedeni
brzdy v ¢&innost (brzdéni), coZ je urceno kotoucéem 21 a Jjhem 22
elektromotoru 10, se rozto¢i elektromotor 10, ktery byl drive
v klidu.

Uvolhovaci zdvih je naproti tomu docilen otd¢enim ovladaciho
motoru 20 v opac¢ném sméru, t.j. uvolnovacim sméru brzdy (odbrzdo-
vani). Ke spusténi ovladaciho motoru 20 v tomto sméru dojde,
jakmile prevodnik 31 axidlni sily zjisti velmi malou protisilu na
otad¢ivém vretenu 15, nap¥. 2 kN. 0d tohoto okamziku se nechéa
ovladaci motor 20 otodit o nékolik dal$ich otacek, jak je urceno
kotoudem 21 a jhem 22, aby se dosahlo poZzadované vule mezi brzdo-
vou destiékou a brzdovym kotoucemn.

Zzarizeni zndzornéné na vykrese, pripousti radu obmén. Elek-
tromotor 10 muZe byt rizné umistén, jestlize se vyzaduje naprt.
kratsi brzdova jednotka, a nebo mize byt dokonce nahrazen jinym
prostfedkem pro dodavani energie do vinuté pruziny 6, pokud je to
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z jakychkoli davodi vyhodné a uéelné, napr. pneumatickym motorem
nebo hydraulickym véalcem, jejichZz ikolem je udrZovat vinutou
pruzinu 6 pod dostateénym napétim. RovnézZ vinuta pruZina 6 ve
formé spirdlové pruZiny miZe byt nahrazena jinym typem pruziny,
nebo dokonce jinym prostredkem pro shromazZdovani energie.

RUzné mechanické &asti zarizeni, napr. otoéné ulozZeni otod&-
nych ¢asti, pripadné typ &roubu prendsSeciho mechanismu, ktery je
v zarizeni pou21t miZe byt ménén ve velmi Sirokych me21ch jake
Jsou dobre znamé odbornikum. Levy Kkonec spojkového é&lenu 18 maze
mit v obméné 2znazornéného a popsaneho usporadani stejnou
konstruk01, jako pravy konec vnéjsi zajistovaci pruziny 16. Dale
Je moZné pri obméné usporaddni pro poskytovani signdlu, zavislého
na axialni sile prenosového ¢élenu 4 sily nebo otadivého vretene
15, tj. snimaci misky 27 pro snimani sily, pruZného kotouce 30
a pfevodniku 31 pouzit j1neho prostredku, napr¥. vhodné usporada-
ného mérice napéti. Signal maZe byt také odvozen od jinych c¢asti
brzdové sestavy.

PATENTOVE NAROKY

1. Elektromechanickd brzdova jednotka, zejména kolejového vozid-
la, obsahujici dustroji pro shromazdovani energie ve formé
vinuté pruzZiny, prostredek pro dodavani energie do uvedeného
Ustroji pro shromaZdovani energie ve formeé motoru, napinajici-
ho pruzinu, a hnaci pouzdro pro prenaseni ota¢ivého pohybu
z ustroji pro shromaZdovani energie do prostredku pro preménu
uvedeného otacivého pohybu na axidlni pohyb pro prenaseni
brzdné sily, vy znadéena tim, 2Ze vinutd pruZina
(6) je opatrena jednosmérnou spojkou (12), kterd ji blokuje
proti uvolnéni nataZeni, a je vinuta okolo vnit¥niho hnaciho
pouzdra (8), fixovatelného proti otadc¢eni pri natahovani vinuté
pruziny (6) pro shromazdovdni energie a proti otadéeni v prvnim
sméru otaceni, kteer je aplikaéni smér brzdové sily, pricemz
hnaci pouzdro (8) je sprahovatelné pomoci dvouéinného pruZino-
vého spojkového ¢lenu (18) s hnacim prstencem (13) vystupniho
hfidele (23) brzdové jednotky pro jeho otddeni v aplikaénim
sméru, odpovidajicimu otac¢eni uvolnéného hnaciho pouzdra (8)
v prvnim sméru, prlcemz hnaci pouzdro (8) je proti otaceni
fixovatelné zajlstova01 pruzinou (16), zajisténou jednak zabé-
rem do opérné plochy (1'') staciondrni skrfiné (1) brzdové
jednotky, a jednak po obvodu ridiciho pouzdra (17) pro ovlada-
ni odjisténi zajistovaci pruziny (16), pridemz ridici pouzdro
(17) je spraZeno s vystupnim hfidelem (19) ovladaciho motoru
(20), kde otaéeni ovladaciho motoru (20) ve sméru uvadéni
brzdy v c¢innost odpov1da otaceni ridiciho pouzdra (17)
v prvnim sméru s odjistovanim zajlstova01 pru21ny a aplikaéni-
mu otaceni hnaciho pouzdra (8) v prvnim sméru s naslednym
opétovnym zajisténim zajistovaci pruziny (16) pri zastaveni
otdc¢eni ridiciho pouzdra (17), pric¢emZz aplikacénimu otaceni
hnaciho pouzdra (8) odpovidd pres dvoudinny pruzZinovy spojkovy
¢len (18) otaceni hnaciho prstence (13) v aplikacénim sméru
brzdy, a kde otaceni ovladaciho motoru (20) v uvolnovacim
sméru brzdy, opac¢ném vic¢i sméru uvadéni brzdy v &innost, odpo-
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vida otaceni ridiciho pouzdra (17) ve druhém sméru, opacném
va¢i prvnimu sméru otécé¢eni hnaciho pouzdra (8) s uvolnénim
zajistovaciho z&dbéru mezi zajistovaci pruzinou (16) a hnacim
pouzdrem (8), a tomuto otaceni volné otac¢ivého rfidiciho pouzd-
ra (17) ve druhém sméru odpovidd pres dvoucinny pruzinovy
spojkovy ¢&len (18) souhlasné otdc¢eni hnaciho prstence (13)
axidlné posuvného vystupniho hridele (23) v uvolnovacim sméru
brzdy.

Elektromechanicka brzdova jednotka podle naroku 1, Vv y z n a-
¢cena t i m, 2e ridici pouzdro (17) je uloZeno soustredne
vné vnitfniho hnaciho pouzdra (8), zajistovaci pruZina (16) je
vinuta pro zajistovaci dotykovy zdbér okolo ridiciho pouzdra
(17) a uvnitr opérné plochy (1'') stacionarni skfiné (1)
brzdové 3jednotky, dvouéinny pruZinovy spojkovy ¢len (18) je
vinut okolo vnitfniho hnaciho pouzdra (8) a okolo hnaciho
prstence (13) vystupniho hnaciho mechanismu (200) prenaseciho
vystupniho ht¥idele (23), s nimZz Jje jeho odpovidajici konec
spojen pro spoleéné hnaci otaceni, pricemZ ridici pouzdro
(17) je opatfeno tazZnou zarazkou (17''), natacivou do zabéru
s taznym vystupkem (18') dvouc¢inného pruZinového spojkového
&lenu (18), pricemz z&bér tazZné zarazky (17'') a tazného
vystupku (18') odpovida uvolnéni treciho zabéru mezi pruzZino-
vym spojkovym &lenem (18) a hnacim pouzdrem (8) a uvolnovacimu
otadceni hnaciho prstence (13) ve druhém sméru, ktery je opacény
va&i pohonu hnaciho prstence (13) pro uvadéni brzdy v c¢innost,
s odpovidajicim uvolfiovacim tahem vystupniho hfidele (23)
brzdové jednotky.

Elektromechanickad brzdova jednotka podle naroku 1 nebo 2, vV y-
znacenaéa t im, 2Ze vystupni hridel (23) Jje spojen
s prepinacim prevodnikem (31) sily v axialnim sméru vystupniho
hi¥idele (23), opatfenym prahovym vystupem predem urceného
brzdného posunu, spojenym s vypinacim ustrojim ridiciho motoru
(20) spojkového mechanismu (100).

1 vykres
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