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(57) Abstract: A method for controlling an internal combustion engine of a
motor vehicle comprises the steps of detecting a temporary switch-off
condition for the internal combustion engine and of switching off the internal
combustion engine, the switch-off being carried out only when the
temperature of a clutch connected to the internal combustion engine is below
a predetermined threshold value.

(57) Zusammenfassung: Fin Verfahren zur Steuerung eines
Verbrennungsmotors fiir ein Kraftfahrzeug umfasst Schritte des Erfassens
einer voriibergehenden Abstellbedingung fiir den Verbrennungsmotor und
des Abstellens des Verbrennungsmotors, wobei das Abstellen nur dann
erfolgt, wenn die Temperatur einer mit dem Verbrennungsmotor verbundenen
Kupplung unter einem vorbestimmten Schwellenwert liegt.
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Steuerung eines Verbrennungsmotors

Die Erfindung betrifft eine Steuerung eines Verbrennungsmotors. Insbesondere betrifft die
Erfindung ein Verfahren, eine Vorrichtung und ein Computerprogrammprodukt zur Start-Stop-

Steuerung eines Verbrennungsmotors fiir ein Kraftfahrzeug.

Ein Verbrennungsmotor zum Antrieb eines Kraftfahrzeugs kann in bestimmten Situationen
voriibergehend abgestellt werden, um Kraftstoff einzusparen. Beispielsweise kann der
Verbrennungsmotor wahrend einer Gefallefahrt oder beim Warten an einer Kreuzung abge-
stellt werden. Die DE 10 2008 049 421 A1 zeigt ein Start-Stop-System fiir einen Verbren-

nungsmotor fur ein Kraftfahrzeug.

Wird der Verbrennungsmotor abgestellt, so wird dadurch iblicherweise auch ein System zum
thermischen Management von Komponenten des Verbrennungsmotors deaktiviert. Beispiels-
weise kann eine Kihimittelpumpe, die eine Kihlflissigkeit durch den Verbrennungsmotor und
ggf. noch weitere Komponenten zirkuliert, abgestellt sein, sodass Warme nicht mehr zwischen

den Komponenten transportiert werden kann.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine thermische Uberlastung einer Komponente
eines Verbrennungsmotors wahrend seines voribergehenden Abstellens durch ein Start-
Stop-System zu verhindern. Die Erfindung 18st diese Aufgabe mittels eines Verfahrens, einer
Vorrichtung und eines Computerprogrammprodukts mit den Merkmalen der unabhangigen

Anspriiche. Unteranspriiche geben bevorzugte Ausfiihrungsformen wieder.

Nach einem ersten Aspekt der Erfindung umfasst ein Verfahren zur Steuerung eines
Verbrennungsmotors flir ein Kraftfahrzeug Schritte des Erfassens einer voriibergehenden Ab-
stellbedingung flr den Verbrennungsmotor und des Abstellens des Verbrennungsmotors, wo-
bei das Abstellen nur dann erfolgt, wenn die Temperatur einer mit dem Verbrennungsmotor

verbundenen Kupplung unter einem vorbestimmten Schwellenwert liegt.

Es wurde erkannt, dass die Kupplung vorwiegend durch Konvektion gekiihlt wird. Ist der
Verbrennungsmotor abgestellt, so steht die Kupplung jedoch still und eine Konvektion findet

nicht mehr oder nur noch in sehr geringem Mal3e statt. Wird der Verbrennungsmotor spater
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wieder angelassen, so weist die Kupplung immer noch eine hohe Temperatur auf, sodass sie
beispielsweise im Rahmen eines folgenden Anfahrvorgangs (iberhitzt werden kann. Beim U-
berhitzen kann die Kupplung vorzeitig verschleifden, unbeabsichtigter Weise durchrutschen
oder es kann zu einer Entwicklung unangenehmer Geriiche kommen. Durch das Verzichten
auf das Abstellen des Verbrennungsmotors, wenn die Kupplung Warme abfilihren sollte, kann
der Uberhitzungsgefahr fiir die Kupplung entgegengewirkt werden. Eine zu erwartende Le-
bensdauer der Kupplung kann daher verlangert sein, der Betrieb der Kupplung kann sicherer

sein und eine Geruchsbelastigung kann vermieden werden.

Die Temperatur der Kupplung kann insbesondere auf der Basis von Parametern des
Verbrennungsmotors oder dessen Umgebung bestimmt werden. Eine derartige Bestimmung
ist beispielsweise in DE 10 2011 085 750 A1 gezeigt. In einer alternativen Ausflihrungsform
wird die Temperatur der Kupplung auf der Basis ihrer Beanspruchung vor dem Abstellen be-
stimmt. Die Beanspruchung kann beispielsweise auf der Basis eines durch die Kupplung U-
bermittelten Drehmoments, eines Offnungsgrads, einer Betitigungsdauer der Kupplung oder
einer Kombination dieser Werte bestimmt werden. So kann die Temperatur der Kupplung ver-
bessert bestimmt werden, noch bevor die an der Kupplung entstehende Reibungswarme sich

in einem anderen bestimmbaren Parameter niedergeschlagen hat.

Der Schwellenwert kann in Abhangigkeit einer voraussichtlichen Erwarmung der Kupplung bei
einem bevorstehenden Anfahrvorgang bestimmt werden. Ublicher Weise folgt der Anfahrvor-
gang unmittelbar auf ein Wiederanlassen des Verbrennungsmotors nach dem voribergehen-
den Abstellen. Beim Anfahren kann die Kupplung zusatzlich erwarmt werden, sodass sie,
wenn sie zuvor eine hohe Temperatur aufwies, wahrend des Anfahrens berhitzt werden.
Durch das Beriicksichtigen des bevorstehenden Anfahrvorgangs kann dieses Uberhitzen
vermieden werden. Die Temperaturerhdhung der Kupplung wahrend des Anfahrvorgangs

kann beispielsweise von einer Gesamtmasse des Kraftfahrzeugs abhangig sein.

Die voraussichtliche Erwarmung kann auch auf der Basis einer Fahrbahnneigung bestimmt
werden. Befindet sich namlich das Kraftfahrzeug an einem Gefalle, so wird die Kupplung beim
Anfahrvorgang ublicherweise weniger erwarmt als wenn sich das Kraftfahrzeug in der Ebene
oder gar an einer Steigung befindet. Die Fahrbahnneigung kann beispielsweise mittels eines
Sensors oder auf der Basis einer Position des Kraftfahrzeugs in Verbindung mit Kartendaten

im Bereich der Position bestimmt werden.
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In einer Ausfiuihrungsform ist die Kupplung mittels Umgebungsluft kiihibar und der Schwellen-
wert wird in Abhangigkeit von einem Parameter der Umgebungsluft bestimmt. In einer Ubli-
chen Konfiguration ist die Kupplung in einem Geh&use aufgenommen und l3uft in einem OlI-
bad. Das Geh&use, und damit auch das Olbad, befinden sich in Kontakt mit Umgebungsluft
und kdnnen durch diese gekihlt werden. Ist von einer starken Abkihlung auszugehen, so
kann der Schwellenwert hoher gewahlt werden, als wenn von einer nur geringen Kiihlung
durch die Luft ausgegangen werden muss. So kann die Kuhlwirkung der Umgebungsluft ins-
besondere wahrend des voriibergehenden Stillstands des Verbrennungsmotors berlicksichtigt
werden. Das Uberhitzen der Kupplung kann dadurch vermieden werden, ohne dass der
Verbrennungsmotor unndétig wahrend des Vorliegens der voriibergehenden Abstellbedingung

weiterlauft.

Der Parameter kann eine Lufttemperatur umfassen. Die Lufttemperatur kann beispielsweise

mittels eines Sensors direkt bestimmt werden.

Der Parameter kann auch eine Luftdichte umfassen. Die Luftdichte kann tber den Luftdruck
auf der Basis einer barometrischen Messung oder auf der Basis einer Position des Kraftfahr-
zeugs in Verbindung mit Kartendaten zur Héhenbestimmung ermittelt werden. Umgebungsluft
mit einem hoheren Druck kann im Allgemeinen mehr Warme aufnehmen als solche mit einem

geringen Druck.

Weiter kann der Parameter eine Stromungsgeschwindigkeit der Umgebungsluft umfassen. Die
Stromungsgeschwindigkeit kann beispielsweise aus einer Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugs
abgeleitet werden. Es kann auch eine Ventilationseinrichtung vorgesehen sein, aus deren Be-
trieb die Stromungsgeschwindigkeit abgeschatzt werden kann. Ferner kann die Stromungsge-

schwindigkeit auch beispielsweise mittels eines Anemometers direkt bestimmt werden.

Es kdnnen auch noch andere Parameter der Umgebungsluft beriicksichtigt werden, etwa eine
Luftfeuchtigkeit. Feuchte Luft ist im Allgemeinen in der Lage, mehr Warme aufzunehmen als

trockene Luft.

Nach einem zweiten Aspekt der Erfindung umfasst ein Computerprogrammprodukt Pro-
grammcodemittel zur Durchfiihrung des beschriebenen Verfahrens, wenn das Computerpro-
grammprodukt auf einer Verarbeitungseinrichtung ausgefiihrt wird oder auf einem computer-

lesbaren Datentrager gespeichert ist.
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Nach einem dritten Aspekt umfasst eine Steuereinrichtung zur Steuerung eines Verbren-
nungsmotors fir ein Kraftfahrzeug eine erste Schnittstelle zur Erfassung einer voribergehen-
den Abstellbedingung fiir den Verbrennungsmotor und eine zweite Schnittstelle zur Abstellung
des Verbrennungsmotors in Abhangigkeit der Abstellbedingung. Dabei ist die Steuereinrich-
tung dazu eingerichtet, den Verbrennungsmotor nur dann abzustellen, wenn die Temperatur
einer mit dem Verbrennungsmotor verbundenen Kupplung unter einem vorbestimmten

Schwellenwert liegt.

Dadurch kann eine Steuereinrichtung angegeben werden, die die Vorteile des oben beschrie-

benen Verfahrens ausnutzt.

Die Erfindung wird nun mit Bezug auf die beigefligten Figuren genauer beschrieben, in denen:

Figur 1 eine schematische Ansicht eines Kraftfahrzeugs mit einem Verbrennungsmotor,

und

Figur 2 ein Ablaufdiagramm eines Verfahrens zum Steuern des Verbrennungsmotors
von Figur 1

darstellt.

Figur 1 zeigt eine schematische Ansicht eines Kraftfahrzeugs 100 mit einem Verbrennungs-
motor 105 zum Antrieb des Kraftfahrzeugs 100. An seiner Abtriebsseite ist der Verbren-
nungsmotor 105 mittels einer Kupplung 110 mit einem Getriebe 115 koppelbar, das Teil eines
Antriebsstrangs des Kraftfahrzeugs 100 ist. Die Kupplung 110 kann eine Einscheiben- oder
eine Mehrscheibenkupplung umfassen und ist in einem Gehause 120 aufgenommen, das bei
einer nasslaufenden Kupplung 110 ein Fliissigkeitsbad, insbesondere ein Olbad, einschlief3t.
Die Flissigkeit im Gehause 120 nimmt Warme von der Kupplung 110 auf und kann aktiv mit-
tels einer Pumpe oder passiv mittels Spritzkonvektion umgewalzt werden, solange der
Verbrennungsmotor 105 lauft. In einer weiteren Ausfiihrungsform kann die Kupplung 110 von
einer Doppelkupplung umfasst sein. Lauft die Kupplung 110 trocken, wobei keine Fliissigkeit
im Bereich der Kupplung 110 vorgesehen ist, so kann die Kupplung 110 per Konvektion oder
Strahlung auch mittels Luft gekihlt sein. Die Luft kann im Gehause 120 eingeschlossen sein
oder eine Umgebungsluft kann an der Kupplung 120 vorbeistromen. Dazu kann das Gehause

120 eine oder mehrere Aussparungen aufweisen oder das Gehaduse 120 kann ganz entfallen.
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Eine Steuereinrichtung 125 ist dazu eingerichtet, den Verbrennungsmotor 105 voribergehend
abzustellen, falls eine entsprechende Abstellbedingung vorliegt. Dazu verfugt die Steuerein-
richtung 125 Uber eine erste Schnittstelle 130 zur Erfassung der voriibergehenden Abstellbe-
dingung. Die erste Schnittstelle 130 kann beispielsweise mit einem Sensor, einem weiteren
Steuergerat oder einem Bedienelement fur einen Fahrer des Kraftfahrzeugs 100 verbunden
sein. Liegt die voriibergehende Abstellbedingung vor, so stellt die Verarbeitungseinrichtung
125 den Verbrennungsmotor 105 iiber eine zweite Schnittstelle 135 ab. Uber die gleiche zwei-
te Schnittstelle 135 oder auch Uber eine andere Schnittstelle kann der Verbrennungsmotor
105 spater wieder angelassen werden, wenn die Abstellbedingung aufgehoben ist oder ein
entsprechendes Signal zum Anlassen des Verbrennungsmotors 105, beispielsweise von ei-
nem Sensor oder einem Bedienelement flr den Fahrer des Kraftfahrzeugs 100, empfangen

wird.

Optional kann die Verarbeitungseinrichtung 125 auch eine dritte Schnittstelle 140 umfassen,
mittels derer sie mit einem oder mehreren Sensoren 145 verbunden ist. Der Sensor 145 kann
eine Temperatur an einer oder mehreren Stellen des Verbrennungsmotors 105 bestimmen.
Ferner kann der Sensor 145 einen oder mehrere weitere Parameter von Umgebungsluft be-
reitstellen, die die Kupplung 110 bzw. ihr Gehause 120 kiihlen kann, insbesondere eine Luft-

feuchtigkeit, eine Stromungsgeschwindigkeit oder eine Lufttemperatur.

Der Sensor 145 kann auch mehrere Werte bestimmen und miteinander verknlipfen, um einen
abgeleiteten Wert bereitzustellen. Beispielsweise kann der Sensor 145 eine Positioniereinrich-
tung, etwa einen Satellitennavigationsempfanger, umfassen, um die Position des Kraftfahr-
zeugs 100 zu bestimmen und dann auf der Basis von Kartendaten an der bestimmten Position
ein Gefalle einer Fahrstrecke, auf der sich das Kraftfahrzeug 100 befindet. In einer weiteren
Ausfuhrungsform kann eine Luftdichte bestimmt werden, indem eine Hohe des Kraftfahrzeugs
100 Gber Normal Null auf der Basis seiner Position mittels der Positioniereinrichtung und den

Kartendaten bestimmt wird.

Die Steuereinrichtung 125 unterscheidet sich von einer bekannten Start-Stop-Steuerung fiir
den Verbrennungsmotor 105 dadurch, dass das vorlibergehende Abstellen des Verbren-
nungsmotors 105 nur dann bewirkt wird, wenn die bestimmte bzw. voraussichtliche Tempera-
tur der Kupplung 110 unterhalb eines vorbestimmten Schwellenwerts liegt. Andernfalls wird

der Verbrennungsmotor 105 dazu angesteuert, weiterzulaufen, wahrend die voriibergehende
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Abstellbedingung vorliegt, um die Kupplung 110 durch Konvektion zu kiihlen und so ihrer U-

berhitzung vorzubeugen.

Figur 2 zeigt ein Ablaufdiagramm eines Verfahrens 200 zum Steuern des Verbrennungsmo-
tors 105 von Figur 1. Das Verfahren 200 ist insbesondere zur Ausfiihrung auf der Steuerein-
richtung 125 eingerichtet. Die dargestellte Ausflihrungsform umfasst eine Anzahl optionaler

Schritte, die fiir die Funktion des Verfahrens 200 nicht unbedingt implementiert werden miis-

sen.

In einem ersten Schritt 205 befindet sich der Verbrennungsmotor 105 in Betrieb. Dies kann
beispielsweise in einem normalen Fahrbetrieb des Kraftfahrzeugs 100 der Fall sein. In einem
optionalen Schritt 210 werden einer oder mehrere Betriebsparameter des Verbrennungsmo-
tors 105 erfasst. Diese Betriebsparameter kbnnen beispielsweise Temperaturen an verschie-
denen Stellen des Verbrennungsmotors 105, einen Kraftstoffverbrauch, ein abgegebenes

Drehmoment, eine Drehzahl oder auch andere Parameter umfassen.

In einem ebenfalls optionalen Schritt 215 wird eine aktuelle oder zuriickliegende Beanspru-
chung der Kupplung 110 erfasst. Die Beanspruchung ist ein Hinweis auf ein Entstehen von
Reibungswarme im Bereich der Kupplung 110. Reibungswarme entsteht insbesondere dann,
wenn die Kupplung 110 nur teilweise geschlossen ist, ein groldes Drehmoment iber die Kupp-
lung 110 Ubertragen wird oder eine Drehzahldifferenz zwischen ihrer Eingangsseite und ihrer
Ausgangsseite grof} ist. Die durch die Beanspruchung der Kupplung 110 entstehende Warme
kann somit bei der Bestimmung der Temperatur der Kupplung 110 berlcksichtigt werden,
auch wenn sich diese Warme noch nicht in einem Messwert, beispielsweise der Temperatur
des Getriebes 115, niedergeschlagen hat. Alternativ dazu kann die durch die Beanspruchung
der Kupplung vermutete Erwarmung in die Bestimmung eines Schwellenwerts einbezogen

werden, wie unten genauer beschrieben ist.

In einem Schritt 220 wird die Temperatur der Kupplung 110 bestimmt. Dabei kann auf die
Informationen der Schritte 210 oder 215 zurlickgegriffen werden. Alternativ kann auch eine di-
rekte oder indirekte Messung der Temperatur der Kupplung 110, beispielsweise mittels eines

Sensors, erfolgen.

In einem Schritt 225 wird Uberprtift, ob eine voriibergehende Abstellbedingung erfiillt ist. Die

vorlibergehende Abstellbedingung wird Ublicherweise automatisch bestimmt und bewirkt ein
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vorliibergehendes Abstellen des Verbrennungsmotors 105, wenn dieser fir den Betrieb des
Kraftfahrzeugs 100 nicht erforderlich ist. Dieses vortibergehende Abstellen unterscheidet sich
von einem Abstellen, das Ublicherweise einem Verlassen des Kraftfahrzeugs 100 durch den
Fahrer vorausgeht. Die Abstellbedingung kann beispielsweise vorliegen, wenn das Kraftfahr-
zeug 100 rollt oder ausrollt oder wenn das Kraftfahrzeug 100 zum Stillstand gekommen ist,

ohne dass ein Fahrerwunsch zum Verlassen des Kraftfahrzeugs 100 bestimmt wurde.

Ist die Abstellbedingung nicht erfillt, so kann das Verfahren 200 zum Schritt 205 zuriickkeh-
ren und erneut durchlaufen. Andernfalls wird in einem Schritt 230 Uberpriift, ob die im Schritt
220 bestimmte Kupplungstemperatur unterhalb eines vorbestimmten Schwellenwerts liegt.
Liegt die Temperatur der Kupplung unterhalb des Schwellenwerts, so wird der Verbren-
nungsmotor 105 im Schritt 235 voriibergehend abgestellt. Andernfalls wird das Abstellen ver-

hindert und das Verfahren 200 kann zum Schritt 205 zuriickkehren und erneut durchlaufen.

Vom Schritt 235, in dem der Verbrennungsmotor 105 abgestellt wird bzw. ist, kann bei
Vorliegen einer entsprechenden Bedingung Uber einen Anlassvorgang zum Schritt 205 des

Verfahrens 200 zurtick verzweigt werden.

Der Schwellenwert, mit dem die Temperatur der Kupplung 110 im Schritt 330 verglichen wird,
kann auf eine Anzahl unterschiedlicher Arten bestimmt werden. Die im Folgenden gezeigten
Varianten sind nicht erschépfend und kénnen miteinander kombinierbar sein. In einer ersten
Variante wird in einem Schritt 240 ein fester Schwellenwert vorausgesetzt. Diese Variante bie-

tet sich fiir eine moglichst einfache und robuste Steuerung des Verbrennungsmotors 105 an.

In einem Schritt 245 kann auch eine voraussichtliche Erwarmung der Kupplung 110 bei einem
absehbaren Anfahrvorgang bertcksichtigt werden. Ein Anfahrvorgang steht insbesondere
dann absehbar bevor, wenn der Verbrennungsmotor 105 beispielsweise im Stop-and-Go Be-
trieb oder an einer Verkehrsampel abgestellt wird. Auf eine solche Situation kann geschlossen
werden, wenn sich das Kraftfahrzeug 100 beim Abstellen des Verbrennungsmotors 105 be-
reits im Stillstand befindet oder wenn das Kraftfahrzeug seit dem letzten Anfahren nur eine ge-
ringe Geschwindigkeit erreicht hat und/oder nur eine geringe Fahrstrecke zurilickgelegt hat.
Die voraussichtliche Erwarmung der Kupplung 110 beim bevorstehenden Anfahrvorgang kann
als fest vorgegebene Grolte angenommen sein. Die Erwarmung kann auch von einer Ge-
samtmasse des Kraftfahrzeugs 100 abhangig sein und die Masse kann bei der Bestimmung

der Erwarmung bertcksichtigt werden.
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AulRerdem kann die Erwarmung vergrof3ert sein, falls sich das Kraftfahrzeug 100 an einer
Steigung befindet, und verkleinert, wenn es sich an einem Gefalle befindet. Um den Einfluss
der Fahrbahnneigung auf die voraussichtliche Erwarmung der Kupplung 110 beim nachsten
Anfahren des Kraftfahrzeugs 100 genauer bestimmen zu kdnnen, kann die Fahrbahnneigung
in einem optionalen Schritt 250 bestimmt werden, bevor die Erwdrmung im Schritt 245 be-
stimmt wird. Der vorbestimmte Schwellenwert kann dann auf der Basis der bestimmten Er-
warmung der Kupplung 110 bestimmt werden, beispielsweise durch Verringerung des vorbe-
stimmten Werts von Schritt 240 um die bestimmte Erwarmung.

In einem Schritt 255 kann der Schwellenwert auch auf der Basis einer Lufttemperatur einer
Umgebungsluft im Bereich der Kupplung 110 bzw. des Gehaduses 120 bestimmt werden. Je

hoher die Lufttemperatur ist, desto niedriger ist Ublicherweise der Schwellenwert.

Analog dazu kann in einem Schritt 260 der Schwellenwert auf der Basis der Luftfeuchtigkeit
bestimmt werden. Je hdher die Luftfeuchtigkeit ist, desto hdher kann der Schwellenwert ge-

wéahlt werden.

In einem Schritt 265 kann der Schwellenwert auch auf der Basis der Luftdichte bestimmt

werden. Je grolder die Luftdichte ist, desto héher kann der Schwellenwert gewahlt werden.

Schliel3lich kann in einem Schritt 270 der Schwellenwert auch auf der Basis einer Strédmungs-
geschwindigkeit der Umgebungsluft im Bereich der Kupplung 110 bzw. des Gehduses 120

bestimmt werden.

In einer weiteren Ausfilhrungsform kann der Schwellenwert im Schritt 240 bestimmt und in

einem oder mehreren der Schritte 245 bis 270 vergrofert oder verkleinert werden.
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Bezugszeichenliste

100 Kraftfahrzeug

105 Verbrennungsmotor

110 Kupplung

115 Getriebe

120 Gehause

125 Steuereinrichtung

130 erste Schnittstelle

135 zweite Schnittstelle

140 dritte Schnittstelle

145 Sensor

200 Verfahren

205 Betrieb des Verbrennungsmotors

210 Erfassen Betriebsparameter Verbrennungsmotor
215 Erfassen Beanspruchung Kupplung
220 Bestimmen Kupplungstemperatur

225 Abstellbedingung erflllt?

230 Kupplungstemperatur < Schwellenwert?
235 Verbrennungsmotor abstellen

240 fester Schwellenwert

245 Bestimmen voraussichtliche Erwarmung beim nachsten Anfahren
250 Bestimmen Fahrbahnneigung

255 Schwellenwert aus Lufttemperatur

260 Schwellenwert aus Luftfeuchtigkeit

265 Schwellenwert aus Luftdichte

270 Schwellenwert aus Strdmungsgeschwindigkeit der Umgebungsluft
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Patentanspriche

Verfahren (200) zur Steuerung eines Verbrennungsmotors (105) fiir ein Kraftfahrzeug
(100), folgende Schritte umfassend:
Erfassen (225) einer voribergehenden Abstellbedingung flr den Verbrennungsmo-
tor (105); und
Abstellen (235) des Verbrennungsmotors (105),
dadurch gekennzeichnet, dass
das Abstellen (235) nur dann erfolgt, wenn die Temperatur einer mit dem Verbren-
nungsmotor (105) verbundenen Kupplung (110) unter einem vorbestimmten Schwel-
lenwert liegt.

Verfahren (200) nach Anspruch 1, wobei die Temperatur der Kupplung (110) auf der
Basis ihrer Beanspruchung vor dem Abstellen (235) bestimmt wird.

Verfahren (200) nach Anspruch 1 oder 2, wobei der Schwellenwert in Abhangigkeit einer
voraussichtlichen Erwarmung der Kupplung (110) bei einem bevorstehenden Anfahrvor-
gang bestimmt (245) wird.

Verfahren (200) nach Anspruch 3, wobei die voraussichtliche Erwarmung auf der Basis
einer Fahrbahnneigung bestimmt (250) wird.

Verfahren (200) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die Kupplung (110)
mittels Umgebungsluft kiihlbar ist und der Schwellenwert in Abhangigkeit von einem Pa-
rameter der Umgebungsluft bestimmt (255-270) wird.

Verfahren (200) nach Anspruch 5, wobei der Parameter eine Lufttemperatur (255) um-
fasst.

Verfahren (200) nach einem der Anspriiche 5 oder 6, wobei der Parameter eine Luft-
dichte (265) umfasst.

Verfahren (200) nach einem der Anspriiche 5 bis 7, wobei der Parameter eine Stro-
mungsgeschwindigkeit (270) der Umgebungsluft im Bereich der Kupplung (110) um-
fasst.

Computerprogrammprodukt mit Programmcodemitteln zur Durchfiihrung des Verfahrens
(200) nach einem der vorangehenden Ansprliche, wenn das Computerprogrammpro-
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dukt auf einer Verarbeitungseinrichtung ausgefiihrt wird oder auf einem computerlesba-
ren Datentrager gespeichert ist.

Steuereinrichtung (125) zum Steuern eines Verbrennungsmotors (105) fir ein Kraftfahr-
zeug (100), wobei die Steuereinrichtung (125) folgendes umfasst:
eine erste Schnittstelle (130) zur Erfassung einer voriibergehenden Abstellbedin-
gung fur den Verbrennungsmotor (105); und
eine zweite Schnittstelle (135) zur Abstellung des Verbrennungsmotors (105) in Ab-
hangigkeit der Abstellbedingung,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Steuereinrichtung (125) dazu eingerichtet ist, den Verbrennungsmotor (105) nur
dann abzustellen, wenn die Temperatur einer mit dem Verbrennungsmotor (105)
verbundenen Kupplung (110) unter einem vorbestimmten Schwellenwert liegt.
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