AT 005 192 Ul

Repub1ik

Osterreich (10) Nummer: A.T 005 192 Ul

(19)
Patentamt
2) GEBRAUCHSMUSTERSCHRIFT
(21) Anmeldenummer: 295/01 (51) Imt.1.7 . B62B  1/04
(22) Anmeldetag: 13. 4.2001
(42) Beginn der Schutzdauer: 15. 3.2002
(45) Ausgabetag: 25. 4.2002
(73) Gebrauchsmusterinhaber:
SCHACHERMAYER GROSSHANDELSGESELLSCHAFT M.B.H.
A-4020 LINZ, OBEROSTERREICH (AT).
(72) Erfinder:
ZAKT SAMUE|
LINZ, OBEROSTERREICH (AT).
(54) KARRE MIT EINEM SCHIEBEHANDHABEN AUFWEISENDEN TRAGGESTELL FUR EINE LAST
(57) Bei einer Karre mit einem Schiebehandhaben (2)

aufweisenden Traggestell (1-4) fiir eine Last und zwei
an Achsen gelagerten Laufrddern (5) oder -rollen sind
die Achsen der Laufrdder bzw. —rollen (5) um quer zu
ihnen angeordnete Schwenkachsen (7) aus ihrer normalen,
Zzweispurigen Fahrtste]lun% (Fig. 2) im Bereich der
schmalseitigen Enden des Traggestelles (1 — 4) in eine
einspurige Fahrtstellung (Fig, 3) an der einen
Schmalseite,  insbesondere  der Riickseite, des
Traggestelles (1-4) verstellbar.

VR 0078018
Wichtiger Hlinweis:
Die in dieser Gebrauchsmusterschrift enthaltenen Anspriiche wurden vom Anmelder erst. nach Zustellung des Recherchenberichtes lberreicht (§ 19 Abs.4 GMG) und
lagen daher dem Recherchenbericht nicht zugrunde. In die dem Recherchenbericht zugrundeliegende Fassung der Anspriiche kann beim Osterreichischen Patentamt.
wahrend der Amtsstunden Einsicht genommen werden.



AT 005192 U1

Die Erfindung bezieht sich auf einé’:?‘Karré“ff'r'nit einem Schiebehandhaben aufwei-
senden Traggestell fir eine Last und zwei an Achsen gelagerten Laufradern oder —

rollen.

Karren dieser Art werden fir den Lasttransport in verschiedener Form eingesetzt.
U.a. sind sogenannte Sackkarren mit einem Lastaufnehmer bekannt. Ein Hauptan-
wendungsgebiet solcher Karren liegt bei der Auslieferung schwererer Gegenstande,
z. B. von Lastwagen zur Ablagerstelle und beim Transport verschiedenster Gegen-
stande in der Lagerhaltung. Der Vorteil einef Kam—:-d &/er gegenstandlichen Art besteht
darin, daf s:/e fur den Benitzer eine ergonometrisch glinstige Haltung zulat, wobei
wegen der durch die beiden in der normalen zweispurigen Fahrtstellung angeordne-
ten Laufradern oder Rollen im Gegensatz zum einspurigen Schubkarren keine zu-
satzlichen Krifte fir eine Seitenstabilisierung wahrend der Fahrt aufgewendet wer-
den mussen. ngtkarré?ﬁann relativ schlank gebaut werden, so dafl s-r&e in stehender
Abstell%@e nur einen geringen Platzbedarf hat. Zur Verrringerung des Platzbedarfes

sind anklappbare bodennahe Lastaufnehmer u. a. bekannt.

Bei der Verwendung de? Karréf%féten dann Probleme auf, wenn in engeren Rangier-
bereichen starkere Knicke im zurlickzulegenden Fahrtweg, z. B. rechtwinkelige Um-
leitungen, vorhanden sind und bzw. oder wenn mit der Karrétlgngere Gegensténde in
Querlage transportiert und dann engere Durchiasse, z. B. Taren oder Tore, passiert
werden mussen. Hier kann es vorkommen, daB die Last fur SlCh durch diese Durch-
lasse hindurchgefadelt und dann wieder auf dle nachgeholte Karre aufgeladen wer-

den mufd.
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Aufgabe der Erfindung ist demnach die Schaffung eine? Karref?sa:iéfﬁg;égenﬂber den
bekannten Karren eine wesentlich verbesserte Manévrierfahigkeit aufweist und das
Befahren von stirkere Umleitungen aufweisenden Fahriwegen sowie das Durchfah-
ren durch Engstellen, z. B. durch Turen oder Tore, ermdglicht, wobei eine Teilaufga-
be der Erfindung darin besteht, eine Karre zu schaffen, bei dgeré ‘mit einfachen Mittein
eine hohe Betriebssicherheit bei einfacher Bedienbarkeit gewéahrleistet ist.

Die gestelite Aufgabe wird prinzipiell dadurch gel6st, daB die Achsen der Laufrader
bzw. —rollen um quer zu ihnen angeordnete Schwenkachsen aus ihrer normalen,
zweispurigen Fahristellung im Bereich der schmalseitigen Enden des Traggestelles
in eine einspurige Fahrtstellung an der einen Schmalseite, insbesondere der Ruck-

seite, des Traggestelles verstellbar sind.

In der einspurigen Fahrtstellung der Laufrader bzw. —rollen kann dl;: Karré,%%hnlich
wie ein Roller verfahren werden, so daf §%\enge Durchlasse mit der Schmalseite
passieren kann und auch das Durchfadeln langer, ursprungllch quer aufgelegter
Lasten nun unter Langsbewegung dieser Lasten mit der Karre ‘moglich ist. Durch
Wechseln zwischen den beiden Fahristellungen der Laufrollen bzw. —rader sind
sogar z. B. rechtwinkelige Umleitungen im zurlickzulegenden Fahrtweg maglich.

Zur Vereinfachung der Umstellung und um zu gewahrleisten, daR die beiden Laufra-
der bzw. —rollen nur gemeinsam aus der einen in die andere Fahristellung bewegt

werden konnen, sind sie durch Gesténge oder Lenker verbunden.

Es ist an und fir sich méglich, am Traggestell Stelltriebe vorzusehen, die z. B. am
erwdhnten Gestinge oder an einem der Lenker angreifen und mit Hilfe dieser Stell-
triebe die Umstellung aus der einen in die andere Fahrtstellung der Laufrader bzw. —
rollen vorzunehmen. Solche Stelitriebe kénnen auch Sperreinrichtungen enthalten,

um die Rader in den Fahrtstellungen gegen Verschwenkung zu stabilisieren.

Im Rahmen der Erfindung werden jedoch Ausfiihrungen bevorzugt, die ohne auf-
wendige Stelltriebe auskommen und fiir die Umstellung méglichst keine zusatzlichen
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Betatigungseinrichtungen erfordern. Um dies zu erreichen, wird zunéchst eine ein-
deutige Festlegung der mdglichen Schwenkendstellungen dadurch bewerkstelligt,
daB sich die Achsen in den beiden Schwenkstellungen mit Anschlagplatten an den
Langsenden bzw. an einer Langsseite eines Trigers des Traggestelles abstiitzen.

Nach einer Weiterbildung wird zusatzlich vorgesehen, dal das Traggestell, wie an
sich bekannt, eine z. B. von Neiner Lastaufnahme gebildete Bodenstiitze zum auf-
rechten Abstellen dg? Karre’f%/ufweist und daf} der mit den Anschlagplatten zusam-
menwirkende Trager des Traggestelles in beiden Fahrtstellungen mit den Achsen der
Laufrader bzw. -rollen verbundene Bremsen oder Rasten im Sperrsinn der
Schwenkverstellung beaufschlagt. Durch diese Ausfiihrung bleibt dfg\beladene Karrei
auch wahrend der Umstellung der Laufrader bzw. —rollen ausreichend stabilisiert. Die
Achsen der Rollemz B mlt dem FuB leicht aus der einen in die andere Fahrtstellung
verstellt werden, wobei aber bei der neuerlichen Belastung und wahrend der Fahrt

eine Anderung der Relativiage zum Traggestell verhindert wird.

SchlieBlich kann zur Erleichterung der Handhabung bei einspuriger Fahrtstellung der
Laufrader bzw. —rollen am Traggestell eine Seitenhandhabe, z. B. eine Zugstange,

vorgesehen sein, die vorzugsweise abklappbar mit dem Traggestell verbunden ist.

Weitere Vorteile des Erfindungsgegenstandes entnimmt man der nachfolgenden

Zeichnungsbeschreibung. In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand bei-

sp;elswelse dargestelit. Es zelgen .

Fig. 1 eine’ erﬁndungsgemaBe Karre in Riickansicht in der normalen, betriebsbe-
relten Abstellstellung,

Fig. 2 dle Karre in Draufsicht bei abgenommenem oberem Teil des Traggestelles
m der normalen Fahrtstellung der Laufrader und

Fig. 3 d;e Karre in der Fig. 2 entsprechender Darstellungsweise in der einspurigen
Fahrtstellung der Laufrader.

Beim Ausfiihrungsbeispiel besitzt dle Karre ein Traggestell 1 mit zwei Schiebe-
M,& o g HE L
ar elen Platten bestehenden

unteren Quertrager 3, an dem ein Lastaufnehmer 4 befestigt ist. Die beiden Lauf-

handhaben 2 am oberen Ende und einem aus zweipara
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rader 5 dey Karré%;f;d an Achsstummeln fliegend gelagert. Mit den Achsstummeln
stehen Hilsen 6 in Verbindung, die zwischen den beiden Platten des Quertragers
3 um stehende Achsen 7schwenkbar lagern. Die Hilsen 6 werden bei aufliegender
Last gegen die obere Platte des Tragers 3 gedriickt und wirken daher in diesem
Zustand als Bremsscheiben. Ferner sitzen auf den Achsen Anschlagplatten 8, die
sich in der Fahrtstellung nach Fig. 2 an die Langsenden des Tragers 3 und in der
Fahrtstellung nach Fig. 3 an die Léngsseite dieses Tragers 3 anlegen und dadurch
die Laufrader 5 in den beiden moglichen Fahrtstellungen zusétzlich stabilisieren.
An den Hiilsen 6 sitzen Hebel 9, die (ber eine Lenkstange 10 verbunden sind.
SchlieBlich ist am Traggestell 1 noch eine Seitenhandhabe 11, beispielsweise eine
Zugstange, anklappbar angebracht. Diese Zugstange ist in der ausgeklappten
Gebrauchsstellung in herkdmmlicher Weise verriegelt. |

Der Lastaufnehmer 4 bildet eine Bodenstiitze, auf der dgKarrgt{f;ei Nichtgebrauch
abgestlitzt werden kann. Wenn eingguvmstellung der Laufrader 5 yaus der normalen,
zweispurigen Fahrtstellung gemél&ﬁ%. 1 und 2 gewiinscht wird, wird die Karre™
leicht in Richtung auf den Lastaufnehmer 4 zu gekippt, wodurch die Hiilsen 6 vom
Auflagedruck entlastet werden, so daB es nun maglich ist, z. B. mit einem Ful das
eine der beiden Laufrader 5 zu verstellen, wobei das zweite Laufrad 5 durch die
Lenkstange 10 und die Hebel 9 mitgenommen wird, bis sich schlieBlich die beiden

Laufrader in der einspurigen Fahrtstellung nach Fig. 3 befinden.

Selbstversténdlich sind im Rahmen der Erfindung Anderungen in der Betatigungs-
einrichtung fur die Laufrader 5, der Ausbildung der Schwenklager und der Verbin-
dung der Laufrader 5 méglich, ohne dal dadurch der Rahmen der Erfindung ver-
lassen wird. Auch die Form des Traggestelles 1 und des Lastaufnehmers 4 kann
entsprechend den jeweiligen Bedirfnissen veréndert bzw. angepaRt werden. Es
geht auch nicht (iber den Rahmen der Erfindung hinaus, wenn die normalen Lauf-
rader 5 — die beim Ausfiihrungsbeispiel eine Gummibereifung tragen kénnen —
durch Laufrollen ersetzt werden oder anstelle dieser Laufrader 5§ sogenannte Stie-
gensteigrader mit auf einem sternformigen Trager angeordneten Laufrollen ver-
wendet werden, welche das Uberwinden von Stiegen erleichtern.
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Anspriche:

Karre mit einem Schiebehandhaben aufweisenden Traggestell fiir eine Last
und zwei an Achsen gelagerten Laufrddern oder —rollen, bei der die Achsen
der Laufrader bzw. —rollen um quer zu ihnen angeordnete Schwenkachsen
aus ihrer normalen, zweispurigen Fahrtstellung im Bereich der schmalseitigen
Enden des Traggestelles in eine einspurige Fahrtstellung an der einen
Schmalseite, insbesondere der Riickseite, des Traggestelles verstellbar und
die beiden Laufréder bzw. —rollen fiir eine gemeinsame Verstellung durch Ge-
stange und Lenker verbunden sind, dadurch gekennzeichnet, dal® sich die
Achsen der Laufrader (5) in den beiden Schwenkstellungen mit Anschlagplat-
ten (8) an den Langsenden bzw. an einer Langsseite eines Tragers (3) des
Traggestelles (1 — 4) abstutzen.

Karre nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal} das Traggestell (1 - 4),
wie an sich bekannt, eine z. B. von einer Lastaufnahme (4) gebildete Boden-
stiitze zum aufrechten Abstellen der Karre aufweist und dal® der mit den An-
schlagplatten (8) zusammenwirkende Trager (3) des Traggestelles g1 4) in
beiden Fahrtstellungen mit den Achsen der Laufrader bzw. —-ro|lenNerbunde-
ne Bremsen (6) oder Rasten im Sperrsinn der Schwenkverstellung beauf-
schlagt.

Karre nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daf3 am Traggestell
(1 - 4 )eine Seitenhandhabe (11) z. B. eine Zugstange, vorgesehen und vor-
zugsweise abklappbar mit dem Traggestell verbunden ist.
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FIG.2
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