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Patentanspriiche:

1. Rahmen fiir Balkengleisbremse, dadurch gekennzeichnet, daR ein Rahmen aus einem Unterteil und
einem Oberteil besteht, die durch Befestigungselemente kraftschliissig miteinander verbunden
werden, wobei die Trennfidchen eben und/oder formschliissig angeordnet sind und bei ebenen
Trennflichen lehrenhaltige Befestigungselemente angeordnet werden, das Unterteil als ein
gleisjochahnliches Rost ausgefuhrtist, bei dem vorzugsweise Schwellen (1) und Langstrager (2,3,
4,5, 32) die Grundbauteile bilden, wobei die Langstrager (2, 3, 4, 5, 32) jeweils einzeln oder zu
mehreren, vorzugsweise paarweise, quasi parallel auf beiden Seiten einer Langsachse des
Unterteiles auf und rechtwinklig zu den Schwellen (1) angeordnet sind, das Oberteil als eine
Rahmenkonstruktion ausgefiihrt ist, bei der vorzugsweise zwei parallele Langstrager (11, 12) und
mindestens ein Quertrager (13) einen Rahmen bilden, an em sich AnschluBelemente fir
Baugruppen zur Erzeugung der Bremskrifte und deren Versorgungsleitungen befinden und bei
paarweiser Anordnung der Langstrager (2,3, 4, 5) des Unterteiles an den Langstragern (11, 12) des
Oberteiles innerhalb und auRerhalb des Rahmens Konsolen (14, 15, 16, 17) eine Verbindung
zwischen Unterteil und Oberteil herstellen.

2. Rahmen fiir Balkengleisbremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da das Unterteil als
ein monolithisches Rost ausgefiihrt ist, wobei die Oberkanten der Quertrager und Langstréger in
einer Ebene oder mit einem Versatz angeordnet werden.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft einen Rahmen fiir Balkengleisbremsen, die im Tal-und Rampenbereich von Rangieranlagen der Eisenbahn
einsetzbar sind.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Es sind Gleisbremsen bekannt, die aufgrund des Einsatzes im Tal-und Rampenbereich und den daraus resuitierenden
Belastungen infolge der hohen Anzahl der Lastspiele und der maximalen Einlaufgeschwindigkeit als Tragwerk einen stabilen
einteiligen Rahmen aus Walzprofilen aufweisen.

An der Unterseite des Rahmens sind quer zur Léngsrichtung Hartholzschwellen befestigt. Die Hartholzschwellen arbeiten sich
durch die vertikale Belastung alimahlich und unterschiedlichin die Schotterunterlage ein. Dies fiihrtzu Spannungenim Rahmen
der Gleisbremse.

Alle weiteren funktionell zur Gleisachse an sich gehdrenden Baugruppen werden bereits wahrend der Werksmontage am
Rahmen angeordnet.

Nachteile dieser Bauweise sind, daR das Schotterbett fir die Gleisbremse sehr genau vorbereitet werden muR. Ein Nacharbeiten
durch Stopfen des Schotterbettes unter dem Rahmen ist durch die Aufbauten kaum beziehungsweise gar nicht mdglich.
Instandhaltungsarbeiten und Reinigungsarbeiten lassen sich durch die schlechte Zuginglichkeit der Baugruppe innerhalb des
Rahmens nur mit einer stark eingeschrinkten Bewegungsfreiheit du rchfiihren.

Nachteil der vormontierten Gleisbremse ist die groRe Eigenmasse bezogen auf den Kennwert Bremsenwiderstandshéhe in
Tonnen pro Meter, dabei kennzeichnet die Bremsenwiderstandshohe die Reduzierung des Betrages der Ablaufhéhe, gemessen
vom Ablaufpunkt bis zum Bremseneinlauf.

Die Breite des Rahmens und damit der Gleisbremse birgt Gefahren in sich, da erhebliche LademaRiiberschreitungen beim
Transport von und zum Einbauort auftreten.

Ein weiterer wesentlicher Nachteil dieser Gleisbremsen besteht darin, daB es beim Austausch von Gleisbremsenim speziellen
Fall, durch Toleranzen der Schwellenteilung und/oder einem Versatz zwischen der alten und neuen Gleisbremse, das heifit,
zwischen den alten und neuen Schwellenauflagern der Gleisbremse an sich, zu nicht definierbaren Belastungen des Rahmens
kommt, die zu Spannungen und darauf folgend zu Schaden in den verschiedensten Bereichen des Rahmens fihren.

Die unterschiedlichen Komponenten der Belastungen einer Gleisbremse, die beim Uberrollen der Gleisbremse beziehungsweise
beim Bremsvorgang auftreten, fiihren zu Lagefehlern des Rahmens im Gleisbett und damit zur Verstarkung oben genannter
Spannungen. Die Lagefehler des Rahmens knnen gar nicht, minimal oder nur miteinem sehr hohen Aufwand korrigiert werden.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, bei mindestens Beibehaltung der Bremsenwiderstandshdhe den Aufwand an Material zu senken und die
Transportbedingungen sowie die Arbeitsbedingungen bei Instandhaltungsarbeiten oder &hnlichem zu verbessern.
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Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Rahmen fiir Balkengleisbremsen zu schaffen, der mit verringertem
Materialeinsatz gleiche technische Parameter erreicht wie bekannte Losungen, dessen LademaRiberschreitung zum Beispiel
beim Transport auf Eisenbahnwaggons auf ein Minimum reduziert ist, der im eingebauten Zustand einen Zugang zum
Schotterbett ermbglicht und der einen geniigenden Freiraum zur Durchfihrung von Instandhaltungsarbeiten aufweist.
ErfindungsgemiR wird das erreicht, indem ein Rahmen aus einem Unterteil und einem Oberteil besteht, Unterteil und Oberteil
durch Befestigungselemente miteinander verbunden werden und die Trennflichen zwischen Unterteil und Obeérteil eben
und/oder formschiiissig angeordnet sind. Bei ebenen Trennflachen werden lehrenhaitige Befestigungselemente angeordnet.
Das Unterteil besteht aus einem gleisjochihnlichen Rost oder monolithischen Rost. Beim monolithischen Rost werden die
Oberkanten der Quertriger und Langstrager in einer Ebene oder mit Versatz angeordnet. Fiir das gleisjochédhnliche Rost werden
vorzugsweise Schwellen und Lingstréger verwendet, wobei die Langstrager jeweils einzeln oder zu mehreren, vorzugsweise
paarweise, quasi parallel auf beiden Seiten einer Lingsachse des Unterteiles aufund rechtwinklig zu den Schwellen angeordnet
sind. Mittels Distanzstiicken zwischen den Schwellen und den Léngstrigern werden MaRabweichungen ausgeglichen.

Das Oberteil ist als eine Rahmenkonstruktion ausgefiihrt, bei der vorzugsweise zwei parallele Langstréger und mindestens ein
Quertriger einen Rahmen bilden. Am Rahmen befinden sich Anschluielemente fiir Baugruppen zur Erzeugung der Bremskréfte
und deren Versorgungsleitungen. Bei paarweiser Anordnung der Langstréger des Unterteiles sind an den Langstrégern des
Oberteiles innerhalb und auRerhalb des Rahmens Konsolen angeordnet, die eine Verbindung zwischen Unterteil und Oberteil
herstellen.

Die Schienen werden so auf der Rahmenkonstruktion angeordnet, daR ein quasi gleich groRer Betrag der Belastungen
beziehungsweise Krifte (iber beide Schienen und dem jeweiligen Langstréger mit den Konsolen, die dazugehdrenden
Langstrager des Unterteiles sowie die Schwellen in den Schotter eingeleitet wird.

Bei einer Demontage der Balkengleisbremse fiir Instandhaltungsarbeiten an der Balkengleisbremse selbst, am Schotterbett oder
shnlichem verbleibt das Unterteil an Ort und Stelle.

Das Stopfen des Schotterbettes in diesem Gleisbereich 148t sich so ohne Schwierigkeiten durchfihren.

Die bisher notwendigen duBeren Lingstrager entfallen, so daB die Gesamtbreite erheblich geringer wird und die Freirdume fiir
das Arbeiten an der Gleisbremse besser zugénglich werden.

Durch die vertikale Belastung arbeitet sich das Schwellenrost in das Schotterbett ein und ibertragt so die horizontal in
Gleislangsrichtung wirkenden Verzégerungskrafte auf das Schotterbett.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung wird anhand eines Ausfiihrungsbeispieles beschrieben.
Es zeigen

Fig.1: eine Schnittdarstellung eines Rahmens fiir Balkengleisbremsen mit paarweiser Anordnung von Langstragernim
Unterteil und

Fig.2: eine Teilansicht eines Rahmens mit jeweils einem einzelnen Langstrager

Die Schnittfiihrung erfolgt rechtwinklig zur Langsrichtung der Balkengleisbremse. Der dargesteltte Rahmen besteht aus einem
Unterteil und einem Oberteil. -

Das Unterteil wird aus Schwellen 1, Lingstragern 2, 3, 4, 5 und Distanzstiicken 6, 7, 8, 9, die mittels Befestigungselementen
1sbar, kraftschliissig oder kraftschiiissig und formschliissig miteinander verbunden werden, zu einem gleisjoch&hnlichen Rost
zusammengefligt. Die Schwellen 1 werden rechtwinklig zu den Léngstrégern 2, 3,4, 5, angeordnet.

Die Distanzstiicke 6,7, 8, 9 dienen der Kompensation von MaRabweichungen der Schwellen 1 beziehungsweise Langstrager 2, 3,
4,5,

Die in den Schotter 10 eingebetteten Schwellen 1 {ibertragen giinstig die in Gleislangsrichtung wirkenden Verzogerungskréfte.
Ein geschweiBter Rahmen bildet das Oberteil. Fiir die Langstréger 11, 12 und Quertrager 13 werden vorzugsweise Stahlprofile
verwendet. An den Lingstriigern 11, 12 sind innerhalb und auBerhalb des Rahmens Konsolen 14, 15, 16, 17 angeordnet. Mittels
der Konsolen 14, 15, 16, 17 werden die Verbindungen zwischen Unterteil und Oberteil realisiert.

Distanzstiicke 18, 19, 20, 21 dienen auch hier der Kompensation von MaRabweichungen. AuBen am Rahmen angeordnete
Halterungen 22, 23 dienen der Aufnahme von Versorgungsleitungen 24, 25 oder dhnlichem, die auf diese Weise fur
Instandhaltungsarbeiten gut zugénglich sind. Fiir die Verbindung von Oberteil und Unterteil sind im Oberteil Aussparungenund
am Unterteil Befestigungselemente lehrenhaltig angeordnet. Flihrungen an Oberteil und Unterteil erleichtern das Aufsetzen des
Oberteiles auf das Unterteil, um Beschidigungen der Befestigungselemente zu vermeiden.

Ein Langstréger 11, 12 des Oberteiles und jeweils zwei Langstréger 2, 3,4, 5 des Unterteiles gelten aufgrund der Dimensionierung
und der Art der Befestigung fiir statische Berechnungen als ein Trager.

Aufdem Rahmen sind die Schienen 26, 27 angeordnet. Die Bremsbalken 28, 29, 30, 31 sind ohne Verbindungsteile zum Rahmen,
das heif3t, ohne die fiir den Antrieb der Bremsbalken 28, 29, 30, 31 erforderlichen Hebel und Arbeitszylinder, dargestellt.

In Figur 2 ist eine Teilansicht eines Rahmens, der die Lage eines einzelnen Léngstrégers 32 des Unterteiles im Bereich des
Langstragers 12 des Oberteiles direkt unter dem Langstrager 12 des Oberteiles zeigt, dargestelit.

Bei der Demontage des kompletten Oberteiles wird das Unterteil, das im Gleisbett liegen bieibt, freigelegt. Eine Lagekorrektur
des Unterteiles, Reinigungsarbeiten oder dhnliches, vereinfachen sich. Die ansonsten stabile Lage des Unterteiles wird nicht
beeintrachtigt beziehungsweise zerstért.
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