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Die Erfindung betrifft ein Innenverkleidungsteil fur Kraftfahrzeuge, insbesondere ein
Verkleidungsteil fur die B- oder die C-Saule, aus einem Basisteil und einem an des-
sen Innenseite verschiebbar angeordneten Gurtschieber fiir eine Einstellvorrichtung
eines Sicherheitsgurtes, welcher Gurtschieber an seitlichen Fuhrungsrippen des Ba-
sisteils verschiebbar und in der einen seitlichen Richtung durch das Basisteil abge-

stutzt ist.

In Kraftfahrzeugen ist es Ublich, fir die Sicherheitsgurten Hohenverstellvorrichtun-
gen vorzusehen, die fur Frontinsassen an den Verkleidungsteilen fur die B-Saulen
und fiir Fontpassagiere an den Verkleidungsteilen fur die C-Saulen angeordnet
werden. Dazu wird beispielsweise der Sicherheitsgurt iber einen Gurtschieber
gefiihrt, welicher an der Innenseite des betreffenden Verklieidungsteils in Hohen-
richtung verschiebbar angeordnet ist und Gber eine relativ groRflachige Offnung im
Verkleidungsteil mittels eines von Hand aus betatigbaren Griffelements verschieb-
bar sein kann. Bekannt ist eine Ausfihrungsform, bei der sich der Gurtschieber an
seitlichen Filhrungsrippen des Verkleidungsteils abstitzt und durch Federelemente
gehalten wird, die als Blattfedern ausgebildet sind und den Gurtschieber nach au-
Ren, in Richtung zur Offnung im Verkleidungsteil, driicken. Diese bekannte Ausfh-
rung lasst dem Gurtschieber zu viel Bewegungsspielraum in seitlicher Richtung,
sodass sich beim Verschieben des Gurtschiebers einerseits ein stérender Spalt
zwischen dem Schieber und dem Basisteil bilden kann und andererseits auch die

erwiinschte Leichtgangigkeit des Gurtschiebers beeintrachtigt werden konnte.

Der Erfindung liegt nun die Aufgabe zu Grunde, ein Verkleidungsteil der eingangs
genannten Art derart auszubilden, dass jede unerwiinschte seitliche Beweglichkeit
des Gurtschiebers verhindert ist, eine leichtgangige und exakte Betatigung des

Schiebers zur Héhenverstellung des Sicherheitsgurtes jedoch gewahrleistet ist.
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Dabei soll auch eine einfache Montage des Gurtschiebers am Verkleidungsteil

sichergestellt sein.

Gelost wird die gestellte Aufgabe erfindungsgemaf dadurch, dass der Gurtschieber
in der anderen seitlichen Richtung durch Klammern gehalten ist, die an einer der
Fiihrungsrippen aufgesteckt sind und einen an dieser Fuhrungsrippe abgestitzten

Fuhrungsansatz des Gurtschiebers von innen erfassen.

Durch die Erfindung wird eine exakte und leichtgéngige Fuhrung fur den Gurtschie-
ber gewahrleistet, die keine unerwinschte Beweglichkeit in seitlicher Richtung zu-
lasst. Dabei ist sichergestellt, dass der erforderliche Raum zur Montage des Gurt-

schiebers zur Verfugung steht.

Eine einfache Montage des Gurtschiebers wird dadurch unterstutzt, dass die Fuh-
rungsrippen ebene Fuhrungsflachen far die Fuhrungsanséatze des Gurtschiebers zur

Verfuigung stellen (Anspruch 2).

GemaR einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung sind die Klammern an
der Fuhrungsrippe (iber mit Widerhaken versehene Klemmteile aufsteckbar. Die

Widerhaken verhindern ein unbeabsichtigtes Lésen der Klammern, wodurch eine
auf die Lebensdauer des Fahrzeuges exakte und leichtgangige Verschiebbarkeit

des Gurtschiebers gewahrleistet wird (Anspruch 3).

An den Klammern ausgebildete Halteteile zur seitlichen Abstiitzung des Flhrungs-
ansatzes des Gurtschiebers halten diesen fir eine exakte Fiihrung an der Fih-

rungsrippe (Anspruch 4).

Gemal einer bevorzugten Ausfilhrungsform der Erfindung bestehen die Klammern
aus Metall (Anspruch 5). Dies ermoglicht eine gleichzeitig stabile und federnde

Ausfiihrung der Klammern und deren sichere Fixierung an der Fuhrungsrippe.

In der durch die Klammern nicht gesicherten anderen seitlichen Richtung wird der
Gurtschieber bevorzugt an dem einen, eine Offnung des Basisteils seitlich begren-
zenden Randbereich desselben abgestiitzt und derart gegen eine unerwiinschte

seitliche Beweglichkeit in diese Richtung gesichert (Anpruch 6).
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Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden nun anhand der
Zeichnung, die ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung darstellt, naher beschrieben.

Dabei zeigen
Fig. 1 eine Innenansicht eines Verkleidungsteils,

Fig. 2 einen Schnitt durch das Verkleidungsteil aus Fig. 1 entlang der Linie -l der
Fig. 1,

Fig. 3 den Ausschnitt A aus Fig. 2 in vergroRertem Maldstab und
Fig. 4 eine Klammer in Schragansicht.

Das in Fig. 1 von der Innenseite her gezeigte Verkieidungsteil 1 ist zur Verkleidung
einer B-Saule oder einer C-Saule im Innenraum eines Kraftfahrzeuges vorgesehen
oder kann auch Bestandteil einer Verkleidung fur die B- oder C-Saule sein. Das
Verkleidungsteil 1 weist ein Basisteil 10 und einen an diesem langsverschiebbar,
bezogen auf das Kraftfahrzeug hohenverschiebbar, angeordneten Gurtschieber 2
auf, an welchem der Sicherheitsgurt fur einen Vorder- oder einen Ricksitz des
Kraftfahrzeuges umgelenkt wird. Der Gurtschieber 2 gestattet eine Anpassung der
Gurtumlenkstelle an die Korpergroe eines Fahrzeuginsassen. Die Grofe des
Verstellbereiches wird durch die Erstreckung einer im Basisteil 10 ausgebildeten
Offnung 4 bestimmt, die in Fig. 1 durch den Schieber 2 Uberdeckt ist und in der
Schnittdarstellung in Fig. 2 zu sehen ist. Im Bereich der Offnung 4 bildet der Gurt-
schieber 2 das von aufden sichtbare Teil im Verkleidungsteil 1. Die Sicherheitsgurt-
fihrung und die Art und Weise der Umlenkung des Gurtes am Schieber 2 sind nicht
Gegenstand der Erfindung, sodass auf ihre Ausgestaltung nicht naher eingegangen

wird und die diesbezuglich vorgesehenen Teile nicht dargestellt sind.

Das Basisteil 10, welches insbesondere aus Kunststoff gefertigt ist, ist auflenseitig
mit einer Dekorschicht 10c versehen. Auch der Gurtschieber 2 ist ein Kunststoffteil,
weist jedoch keine Dekorschicht auf. An der AulRenseite des Gurtschiebers 2 ist ein
Griffelement, welches in den Zeichnungsfiguren nicht gezeigt ist, angeordnet, um

den Schieber 2 von Hand aus zu betatigen. Alternativ dazu kann auch vorgesehen
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sein, den Gurtschieber 2 automatisch zu betatigen. In der Fig. 2 gezeigten Schnitt-
darstellung sind die beiden die Offnung 4 seitlich begrenzenden Bereiche 10a des
Basisteils 10 zu sehen, die (iber abgerundete Kanten in seitliche Randbereiche 10b
ilbergehen. An der Innenseite jedes Randbereiches 10b ist im Wesentlichen parallel
zu den Bereichen 10a verlaufend jeweils eine Fiihrungsrippe 3 angeformt, die au-
Renseitig mit Verstarkungsstegen 13 (Fig. 1) versehen ist. Die Fuhrungsrippen 3
erstrecken sich insbesondere Uiber eine Lange, die zumindest der Langserstreckung
des Gurtschiebers 2 entspricht. Zwischen den Fuhrungsrippen 3 und den Bereichen
10a bzw. 10b des Basisteils 10 ist der Gurtschieber 2 langsverschiebbar einge-
bracht. Zu diesem Zweck ist der Gurtschieber 2 an jeder seiner Langsseiten mit
einem Fiihrungsansatz 5 versehen, dessen Stirnseite auf einer ebenen FOhrungs-
flache der betreffenden Filhrungsrippe 3 abgestiitzt ist. Die freien, die Stirnseiten
aufweisenden Endbereiche der Fiihrungsansatze 5 sind mit einem textilen Material
6, beispielsweise einem Vliesstreifen, im Wesentlichen U-formig umhulit, welcher
beispielsweise angeklebt sein kann. Die textile Umhuillung hat nicht nur die Funk-
tion, einen gewissen Toleranzausgleich zuzulassen sondern ermoglicht auch ein

komfortables und gerauscharmes Verschieben des Gurtschiebers 2.

Wie insbesondere Fig. 2 zeigt, ist der Gurtschieber 2 im Bereich der einen Fih-
rungsrippe 3, dies ist die in Fig. 2 rechts eingezeichnete Fuhrungsrippe 3, lediglich
abgestutzt und wird von aufen durch das Basisteil 10 gehalten. Zwischen diesem
Fuhrungsansatz 5 und dem Randbereich 10b verbleibt dabei ausreichend Raum zur
Montage des Gurtschiebers 2.

Mit seinem zweiten Fuhrungsansatz 5 ist der Gurtschieber 2 an der zweiten Fuh-
rungsrippe 3 abgestitzt und gefithrt. Im Bereich dieser Fuhrungsrippe 3 sind auch
die MaRnahmen getroffen, die eine unerwiinschte Beweglichkeit des Gurtschiebers
2 in seitlicher Richtung verhinder. In der einen seitlichen Richtung erfolgt eine Ab-
stiitzung einer am Gurtschieber 2 ausgebildeten Stutzstufe 7 am Bereich 10a des
Basisteils 10. Die Stufe 7 verhindert somit eine unerwiinschte Beweglichkeit des
Gurtschiebers 2 in Richtung dieses Randbereichs 10b des Basisteils 10. Eine Bewe-
glichkeit des Gurtschiebers 2 in der anderen seitlichen Richtung wird durch federnde
Klammern 8 unterbunden, welche den Gurtschieber 2 an der Fuhrungsrippe 3 ge-

gen ein seitliches Verschieben in diese Richtung sichern. Die Klammern 8 sind so
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ausgefiuhrt, dass sie die Léangsverschiebbarkeit des Gurtschiebers 2 nicht behin-
dern.

Ein Ausfihrungsbeispiel einer Klammer 8 ist in Fig. 4 dargestellt. Die Klammer 8
weist ein Basisteil 8b auf, welches mit seitlichen Klemmteilen 8a versehen ist, die
zum Basisteil 8b einen Klemmspalt belassen und zur Erhéhung der Klemmwirkung
zum Basisteil 8b hin muldenférmig gebogen sind. Von den Klemmteilen 8a stehen in
Richtung des Basisteils 8b Widerhaken 8c ab, die spitze Enden aufweisen. Der
Spalt zwischen dem Basisteil 8b und den Klemmteilen 8a dient zum Aufstecken der
Klammern 8 an der Filhrungsrippe 3. Die Klemmhaken 8c verkrallen sich dabei im
Kunststoff der Fuhrungsrippe 3 und verhindern derart ein unbeabsichtigtes Losen
der Klammern 8. Uber ein vom Basisteil 8b rechtwinklig abragendes Halteteil 8d
wird der Filhrungsansatz 5 des Gurtschiebers 2 von auen abgestitzt bzw. erfasst.
Fig. 3 zeigt die gegenseitige Lage der soeben beschriebenen Bauteile. Ublicher-
weise reichen zwei Klammern 8 aus, um den Gurtschieber 2 an der Fiihrungsrippe 3

zu fihren und zu halten.

Die Klammern 8 sind bevorzugt aus Metall gefertigt. Sie kénnen jedoch auch als
Spritzgussteile aus Kunststoff hergestellt werden. Bei Kunststoffkiammern kann es
dabei ginstig sein, diese an der betreffenden Fihrungsrippe 3 punktuell anzu-

schweilien.

Die Erfindung ist auf das dargestellte Ausflihrungsbeispiel nicht eingeschrankt. So
ist es insbesondere méglich, den Gurtschieber 2 nicht Giber eine Stiitzstufe sondern

auf andere Weise in der einen seitlichen Richtung abzustitzen.
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ANSPRUCHE :

Innenverkieidungsteil fir Kraftfahrzeuge, insbesondere Verkleidungsteil fur die
B- oder C-Saule, aus einem Basisteil und einem an dessen Innenseite ver-
schiebbar angeordneten Gurtschieber fiir eine Einstellvorrichtung eines Sicher-
heitsgurtes, welcher Gurtschieber an seitlichen Fuhrungsrippen des Basisteils
abstiitzbar und verschiebbar ist und in der einen seitlichen Richtung durch das
Basisteil abgestitzt ist, dadurch gekennzeichnet, dass der Gurtschieber (2) in
der anderen seitlichen Richtung durch Klammern (8) gehalten ist, die an einer
der Fuhrungsrippen (3) aufgesteckt sind und einen an dieser Fuhrungsrippe (3)
abgestitzten Fuhrungsansatz (5) des Gurtschiebers (2) von innen erfassen.

. Verkleidungsteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Fuh-
rungsrippen (3) ebene Fuhrungsflachen fiir die Flihrungsansatze (5) des Gurt-

schiebers (2) zur Verfugung stellen.

. Verkleidungsteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Klammern (8) an der Futhrungsrippe (3) Uber mit Widerhaken (8c) versehene

Klemmteile (8a) aufsteckbar sind.

. Verkleidungsteil nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Klammern (8) mit zumindest einem Halteteil (8d) zur seitlichen Ab-

stitzung des Fihrungsansatzen (5) des Gurtschiebers (2) versehen sind.

. Verkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,

dass die Klammern (8) aus Metall bestehen.
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6. Verkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass der Gurtschieber (2) an dem einen, eine Offnung (4) des Basisteils (10)
seitlich begrenzenden Randbereich (10a) des Basisteils (10) abgestutzt ist.






AT 005 452 U1

8d

3 8c8b 5

Fig.3

Fig.4



. AT 005 452 U1
OSTERREICHISCHES PATENTAMT
A-1014 Wien, Kohimarkt 8-10, Postfach 95
TEL. +43/(0)1/53424; FAX +43/(0)1/53424-535; TELEX 136847 OEPA A
Postscheckkonto Nr. 5.160.000 BLZ: 60000 SWIFT-Code: OPSKATWW
IBAN: AT36 6000 0000 0516 0000 UID-Nr. ATU38266407; DVR: 0078018

RECHERCHENBERICHT zu 8 GM 855/2000
Thr Zeichen: VP/Ko/I3427AT

Klassifikation des Antragsgegenstandes gemiB IPC” : B 60 R 22/20, B 60 R 13/02
Recherchierter Priifstoff (Klassifikation): B 60 R
Konsultierte Online-Datenbank: EPODOC

Die nachstehend genannten Druckschriften konnen in der Bibliothek des Osterreichischen Patentamtes wihrend
der Offnungszeiten (Montag bis Freitag von 8 bis 12 Uhr 30, Dienstag von 8 bis 15 Uhr) unentgeltlich eingese-
hen werden. Bei der von der Teilrechtsfahigkeit des Osterreichischen Patentamtes betriebenen Kopierstelle kon-
nen schriftlich (auch per Fax Nr. 01 /534 24 - 737) oder telefonisch (Tel. Nr. 01 / 534 24 - 738 oder - 739) oder
per e-mail: Kopierstelle@patent.bmwa.gv.at) Kopien der ermittelten Verdffentlichungen bestellt werden.

Auf Bestellung gibt das Patentamt Teilrechtsfahigkeit (TRF) gegen Entgelt zu den im Recherchenbericht ge-
nannten Patentdokumenten allfillige verdffentlichte "Patentfamilien" (denselben Gegenstand betreffende Pa-
tentver6ffentlichungen in anderen Lindern, die tiber eine gemeinsame Prioritétsanmeldung zusammenhéngen)
bekannt. Diesbeziigliche Auskiinfte erhalten Sie unter Telefonnummer 01 / 534 24 - 738 oder - 739 (Fax.
Nr. 01/534 24 — 737, e-mail: Kopierstelle@patent.bmwa.gv.at).

Kategorie Bezeichnung der Verdffentlichung Betreffend
(Lindercode, Veroffentlichungsnummer, Dokumentart (Anmelder), Anspruch
Verdffentlichungsdatum, Textstelle oder Figur (soweit erforderlich)

A US 5938273 A (WILLIAMS et al.) 1

17. August 1999 (17.08.99)
siehe Fig. 3,4,6

A EP 776 792 A1 (MITSUBISHI) 1
4. Juni 1997 (04.06.97)
siehe Fig. 1-5,7,8

A DE 23 66 696 Bl (ADAM OPEL AG) 1
9. November 1978 (09.11.78)
sieche Fig. 2

Fortsetzung siehe Folgeblatt

Kategorien der angefiihrten Dokumente (dient in Anlehnung an die Kategorien bei EP- bzw. PCT-
Recherchenberichten nur zur raschen Einordnung des ermittelten Stands der Technik, stellt keine Beurteilung
der Erfindungseigenschaft dar):

»A% Verdffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert.

,»Y* Verdffentlichung von Bedeutung; die Erfindung kann nicht als neu (bzw. auf erfinderischer Tatigkeit beru-
hend) betrachtet werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren weiteren Veroffentlichungen dieser
Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fiir den Fachmann naheliegend ist.

»X“ Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die Erfindung kann allein aufgrund dieser Druckschrift nicht
als neu (bzw. auf erfinderischer Titigkeit beruhend) angesehen werden.

P zwischenversffentlichtes Dokument von besonderer Bedeutung (élteres Recht)

»&* Veroffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist.

Lindercodes:

AT = Osterreich; AU = Australien; CA = Kanada; CH = Schweiz; DD = ehem. DDR; DE = Deutschland:
EP = Europdisches Patentamt; FR = Frankreich; GB = Vereinigtes Konigreich (UK); JP = Japan;

RU = Russische Foderation; SU = ehem. Sowjetunion; US = Vereinigte Staaten von Amerika (USA);
WO = Verdffentlichung gem. PCT (WIPO/OMPI); weitere siche WIPO-Appl. Codes

Datum der Beendigung der Recherche: 31. Oktober 2001  Priifer: Dipl.-Ing. Pangratz

Vordruck RE 31a - Recherchenbericht - Z1.2258/Prds.95
11



AT 005452 U1

OSTERREICHISCHES PATENTAMT
A-1014 Wien, Kohimarkt 8-10, Postfach 95
TEL. +43/(0)1/53424; FAX +43/(0)1/53424-535; TELEX 136847 OEPA A
Postscheckkonto Nr. 5.160.000 BLZ: 60000 SWIFT-Code: OPSKATWW
IBAN: AT36 6000 0000 0516 0000 UID-Nr. ATU38266407; DVR: 0078018

Folgeblatt zu 8 GM 855/2000

Kategorie Bezeichnung der Vertffentlichung Betreffend
(Landercode, Veroffentlichungsnummer, Dokumentart (Anmelder), Anspruch
Veroffentlichungsdatum, Textstelle oder Figur (soweit erforderlich)

A FR 2 619 773 A1 (PEUGEOT-CITROEN) 1

3. Mirz 1989 (03.03.89)
siehe Fig. 1,2

[] Fortsetzung siehe Folgeblatt

Vordruck RE 31b. - Recherchenbﬁicht.-Folgeblatt - Z1. 1010/Pris.98



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS
	SEARCH_REPORT

