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- Procédé d'implantation d'un dispositif de détection sé&lec-
tive de vEhicules dans une chaussée.

La présente invention concerne un procédé pour mettre
en place un capteur constitué par un cible 3 effet piezo-&lectrique
dans une chaussée afin d'op8rer une détection sélective de véhicules
passant sur la chaussée, c'est~3~dire un comptage, une identification,
un pesage, une mesure de vitesse....

Il est connu d'utiliser un tel c3ble en tant que dis-
positif détecteur. Cependant, pour obtenir des informations facilement
exploitables par une unité de traitement sous forme de signaux clairs,
il est nécessaire de prendre certaines précautions au moment de 1%'im-
plantation du détecteur de manidre i &liminer mécaniquement 3 ce stade
les sources de signaux parasites qui génent 1l'exploitation du signal
de sortie du détecteur. 7

L'invention propose un procédé d'implantation d'un
tel détecteur dans la chaussée qui permet d'améliorer sensiblement
la qualit® du signal émis par le capteur. A cet effet, elle a donc
pour objet un proc&dé d'implantation d'un dispositif de détection sélec-
tive de véhicules passant sur une chaussée, constitué par un c3bile
blindé coaxial dont 1'Zme et la gaine sont isolées 1'une de 1'autre par
une c&ramique piezo-électrique. Selon 1'une des caractéristiques de
1'invention, on forme une tranchée transversale 3 la chaussée de section
supérieure & celle dudit c3ble, on recouvre les parois et le fond de
ladite tranchée d'un matériau relativement souple absorbant les vibratio-
ns et on place dans la tranchée ainsi garnie ledit c@ble enrobé dans
un matériau beaucoup moins souple que le matériau de garniture de la
mmm&,mehmdewmﬂ&hu&wmhgaﬂkumthnhwu@
la chaussée.

Pour des raisons de simplification des opérations, on
réalise 1'enrobage du cfble préalablement 3 sa mise en place dans la
tranchée.

Dans une application particulisre & la mesure de la vi-
tesse, le dispositif de détection sé&lective de véhicules est constitué
par un cZble blindé coaxial dont 1'&me et la gaine sont isolées 1'une

de 1'autre par une céramique piezo-électrique et qui affecte la forme
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générale d'un U dont les deux branches sont placées dans deux tranchées
paralléles transversales & la chaussée conformément au procédé susdit.
En outre, on réunit lesdites trancﬁées par une tranchée de liaison dans
laquelle on place la partie courbe du c8ble en forme de U, cette partie
8tant enrobée dans un matériau souple déformable sous 1l'effet de chocs
dynamiques diis au passage des véhicules. La tranchée de liaison &tant
ensuite comblée avec un matériau semblable 3 celui du revétement de

la chaussée.

L'invention sera mieux comprise au cours de la descrip-
tion donnée ci-aprés & titre d'exemple purement indicatif et non limi-
tatif qui permettra d'en dégager les avantages et les caractéristiques
secondaires. '

11 sera fait référence aux dessins annexés dans lesquels:

= La figure 1 est un schéma illustrant le mode d'implan-
tation selén 1'invention d'un dispositif de détection par cadble 3 effet
piézo-électrique. .

-~ La figure 2 illustre l'implantation d'un dispositif
destiné 3 la mesure de la vitesse d'un véhicule.

— La figure 3 est une coupe III-III de la figure 2.

En se reportant tout d'abord 3 la figure 1, on voit une
chaussée 1 en coupe dans laquelle on a réalisé une tranchée transversa-
le 2 de section sensiblement carrée. On a recouvert les parois latéra-
les et le fond de cette tranchée d'un maté@riau de garniture 3 constitué
par exemple par un mélange brai~bitume qui constitue un absorbeur de
vibrations susceptibles de provenir de la chaussée et de se propager 3
1'intérieur de la tranchée.

Aprés avoir réalisé cette garniture selon une premidre

variante de réalisation de 1l'invention, on constitue un 1lit de maté-

_riau 4 qui est de préférence une résine polymérisable du type &poxy

sur lequel on place le cable blindé 5 3 effet piézo-électrique (compor-

tant de maniére connue une 3me 52, une gaine 5b et une c@ramique d'iso-
lation mutuelle 5¢ 3 effet piézo-électrique) en prenant soin que la
résine 4 soit également répartie entre le cdble 5 et la garniture 3
puis on comble 1l'espace resté& libre par cette méme résine, qui doit
comporter une surface libre 4a située au niveau de la face supérieure

la de la chauss@e. On a ainsi r€alisé, in situ, l'enrobage du cable 5
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dans un matériau qui se durcit et présente dans son &tat final des
caractéristiques €lastiques beaucoup plus raides que le matériau 3.

Dans une seconde vériante de réalisétion, on peut
avoir r@alisé l'enrobage du cable 5 préalablement 3 sa pose au moment
par exemple de sa fabrication. Cet enrobage préalable est avantageux
en cesens qu'il constitue une enveloppe de protection du cable pour
sa manutention et son transport. Son implantation dans la chaussée 1
est alors simplifie. En effet, il convient, dans ce cas, de consti-
tuer au fond de la tranchée 2, un 1lit de mat@riau souple 3, d'y pla-
cer le cable préenrobé de manidre que la face 4a de cet enrobage soit
sensiblement au niveau de la face la supérieure de la chaussée, puis
de combler les vides dans la tranchée au moyen de ce méme matériauVB.r

I1 faut remarquer que la chaussée 1 peut &tre réali-
sée en ce qui concerne son revétement de surface, c'est-3-dire la
couche entamée par la tranchée, par un mélange brai~bitume, donc un
matériau identique & celui 3 d'isolation du cable enrobd. Dans ce
cas, la chaussée elle-méme constitue un &18ment d'absorbtion des vi-
brations qui ne se transmettent pas au dispositif de détection. Le
revétement de chaussée peut par ailleurs &tre réalisé en un matériau
8lastiquement raide, de raideur comparable & 1l'enrobage 4 du cable
(du béton par exemple), qui transmet bien les vibrations engendrées
par les chocs dynamiques dlis au roulage des véhicules sur la chaussée.
Ces vibrations peuvent donc atteindre le dispositif piézo-électrique
(4, 5) avant ou aprés le passage du vBhicule 3 son niveau et solliciter
ce dispositif sous des intensit@s de méme ordre de grandeur que celle -
d'une sollicitation directe du v8hicule sur la face 4a, si bien que
le signal de sortie délivré par le capteur comporte des &léments pa-
rasites génant considérablement son exploitation et son interpréta-
tion. La mise en place du matériau 3 isolant le capteur 4, 5 de la
chaussée 1 en béton, permet de supprimer tous ces &léments parasites:

Il faut enfin noter que le capteur mis en place éelon
1'invention n'est pas enterré comme il est courant de le faire ac-
tuellement, mais présente une face active au niveau de la chaussée
tout en &tant prot&gé dans sa partie la plus fragile c'est-i-dire le
cdble 5.

Sur la figure 2, on a représenté schématiquement un
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capteur constitué par un cable pi&zo-€lectrique 5, en forme de U, dont
les branches'paralléles sont implantées dans des tranchées 2a et 2b
conformément aux dispositions décrites en regard de la figure 1. La
partie courbe 5d de ce c3ble est placée quant & elle, dans une tran-
chée 6 de liaison des tranchées 2a et 2b de la mani&re illustrée par
la figure 3. Dans cette partie, le cable 5 est dégarni, s'il 1'2tait
auparavant, ou dépourvu du matériau d'enrobage 4 qui est remplacé par
un matériau souple 7 formant filtre pour des sollicitations suscepti-
bles d'atteindre le c3ble 5. Ce mat@riau peut &tre un éiastomére, un

caoutchouc ou analogue. La tranchée 6 est alors comblée avec un ma-

‘tériau quelconque par exemple identique a celui du revétement de la

chaussée 1. Ainsi, aucune sollicitation ne peut atteindre la partie

5d du ca@ble, ce qui évite la production par ce dernier d'un signal

plus ou moins continu qui serait engendré par le poids ou le choc dy-

namique d'un vBhicule roulant dans le sens de la fl&che A (figure 2)

compte tenu en effet de la dispositibn sensiblement dans le sens de

cette fldche A du cdble, le signal émis n'est pas une impulsion mais

un signal long correspondant 3 la progression de la pression subie par

la partie 5d, le long de cette derni&re, lors du passage du véhicule.
Cette application particuliére de 1l'implantation selon

1l'invention, d'un capteur piézo—é€lectrique permet de mesurer les vites— .

ses d'un véhicule au moyen d'un seul cd@ble dont la partie 5d sert de

=~

liaison &lectrique. On &vite ainsi d'avoir & mettre en oeuvre deux
unités de traitement —ou deux entrées dans une unité de traitement-

3 la sortie des branches 2a et 2b. Enfin, la liaison &lectrique entre
les deux branches est assure de maniére sire qui résiste bien au viel-
lissement et aux corrosions contrairement 3 une connnexion de deux ca-
bles en sBrie mettant en oeuvre des raccordements &lectriques qu'il
convient de bien protéger et qui malgré toutes les précautions prises
constituent des points faibles de 1l'installationm.

L'invention n'est pas limitée 3 la description qui
vient d'en &tre donnée mais couvre au contraire toutes les variantes
qui pourraient lui &tre apportées sans sortir de son cadre ni de son
esprit. L'implantation du capteur selon 1'invention trouve de nombreu-
ses autres applications . C'est ainsi qu'il peut &tre disposé sous une
ligne médiane de chauss@e et constituer un organe de signalisation du

franchissement de cette ligne. ~
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Elle trouve une application intéressante dans le do-

maine des ponts et chauss@es et de la circulation routiére.
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REVENDICATIONS

1. Procédé d'implantation d'un dispositif de détectiomn

sélective de véhicules passant sur une chaussée, constitué par un c3—

ble blindé coaxial dont 1'8me et la gaine sont isolées 1'une de 1'au—
tre par une céramique piézo~é1ectriqué, caractérisé en ce que l'on for-
me une tranch@e transversale 3 la chaussée de section supérieure 3 cel-
le dudit c3ble, en ce ququ'on recouvre les parois et le fond de la-
dite tranchée d'un mat@riau relativement souple absorbant les vibra-
tions et en ce que 1'on place dans la tranchée ainsi garnie, ledit
cdble enrobé dans un matériau beaucoup moins souple que le matériau de
garniture de la tranchée, une face de ce matériau d'enrobage affleu—
rant le niveau de la chaussée.

2. Procédé selon la revendication 1, caractérisé en ce que
1'on réaliserl‘enrobage du cAble préalablement 3 sa mise en place dams
la tranchée.

3. Procédé d'implantétion d'un dispositif de détection
sélective de vBhicules, appliqué 3 la mesure de leur vitesse, comnsti-
tué par un cdble blindé coaxial dont 1'Zme et la gaine sont isolées
1'une de 1l'autre par une céramique pizo~8lectrique et qui affecte la
forme générale d'un U dont les deux branches sont placées dans deux
tranchées paralléles transversales 3 la chaussée conformément i la re-—
vendication 1 ou 3 la revendication 2, caractérisé en ce que l'on réu—
nit lesdites tranch@es par une tranchée de liaison dans laquelle on
place la partie courbe du cZble en forme de U, cette partie &tant enro-—
bée dans un matériau souple déformable sous 1l'effet des chocs dynami-
ques dis au passage de véhicules, la tranch@e de liaison &tant ensuite

comblée avec un mat@riau semblable 3 celui du rev@tement de la chaussée.
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