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DESCRIPCION

Reposacabezas para asientos de automovil.

La presente invencion se refiere a una disposicién
de reposacabezas para asientos de automovil, aplica-
ble a asientos tanto delanteros como traseros, del tipo
que tiene dos columnas paralelas montadas en el res-
paldo del asiento, que soportan un elemento acolcha-
do concebido para soportar la cabeza.

En las disposiciones convencionales de reposaca-
bezas del tipo descrito arriba, el elemento acolchado
consiste en una sola pieza que puede ser regulada en
altura e inclinacién, para adaptarse a diversas alturas
de usuario y sea situado més o menos cerca de la ca-
beza del usuario. Sin embargo una vez que se ha se-
leccionado una posicién, el elemento acolchado defi-
ne un elemento pasivo que actuard como soporte para
la cabeza, cuando la cabeza se mueva desde la posi-
cién normal de conduccién a una posicion trasera, en
la que entre en contacto con el elemento acolchado.

Esto significa que si el vehiculo sufre una colisién
desde atras, para que la disposicién de reposacabe-
zas actie como soporte para la cabeza del ocupante
del asiento, es necesario que la cabeza se mueva hacia
atras hasta que alcance el mencionado elemento acol-
chado. Esto reduce la eficiencia de la disposicién de
reposacabezas.

Para impedir este problema, se ha desarrollado
disposiciones de reposacabezas en las que el elemento
acolchado consiste en dos partes, una parte delantera
y una parte trasera siendo, al menos, la parte delantera
desplazable desde una posicion inactiva en la que estd
colocada contra la parte trasera, definiendo la configu-
racion general de la disposicion de reposacabezas, y
una posicion hacia delante, en la que es separada res-
pecto de la parte trasera y movida hacia la cabeza del
ocupante del asiento. Este desplazamiento de la parte
delantera se consigue mediante un mecanismo que se
activa cuando el vehiculo sufre una colisién trasera.

Con esta construccion, la disposicién de reposaca-
bezas actiia como un elemento activo en caso de coli-
sioén trasera moviéndose, la parte delantera de la dis-
posicién de reposacabezas, hacia la cabeza del usua-
rio, aproximandose de forma que se reduce la distan-
cia recorrida por la cabeza hasta alcanzar la disposi-
cién del reposacabezas.

Las disposiciones de reposacabezas del tipo des-
crito arriba han sido descritas, por ejemplo, en los do-
cumentos EP-A-112 212 (correspondiente al predm-
bulo de la reivindicacién 1), DE-A-3 900 495 y DE-
A-19 757 533. En todos los casos, el mecanismo en-
cargado de mover la parte delantera de la disposicién
de reposacabezas depende de desplazamiento de una
masa inercial, de la accion de un resorte, o de la ac-
cién de un sistema hidrdulico. Todos estos sistemas
tienen el problema de tener una respuesta relativa-
mente lenta que reduce la eficiencia de la disposicién
de reposacabezas, y asimismo incluyen mecanismos
relativamente complejos.

El documento EP-A-1 122 122 revela una dispo-
sicién de reposacabezas del tipo descrito arriba, en la
que el elemento acolchado consiste en dos partes, una
parte delantera movil y una parte fija superior, me-
diante lo que se consigue una rdpida respuesta de la
parte mévil en caso de que el automdvil sufra una co-
lusién trasera.

El elemento acolchado de la disposicién de re-
posacabezas, consiste en un cuerpo trasero fijo y un
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cuerpo delantero mévil. El cuerpo trasero fijo estda
montado directamente sobre las columnas paralelas,
mientras que el cuerpo movil estd montado sobre un
eje horizontal, y puede girar en torno al mencionado
eje horizontal, entre una posicion de maxima proximi-
dad y una de médxima separacion respecto del cuerpo
trasero fijo, siendo empujado constantemente hacia la
posicién de maxima separacién, mediante uno o mas
resortes. El eje horizontal estd soportado por un tra-
vesafio paralelo, fijo entre las columnas paralelas me-
diante una barra de conexién intermedia, incorporan-
do medios de retencién para retener en el cuerpo de-
lantero mévil en una posicién de médxima proximidad
al cuerpo trasero fijo, y medios de accionamiento para
accionar el mencionado cuerpo delantero mévil hacia
la posicién de maxima separacién respecto del cuer-
po trasero, siendo posible desactivar el mencionado
medio de retencidn para retener el cuerpo delantero.

El objetivo de la presente invencidn, que se define
la reivindicacién 1, es una disposicién de reposaca-
bezas en la que el cuerpo delantero mévil incluya un
armazon que comprende dos placas montadas sobre el
mismo eje horizontal, a saber una placa exterior ma-
yor, que soportard el correspondiente elemento acol-
chado, y una placa interior menor, que descansa sobre
la placa mayor. La placa menor conforma un eje tubu-
lar por cuyo interior pasa el eje horizontal. La barra de
conexion entre este eje y el travesafio de las columnas
paralelas, estd montada sobre el eje tubular de la pla-
ca menor. Sobre el mismo eje tubular hay montado, al
menos, un resorte de torsién, uno de cuyos extremos
estd conectado a la placa menor y el otro de cuyos ex-
tremos estd conectado a la barra de conexién, que se
encarga de empujar la placa menor contra la mayor
y, ademads, de empujar ambas placas con el elemen-
to acolchado, hacia la posicién de mdxima separacion
respecto del cuerpo trasero. La placa menor estd, ade-
mads, provista con un diente que es acoplado mediante
el gancho activado por el electroiman.

De acuerdo con un primer ejemplo de realizacién,
el medio de retencién del cuerpo delantero compren-
de un gancho de bloqueo y un electroiman de activa-
cidén, que estdn montados sobre la barra de conexion,
y un diente que forma parte de la placa interior menor
del cuerpo delantero, estando el mencionado diente
dispuesto para ser acoplado por el gancho, que es ac-
tivado mediante el electroimén.

Las dos columnas paralelas se conectardn en su
extremo superior mediante un segmento intermedio,
definiendo una forma de U invertida, entre cuyos bra-
zos laterales corre el travesafio conectado al eje hori-
zontal.

El cuerpo trasero fijo del elemento acolchado es-
t4 montado sobre el segmento superior de la forma
de U. El mencionado cuerpo asi como las placas que
forman parte del cuerpo delantero mévil, serdn recu-
biertos con espuma y adecuadamente tapizados cum-
pliendo asi, la disposicion, con los correspondientes
estandares de eficiencia de la disposicion del reposa-
cabezas y de absorcion de energia.

Con la construccion descrita arriba, cuando tie-
ne lugar una colisién desde atrds, esta serd detecta-
da por sensores que enviardn una sefial al procesa-
dor electrénico del vehiculo, que filtra la sefial y, de
acuerdo con ciertos algoritmos de colisién programa-
dos en este, decide si activar, o no, el electroiman
del reposacabezas para liberar su cuerpo delantero
movil.
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De acuerdo con un segundo ejemplo de realiza-
cién, el medio para retener el cuerpo delantero en su
posiciéon de minima separacién respecto del cuerpo
trasero fijo, consiste en un imdn unido a la barra de
conexion, y un niicleo que contiene hierro, que es par-
te del cuerpo delantero mévil y estd localizado frente
al mencionado imén. El nidcleo que contiene hierro
estd rodeado por una bobina que, cuando es activada,
crea un campo magnético de igual magnitud y signo
opuesto al del imdn, para contrarrestar el efecto del
mencionado imén y liberar el cuerpo delantero mévil.

El mencionado imén, que forma parte del medio
para retener el cuerpo delantero en su posicion de mi-
nima separacién respecto del cuerpo trasero fijo, tiene
una configuracién en forma de copa, en cuyo interior
puede acoplarse el nicleo que contiene hierro, cuando
el cuerpo delantero mévil de la disposicién de repo-
sacabezas estd en su posicién de minima separacion
respecto del cuerpo trasero fijo.

El nicleo que contiene hierro estd montado sobre
la placa menor, y puede adoptar una configuracién c6-
nica, alrededor de la cual se enrolla la mencionada
bobina.

De acuerdo con un tercer ejemplo de realizacidn,
el medio para retener el cuerpo delantero en su posi-
cién de minima separacidn respecto del cuerpo trasero
fijo, consiste en la propia barra de conexién, que enla-
za el eje horizontal del mencionado cuerpo delantero
con el travesafio del armazén. Con este propdsito, la
barra de conexién abraza fuertemente tanto el eje ho-
rizontal como el travesafio, de forma que la friccién
entre estos impide el giro libre del cuerpo delantero.
Este sistema permite retener el cuerpo delantero mé-
vil del elemento acolchado, en la posicién selecciona-
da.

El medio de accionamiento del cuerpo delantero
movil consiste, a su vez, en un piston pirotécnico y un
émbolo que se mueve axialmente dentro de la cdmara.
La carcasa o cdmara aloja el componente pirotécnico,
y estd montada sobre la barra de conexién median-
te un eje de articulacién paralelo al eje horizontal del
cuerpo delantero. En relacién con el émbolo, su extre-
mo externo descansa sobre una guia arqueada opues-
ta, del cuerpo delantero, siendo libre para deslizarse a
lo largo de la mencionada guia.

La mencionada guia puede estar localizada sobre
la placa que forma el armazon del cuerpo delantero.
La guia puede consistir en una ranura que cruza lon-
gitudinalmente la placa, sobre la que el extremo del
émbolo descansa y es libre para deslizarse.

El émbolo del pistén pirotécnico puede estar pro-
visto en su extremo libre, con un cuerpo esférico de li-
bre rotacién, que conforma un apoyo mediante el que
descansa sobre la guia del cuerpo delantero moévil, fa-
cilitando de ese modo su desplazamiento o movimien-
to en la mencionada guia. El piston pirotécnico puede
también estar articulado entre la barra de conexién y
la placa, mediante ejes laterales.

El componente pirotécnico del pistén puede acti-
varse cuando el vehiculo sufre una colisién o impacto
desde atras, provocando el desplazamiento del émbo-
lo del pistén hacia la posicién de mdxima extraccion
respecto de la carcasa o cdmara forzando, esta accion,
al cuerpo delantero mévil a moverse hacia la posicién
mads alejada respecto del cuerpo trasero fijo.

El pistén pirotécnico permite ajustar la inclinacién
del reposacabezas, para situar el elemento mévil en la
posicion mas adecuada, de acuerdo con las caracteris-
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ticas o preferencias del usuario, y ademads se encarga
de colocar el elemento mdvil en su posicién mds ale-
jada respecto del elemento fijo, activando para ello el
componente pirotécnico en caso de colisién o impacto
traseros.

La construccién de la disposicion del reposacabe-
zas de la invencidn, asi como su funcionamiento y las
ventajas que de este se derivan, se comprenderd me-
jor a la vista de la siguiente descripcion, realizada con
referencia a los dibujos anexos, en los que se muestra
un ejemplo de realizacién no limitativo.

En los dibujos:

la figura 1 es una vista de despiece, en perspec-
tiva, de una disposicién de reposacabezas construido
de acuerdo con la invencion;

la figura 2 es una seccidn transversal esquemaéti-
ca, de la disposicién de reposacabezas montada, sin
el elemento acolchado.

La figura 3 es una vista en perspectiva, de la barra
de conexion entre el armazén y el cuerpo delantero
movil de la disposicion de reposacabezas.

La figura 4 es una vista similar a la figura 1, que
muestra una primera alternativa de realizacion.

La figura 5 es una elevacion lateral del soporte y
los mecanismos internos, de la disposicién de repo-
sacabezas de la figura 4, en su posiciéon de minima
separacién del cuerpo delantero mévil, respecto del
cuerpo trasero fijo.

La figura 6 es una vista similar a la figura 5, con
los mecanismos en la posicién correspondiente a una
separacién maxima del cuerpo delantero mévil res-
pecto del cuerpo trasero fijo.

La figura 7 es una vista en perspectiva, de la placa
menor incluida en la disposicion de reposacabezas de
la figura 4, con el niicleo que contiene hierro rodeado
por una bobina de activacion.

En la figura 8 es una vista en perspectiva similar a
la figura 1, mostrando una segunda realizacién alter-
nativa.

La figura 9 es una vista esquemadtica, en perspec-
tiva, de la disposicién de reposacabezas del dibujo,
montada, sin el elemento acolchado.

La figura 10 es una vista similar a la figura 9, mos-
trando una realizacion alternativa.

Como puede verse en la figura 1, la disposicién
de reposacabezas de la invencién incluye un armazén
que consiste en dos columnas paralelas, etiquetadas
con el nimero 1, que estdn unidas en sus extremos
superiores mediante un segmento intermedio 2, deter-
minando una forma de U invertida. Localizado entre
los segmentos paralelos o columnas 1, hay un trave-
safio 3. Tal como es usual, los segmentos paralelos o
columnas 1 son insertados en el respaldo del asiento,
a través de orificios superiores realizados en el men-
cionado asiento.

Montado sobre el armazén descrito, esta el ele-
mento acolchado de la disposicién de reposacabezas
que, de acuerdo con la invencidn, consiste en un cuer-
po trasero fijo etiquetado con el nimero 4, y un cuerpo
delantero mévil 5.

El cuerpo trasero fijo 4 estd montado sobre el ar-
maz6n formado por las columnas 1 y el segmento su-
perior 2, mientras que el cuerpo delantero mévil esta
montado sobre un eje 6, que estd soportado por el tra-
vesafio 3 del armazdn, por medio de una conexion in-
termedia 7 que abraza fuertemente el travesafio 3, de
forma que el cuerpo no puede rotar libremente alre-
dedor del travesafio, requiriendo asi un esfuerzo para
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ajustar manualmente la posicién del cuerpo delantero
movil 5 (mediante ajustar el eje del reposacabezas).

El cuerpo delantero mévil 5 incluye un armazoén
que consiste en dos placas, una placa exterior mayor
etiquetada con el ndmero 8, que soporta el elemento
acolchado, y una placa interior menor etiquetada con
el ndmero 9, que descansa sobre la placa mayor 8.

La placa menor 9 conforma un eje tubular 10, a
través del cual pasa el eje horizontal 6. La placa ma-
yor 8 conforma, a su vez, conductos tubulares 11 en
ambos lados del eje tubular 10 y alineados con este,
para el paso del eje horizontal 6. De este modo, las
dos placas 8 y 9 estdn montadas en el mismo eje hori-
zontal 6.

La barra de conexién 7 estd montada sobre el seg-
mento intermedio del eje tubular 10, abrazando el
mencionado eje tubular. En ambos lados de la barra
de conexién 7 y en el mismo eje tubular 10, hay mon-
tados dos resortes de torsién 12 conectados en un ex-
tremo a la placa menor 9, y en el otro extremo a la
barra de conexién 7, de forma que empujan constan-
temente a la placa 9 hacia la placa 8, y a la disposicién
de las dos placas y al elemento acolchado montado
sobre estas, hacia una posicion de mixima separacion
con respecto al cuerpo trasero fijo 9 de la disposicién
de reposacabezas.

La barra de conexién 7 define una plataforma en la
que hay montado un electroiméan 13 que, como puede
verse mejor en la figura 2, se encarga de activar un
gancho 14 capaz de actuar sobre un diente 15 que for-
ma parte de la placa menor 9, para que retenga esta
ultima junto con la placa mayor 8, en una posicion de
maxima proximidad al cuerpo trasero fijo 4.

Las placas 8 y 9 junto con el elemento acolchado,
estan impulsadas constantemente hacia la posicion de
maxima separacion respecto del cuerpo trasero fijo 4,
mediante los resortes de torsién 12. En la posicién
mostrada en la figura 2, las placas 8 y 9 y el elemento
acolchado, estdn en su posicion de mdxima proximi-
dad al cuerpo trasero fijo 4, cuando la placa menor 9
es retenida por el gancho 14.

Si hay una colision trasera, esta sera detectada por
sensores que enviaran una sefial al procesador elec-
trénico del vehiculo. Si esta sefial estd dentro de cier-
tos rangos de activacion, el procesador enviard la se-
fial correspondiente al electroiman 13, cuyo nucleo se
moveré en la direccién y el sentido A de la figura 2,
girando de ese modo el gancho 14 en el sentido B pa-
ra liberar el diente 15, girando entonces las placas 8 y
9 en el sentido de la flecha C, para llevar rapidamente
el elemento acolchado hacia la cabeza del usuario.

Cuando la cabeza recibe el cuerpo delantero mévil
5, su inercia en un sentido opuesto al desplazamien-
to hace que este empuje contra el mencionado cuerpo
delantero 5 y las placas 8 y 9, girando de nuevo los
resortes 12 a su posicién inicial, en la que el diente
15 estara de nuevo retenido por el gancho 14, dejando
asi el reposacabezas listo para una subsiguiente acti-
vacidn, tantas veces como sea necesario.

Una alternativa puede consistir en que, después de
que ha sido activado el electroimdn 13 y el cuerpo
delantero mévil 5 ha sido desplazado hacia la cabeza
del usuario, el mencionado cuerpo se fija en la posi-
cién de maxima separacion respecto del cuerpo trase-
ro fijo 4. En el momento en que la cabeza recibe el
cuerpo delantero mévil 5, toda la estructura del repo-
sacabezas junto con el respaldo del asiento, absorbera
la energia que lleva la cabeza. Después de la activa-
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cion, serd necesario utilizar una herramienta especial,
o llevar el automdvil a un taller especializado, para re-
armar el reposacabezas y dejarlo listo para una nueva
activacion. A pesar de esto, el sistema seguiria sien-
do reversible, puesto que no es necesario reemplazar
ninguna pieza dafada.

La barra de conexion 7 puede ser una sola pieza o,
como se muestra en la figura 3, comprender dos pie-
zas 7a y 7b unidas por cualquier sistema, como por
ejemplo tornillos 16. El electroiman 13, no mostrado,
se montard sobre el segmento 7b.

En la realizacién de las figuras 5 a 7, el cuerpo
delantero movil estd montado sobre el eje 6, que estd
soportado por el travesafio 3 del armazén, por medio
de la barra de conexién intermedia 7, que abraza fuer-
temente el travesafio 3 de forma que la barra de cone-
xi6én no puede girar en torno al travesafio, necesitin-
dose un esfuerzo para llevar a cabo el ajuste manual
de la posicién del cuerpo delantero mévil 5 (ajustando
la inclinacion del reposacabezas).

Montado sobre la mencionada barra de conexion
7 por medio de un pequefio soporte 13”, hay un el
electroimén en forma de copa 17, en el que encaja un
cono de metal 18 montado sobre la placa menor 9 y
rodeado por una bobina de activacién 19. Este imén se
encarga de retener la placa menor 9 en su posicién de
maxima proximidad al cuerpo trasero fijo, mediante
la accién de su campo magnético.

Si hay una colisidn trasera, esta serd detectada me-
diante sensores que enviardn una sefial al procesador
electrénico del vehiculo. Si esta sefial estd dentro de
ciertos rangos de activacion, el procesador enviard la
correspondiente sefial a la bobina 19 montada alre-
dedor del cono 18, creando un campo magnético con
un signo opuesto al del imdn, de modo que la fuerza
ejercida por los resortes flexionados es mayor que la
ejercida por el iman, lo que libera la placa menor, que
lleva consigo el elemento acolchado, rapidamente ha-
cia la posicion més alejada respecto del cuerpo trasero
fijo 4 y, asi, a su posicién mds proxima a la cabeza del
usuario.

En el momento en que la cabeza recibe el cuer-
po delantero movil 5, debido a su inercia en un sen-
tido opuesto al sentido del trayecto, empujard contra
el cuerpo delantero 5 y las placas 8 y 9, sometiendo
de nuevo a torsion a los resortes 12 hasta su posicién
inicial, en la que el cono de metal 18 es insertado en
el iman 17, y quedard de nuevo retenido por su cam-
po magnético, dejando asi el reposacabezas listo pa-
ra ser activado tantas veces como sea necesario. Una
alternativa puede consistir en que, después de que el
iman ha sido neutralizado y el cuerpo delantero mé-
vil 5 se ha desplazado hacia la cabeza del usuario, el
mencionado cuerpo se fija en la posicién de maxima
separacion respecto del cuerpo trasero fijo 4. Cuando
la cabeza recibe el cuerpo delantero mévil 5, toda la
estructura del reposacabezas asi como el asiento tra-
sero, absorberdn la energia que lleva la cabeza.

Después de la activacion serd necesario utilizar
una herramienta especial, o llevar el automévil a un
taller especializado, para rearmar el reposacabezas y
dejarlo listo para una nueva activacion.

A pesar de esto, el sistema seguird siendo reversi-
ble puesto que no hay que reemplazar ninguna pieza
dafada.

En el ejemplo mostrado en las figuras 8 y 10, el
cuerpo delantero movil 5 incluye un armazén, que se
compone de una sola placa 8 que soporta el elemento
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acolchado. Esta placa conforma conductos tubulares
9 para el paso del eje horizontal 6; la mencionada pla-
ca puede fijarse al eje de forma que no puede girar a
su alrededor, o montarse apretadamente sobre el men-
cionado eje. Asi, la placa 8 estd montada sobre el eje
horizontal 6, de forma que se requiere cierto esfuerzo
para hacerla girar alrededor del mencionado eje.

Sobre la barra de conexién 7, que actia como
plataforma, hay un pistén pirotécnico telescépico 20
montado mediante un soporte 13”, que estd unido a la
mencionada herramienta de conexidén. El piston piro-
técnico 20 consiste en una carcasa o camara 21, donde
estd alojado el componente pirotécnico, y un émbolo
22 desplazable axialmente en la camara 21. El mon-
taje del piston en el soporte 13” se consigue con la
cdmara 21, por medio de un eje de articulacién 23 pa-
ralelo al eje 6. El émbolo 22 puede terminar, en su
extremo externo, en una esfera 24 que gira libremen-
te.

La placa 8 estd provista, en su superficie opues-
ta al piston pirotécnico 20, con una ranura vertical 25
que define una guia sobre la que descansa el extremo
libre del émbolo 22, sobre la esfera 24 que determina
un apoyo.

Si hay una colision trasera, esta sera detectada por
sensores que envian una sefal al procesador electré-
nico del vehiculo. Si esta sefial esta dentro de ciertos
rangos de activacion, el procesador enviard la corres-
pondiente sefial al componente pirotécnico alojado en
la cdmara 21 del pistén 20, provocando su ignicién y,
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de ese modo, el desplazamiento del émbolo 22 hacia
el exterior de la cdmara 21, hasta alcanzar la posicién
de maxima extraccion. En este movimiento, el émbo-
lo 22 empuja la placa 8, moviéndose la esfera 24 a
lo largo de la ranura o guia 25 llevando rdpidamen-
te, de ese modo, consigo el elemento acolchado hasta
que esté alcanza su posicién mds alejada respecto del
cuerpo trasero fijo 4 y, por consiguiente, estd en su po-
sicién mds préxima a la cabeza del usuario, fijdindose
esta posicion.

Cuando la cabeza recibe el elemento acolchado,
toda la estructura del reposacabezas junto con el res-
paldo del asiento, absorberd la energia que lleva la ca-
beza.

Después de la activacidn, serd necesario llevar el
automovil a un taller especializado para reemplazar
el pistén pirotécnico 20, o para incluir en este el com-
ponente pirotécnico requerido, al objeto de rearmar el
reposacabezas y dejarlo dispuesto para una nueva ac-
tivacion.

De acuerdo con el ejemplo de realizacion mostra-
do en la figura 10, el pistén pirotécnico puede unirse
entre la placa 8 del soporte 13’ de la barra de conexién
7. Para esto, por ejemplo, el émbolo 22 del pistén 20
puede alojarse en una funda no deformable o mangui-
to 26, que estaria articulado con la placa 8 mediante
un eje 27, paralelo al eje 23 que articula el pistén al
soporte 13°, que cruza las agarraderas 28 unidas a la
placa 8.
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REIVINDICACIONES

1. Disposicién de reposacabezas para asientos de
automoévil, comprendiendo la mencionada disposi-
cion de reposacabezas dos columnas paralelas (1)
montadas en el respaldo del asiento, columnas que lle-
van un elemento acolchado para soportar la cabeza,
consistiendo el mencionado elemento acolchado en
un cuerpo trasero fijo (4) y un cuerpo delantero movil
(5), donde el cuerpo delantero (5) puede girar en tor-
no a un eje horizontal (6), entre posiciones de maxima
proximidad y mdxima separacién respecto del cuerpo
trasero fijo (4), estando el mencionado eje horizontal
adaptado para ser ajustado entre las columnas para-
lelas (1), por medio de un travesafio (3) y una barra
de conexién (7), incorporando la disposicién de repo-
sacabezas medios de retencidn, para retener el cuerpo
delantero mévil (5) en una posicién de maxima proxi-
midad al cuerpo trasero fijo (4), y medios de impulsor
para impulsar el mencionado cuerpo delantero mdvil
hacia la posicion de maxima separacién respecto del
cuerpo trasero, caracterizada porque el cuerpo de-
lantero mévil (5) incluye un armazén que comprende
dos placas (8 - 9) montadas sobre el mismo eje hori-
zontal giratorio (6), a saber una placa exterior mayor
(8) que soporta el elemento acolchado, y una placa
interior menor (9) que descansa sobre la placa mayor,
placa menor que conforma un eje tubular (10), dentro
del cual (10) pasa el eje horizontal giratorio (6), al que
estd conectada la barra de conexién (7) y al menos un
resorte de torsion (12), estando conectado uno de los
extremos del mencionado resorte a la placa menor (9),
y estando conectado el otro de los extremos a la barra
de conexién (7).

2. Disposicién de reposacabezas acorde con la rei-
vindicacién 1, caracterizada porque el medio de re-
tencién para retener el cuerpo delantero (5) compren-
de un gancho de bloqueo (14) y un electroiman de ac-
cionamiento (13), que estdn montados sobre la barra
de conexién (7), y un diente (15) que forma parte de
la placa interior menor (9) del cuerpo delantero (5),
estando el mencionado diente (15) dispuesto para ser
acoplado por el gancho, que es activado por el elec-
troiman (13).

3. Disposicién de reposacabezas acorde con la rei-
vindicacién 1, caracterizada porque el medio de re-
tencién para retener el cuerpo delantero mévil (5) en
la posicién de minima separacion respecto del cuer-
po trasero fijo (4), comprende un iman (17) montado
sobre la barra de conexioén (7), y un nticleo (18) que
contiene hierro, que forma parte del cuerpo delante-
ro movil (5) y estd localizado frente al mencionado
iman, estando el nicleo (18) que contiene hierro ro-
deado por una bobina (19) que, cuando es activada,
crea un campo magnético de fuerza igual o mayor a la
del imén y signo opuesto, para contrarrestar su efec-
to y permitir la separacion del niicleo que contiene
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hierro.

4. Disposicion de reposacabezas acorde con la rei-
vindicacién 3, caracterizada porque el iman (17) tie-
ne una configuracién en forma de copa, dentro de la
cual es acoplado el nicleo (18) que contiene hierro,
cuando el cuerpo delantero moévil (5) de la disposi-
cion de reposacabezas estd en su posicion de minima
separacion respecto del cuerpo trasero fijo (4).

5. Disposicién de reposacabezas acorde con la rei-
vindicacién 3, caracterizada porque el nicleo (18)
que contiene hierro estd montado sobre la placa inte-
rior menor (9).

6. Disposicion de reposacabezas acorde con la rei-
vindicacién 1, caracterizada porque los medios de
retencion para retener el cuerpo delantero mévil (5)
en la posiciéon de minima separacién respecto del
cuerpo trasero fijo (4), estdn localizados en la barra
de conexién (7), la mencionada barra de conexién (7)
abrazando fuertemente el eje horizontal (6) y el tra-
vesafio (3), de tal forma que la friccion entre estos
impide el giro libre del cuerpo delantero mévil (5); y
porque el medio de impulso para impulsar el mencio-
nado cuerpo delantero mévil, comprende un pistén pi-
rotécnico (20) montado entre la barra de conexién (7)
y la placa exterior mayor (8), comprendiendo el men-
cionado pistén pirotécnico (20) un componente piro-
técnico, una carcasa o cdmara (21), y un émbolo (22)
que es desplazable axialmente a lo largo de la cdma-
ra, estando la mencionada camara (21) conectada a la
barra de conexién (7) mediante un eje de articulacién
(23) paralelo al eje horizontal de giro (6), y estando el
émbolo (22) conectado al cuerpo delantero mévil (5),
al que este (22) empuja, haciendo que el mencionado
cuerpo delantero mévil (5) gire cuando es activado el
componente pirotécnico.

7. Disposicion de reposacabezas acorde con la rei-
vindicacién 6, caracterizada porque la placa exterior
mayor (8), a través de la cual estd montado el cuer-
po delantero mévil (5) sobre el eje horizontal de giro
(6), esta provista en su superficie delantera, con una
ranura vertical (25) que define una guia sobre la que
descansa el extremo del émbolo (22).

8. Disposicion de reposacabezas acorde con la rei-
vindicacién 6, caracterizada porque el émbolo (22)
del pistén pirotécnico (20) estd provisto, en su extre-
mo externo libre, con una esfera de giro libre (24) que
determina un apoyo mediante el que el mencionado
émbolo (22) descansa sobre la gufa (25) del cuerpo
delantero movil (5).

9. Disposicion de reposacabezas acorde con la rei-
vindicacién 6, caracterizada porque la parte del ém-
bolo (22) que se proyecta fuera de la cimara (21), es-
ta alojada en un manguito o casquillo (26), que esta
articulado en la placa exterior mayor (8) del cuerpo
delantero movil (5), mediante un eje (27) paralelo al
eje de articulacion (23).
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FIG. 6
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FIG. 8
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