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69 Dispositif auxiliaire de commande, pour portes ou grilles enroulables ou portes sectionnelles

@ Ii comporte une poulie (9) prévue pour entrainer,

par sa rotation, le déplacement axial d’un organe
coulissant (15), par 'intermédiaire d’un dispositif 4 came
(33, 33/, 34, 34', 35) disposé frontalement entre la pou-
lie (9) et I'organe coulissant (15). Ce dernier comporte,
d’une part, des dents (17) destinées & coopérer avec les
dents (17") d’un second demi-accouplement (22) solidai-
re de I'arbre principal (5) d’un moteur, d’autre part, des
becs (45) destinés 4 coopérer avec des guidages en relief
(44) prévus sur un élément rotatif de freinage (36) dispo-
sé coaxialement 4 la poulie (9). Lorsque les dents (17,
17") sont en prise les unes avec les autres, les becs (45)
sont totalement dégagés hors des guidages (44) et ainsi
Pélément rotatif de freinage (36) n’exerce aucun couple
résistant s’opposant 4 I'actionnement du dispositif auxi-
liaire de commande,
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REVENDICATIONS

1. Dispositif auxiliaire de commande pour portes ou grilles en-
roulables ou portes sectionnelles, comportant un organe rotatif de
commande (9) susceptible d’étre actionné manuellement en rotation 5
pour déplacer axialement un organe coulissant (15) coaxial &
I'organe de commande, contre I'action d’un moyen élastique (26),
par I'intermédiaire d*un dispositif 4 came disposé frontalement entre
I'organe de commande et I'organe coulissant, ce dernier supportant
un premier demi-accouplement (21) prévu pour coopérer, aprés un
certain coulissement, avec un second demi-accouplement (22) corres-
pondant supporté par un arbre principal de commande (5) de la
porte, grille ou porte sectionnelle, un dispositif étant prévu pour
créer un couple résistant s’opposant 4 la rotation de 'organe couli-
sant, caractérisé en ce que le dispositif prévu pour créer un couple
résistant est constitué par un élément rotatif de freinage (36) disposé
coaxialement & I'organe coulissant (15), et soumis 4 un moyen de
friction (39), cet élément rotatif de freinage comportant au moins un
guidage en relief (44) s’étendant en direction du second demi-accou-
plement (22), guidage contre lequel est susceptible de venir en appui
et de glisser un bec (45) correspondant, dirigé en sens inverse du
guidage (44), prévu sur Porgane coulissant (15), de fagon a faire cou-
lisser ce dernier en direction du second demi-accouplement (22), les
hauteurs du guidage en relief (44) et du bec (45) étant telles que le
déplacement axial de 'organe coulissant (15) qui en résulte est infé-
rieur au déplacement axial résultant de I'effet du dispositif 4 came.

2. Dispositif auxiliaire de commande selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que I'élément rotatif de freinage (36) est constitué par
une bague dont la partie intérieure cylindrique (37) coopére, par I'in-
termeédiaire du moyen de friction (39), avec le pourtour cylindrique 30
extérieur (38) d’un bossage creux fixe (6) dont la partie cylindrique
intérieure (7) sert de palier a I'organe de commande (9).
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La présente invention a pour objet un dispositif auxiliaire de
commande, pour portes ou grilles enroulables ou portes sectionnel-
les, comportant un organe rotatif de commande susceptible d'étre
actionné manuellement en rotation pour déplacer axialement un
organe coulissant coaxial & I'organe de commande, contre ’action
d'un moyen é&lastique, par I'intermédiaire d'un dispositif a came
disposé frontalement entre I'organe de commande et I'organe coulis-
sant, ce dernier supportant un premier demi-accouplement prévu
pour coopérer, aprés un certain coulissement, avec un second demi-
accouplement correspondant supporté par un arbre principal de
commande de la porte, grille ou porte sectionnelle, un dispositif
étant prévu pour créer un couple résistant s’opposant 4 la rotation
de I'organe coulissant.

Par porte sectionnelle, on entend des portes constituées déle-
ments ou panneaux articulés entre eux, destinées 4 étre entrainées
autour d’un axe horizontal ou vertical, généralement d'un quart de
cercle environ.

Dans des dispositifs auxiliaires de commande connus de ce
genre, tels que ceux décrits dans le brevet frangais N° 2270193 et
dans le brevet allemand N° 2612628, le dispositif prévu pour créer
un couple résistant susceptible de s’opposer 4 la rotation de I'organe
coulissant supportant le premier demi-accouplement est constitué
par un moyen de friction s’opposant constamment & la rotation de
I’élément coulissant.

Cest 13 un inconvénient car, lorsque l'utilisateur de la porte,
grille ou porte sectionnelle, désire actionner manuellement le dispo-
sitif auxiliaire de commande, il doit vaincre cet effort de friction,
non seulement pendant le bref instant pendant lequel les deux demi-
accouplements viennent en prise I'un avec I'autre, mais également
pendant toute Ia durée de la fermeture ou de I'ouverture desdites
portes ou grilles.
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L'invention a pour but d’obvier & cet inconvénient.

Le dispositif auxiliaire de commande selon I'invention est carac-
térisé en ce que le dispositif prévu pour créer un couple résistant est
constitué par un élément rotatif de freinage disposé coaxialement a
P'organe coulissant et soumis & un moyen de friction, cet élément
rotatif de freinage comportant au moins un guidage en relief s'éten-
dant en direction du second demi-accouplement, guidage contre
lequel est susceptible de venir en appui et de glisser un bec corres-
pondant dirigé en sens inverse du guidage, prévu sur 'organe coulis-
sant, de facon a faire coulisser ce dernier en direction du second de-
mi-accouplement, les hauteurs du guidage en relief et du bec étant
telles que le déplacement axial de I'organe coulissant qui en résulte
est inférieur au déplacement axial résultant de I'effet du dispositif a
came.

Ainsi, lorsque les deux demi-accouplements sont en prise I'un
avec I'autre, le guidage en relief de I'élément rotatif de freinage n’est
plus sur la trajectoire du bec de I'élément coulissant. Le dispositif
auxiliaire de commande selon I'invention permet ainsi déviter l'in-
convénient de I’art antérieur, en limitant I'effet du dispositif préva
pour créer un couple résistant au bref instant pendant lequel les
deux demi-accouplements viennent en prise 'un avec l'autre, et en
supprimant donc ledit effet pendant toute la durée de l'ouverture ou
de la fermeture de la porte ou grille ou porte sectionnelle, ce qui
diminue d’autant I'effort manuel nécessaire a ces mangeuvres.

Le dessin annexé illustre, 4 titre d’exemple, une forme d’exécu-
tion de I'invention.

La fig. 1 est une vue en coupe longitudinale du dispositif suivant
I-I de la fig. 2.

La fig. 2 est une vue partiellement en coupe longitudinale suivant
1111 delfig. 1.

La fig. 3 est une vue en coupe suivant II-11I de la fig. 1.

Les fig. 4, 5 et 6 représentent le méme dispositif a différentes
phases de fonctionnement, vu en coupe suivant IV-IV dela fig. 1.

Tel qu'il est représenté notamment sur la fig. 1, le dispositif auxi-
liaire de commande objet de I'invention est logé dans un carter 3
fixé, par exemple sur le stator 4 d’'un motoréducteur qui constitue le
dispositif principal de commande. Ce carter 3 est disposé, dans cet
exemple, dans le prolongement de I'arbre de commande principal 5
de ce motoréducteur. 1l est constitué d'une premiére partie 1 fixée
sur le motoréducteur 4, et d’une seconde partie 2 fixée sur la pre-
migre.

L’extrémité de la premiére partie du carter 3, la plus éloignée de
I"arbre 5, comporte un bossage-support 6 dont la partie intérieure
cylindrique 7 sert de palier & une premiére portée latérale cylindrique
8 d’une poulie 9 disposée coaxialement a P'arbre 5. Une seconde
portée latérale cylindrique 10 de cette poulie 9, disposée sur le
second coté de la poulie, est montée pivotante dans un palier 11
prévu dans la seconde partie 2 du carter 3, coaxialement au palier 7.
Cette poulie 9 supporte une chaine sans fin 12 (fig. 1) qui sort du

50 carter 3 par un orifice inférieur 13 (fig. 1) prévu dans la seconde

partie 2; I’arbre 5 et 'axe de pivotement de la poulie 9 sont disposés
horizontalement, en position de fonctionnement, dans cet exemple.
La poulie 9 constitue ainsi, dans cet exemple, 'organe rotatif de
commande actionnable manuellement en rotation. Dans un autre

55 exemple, I'organe rotatif de commande pourrait avoir une forme

autre qu’une poulie et &tre actionnable en rotation par une manivelle.
La poulie 9 et sa premiére portée latérale 8 comportent axiale-

ment un logement cylindrique intérieur 14 ouvert seulement en di-

rection de I'arbre 5. Dans ce logement 14 est disposé un organe cou-

60 lissant 15 susceptible de s’y déplacer axialement et en rotation. Cet

organe coulissant 15 comporte lui-méme axialement un logement
interne 20 débouchant seulement en direction de ’arbre 5, a travers
un plateau 16 faisant partie dudit organe coulissant 15. Ce plateau
16 comporte des dents 17, quatre dans cet exemple, qui constituent

65 un premier demi-accouplement 21. Les flancs de ces dents 17 sont

dirigés radialement en direction de I'axe de rotation de 'organe cou-
lissant 15 et se terminent par une partie pointue 18, & leur extrémité.
L’arbre 5 du motoréducteur comporte & son extrémité un second de-



mi-accouplement 22 constitué par un plateau 19 supportant quatre
dents 17" identiques aux dents 17 est dirigées vers ces derniéres.

L’organe coulissant 15 tend constamment 4 s’éloigner du second
demi-accouplement 22, sous I'action d’un ressort hélicoidal 26, tra-
vaillant 4 la compression, disposé dans le logement 20. Ce ressort 26
est disposé entre une butée a billes 27 en appui sur le fond 28 du
logement 20, et une butée 25 supportée par une extrémité d*un arbre
29 logeé lui-méme dans le logement 20. Cet arbre 29 traverse la butée
a billes 27, le fond 28 et la seconde portée latérale cylindrique 10.
Une face radiale 30 de cet arbre 29, dirigée en direction du second
demi-accouplement 22, empéche I’arbre 29 de se déplacer axialement
suivant 31 vers ce demi-accouplement 22, sous I’action du ressort 26.

Un dispositif 4 came est disposé frontalement entre le plateau 16
de I'organe coulissant 15, et Ia face frontale 32 (fig. 2), disposée vis-
4-vis, terminant la premiére portée cylindrique 8 de la poulie 9. Le
plateau 16 comporte en effet deux rampes doubles diamétralement
opposées 33, 34 orientées en direction de deux autres rampes
doubles similaires 33, 34", diamétralement opposées entre elles, sup-
portées par la face frontale 32. Entre chaque paire de rampes, res-
pectivement 33, 33’ et 34, 34’ est disposé un galet 35. Les deux galets
35 se trouvent ainsi eux-mémes diamétralement opposés. Les rampes
sont constamment maintenues en appui contre les galets 35 par le
ressort 26. Les galets 35 sont maintenus axialement en position,
d’une part par le palier 7, d’autre part par le pourtour extérieur cy-
lindrique de I'organe coulissant 15.

Comme représenté notamment sur les fig. 1 4 3, un dispositif est
prévu pour créer un couple résistant susceptible de s’opposer a la ro-
tation de I'organe coulissant 15 lorsque la poulie 9 est elle-méme en-
trainée en rotation. Ce dispositif est constitué, dans cet exemple, par
un élément rotatif de freinage 36 disposé coaxialement 4 I’organe
coulissant 15, et soumis & un moyen de friction. Dans cet exemple,
I'élément rotatif de freinage 36 a la forme d’une bague dont la partie
intérieure cylindrique 37 coopére avec une partie du pourtour exté-
rieur cylindrique 38 du bossage-support 6. Entre ces deux parties cy-
lindriques 37 et 38 est enroulée une lame élastique 39, montée de
fagon 4 exercer constamment une friction sur la partie cylindrique
38, et se terminant 4 ses deux extrémités par des oreilles 40 (fig. 3)
qui sont logées dans un évidement 41 ménagé 4 travers la paroi de
Pélément rotatif de freinage 36. Cette lame élastique 39 constitue Ie
moyen de friction de I'élément de freinage 36. Ce dernier comporte,
sur sa face frontale, par exemple quatre guidages 44, en relief, dispo-
sés 4 90° 'un de I'autre, s’étendant en direction du second demi-
accouplement 22. Dans cet exemple de réalisation, ces guidages 44
ont leurs deux cdtés opposés inclinés et se terminent donc en pointe.
Contre ces quatre guidages 44 sont susceptibles de venir en appui la-
téralement et de glisser respectivement quatre becs 45, se terminant
également en pointe, prévus sur lorgane coulissant 15, disposés &
90° I'un de I'autre, sur une collerette circulaire 46 prolongeant le
plateau 16 au niveau de P'extrémité des dents 17. Les hauteurs des
guidages en relief 44 et des becs 45 correspondants sont telles que le
déplacement axial de I'organe coulissant 15 qui en résulte est infé-
rieur au déplacement axial résultant de I'effet du dispositif 4 came.

Sur le pourtour intérieur de la premiére partie 1 du carter 3 est
fixé un mini-interrupteur 47 fermé lorsqu’il est actionné par le
rebord de la collerette 46 en sens inverse de 31.

Lorsque le dispositf auxiliaire de commande occupe sa position
de repos, ses éléments constitutifs occupent la position représentée
sur les fig. 14 3. Le ressort 26 tend 4 se déplacer constamment en
sens inverse de 'organe coulissant 15, le fond des rampes doubles
33, 34 maintenant respectivement les galets 35 en appui contre le
fond des rampes doubles 33/, 34". La poulie 9 et I'organe coulissant
15 occupent ainsi la position d’équilibre représentée particuliérement
sur la fig. 3. Dans cette position, les guidages en relief 44 sont sans
effet sur les becs 45. Les dents 17 du premier demi-accouplement 21
sont reculées en sens inverse de 31 et ne sont donc pas en prise avec
les dents 17’ du second demi-accouplement 22. Le rebord de Ia colle-
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rette 46 maintient le mini-interrupteur 47 en position fermée et
Parbre principal de commande 5 est libre d’étre entrainé en rotation
dans I'un quelconque de ses deux sens par le motoréducteur 4.

Si l'utilisateur désire actionner manuellement I’arbre principal de
commande 5, suite 4 une panne de courant d’alimentation par
exemple, il lui suffit de tirer vers le bas sur la chaine 12 (fig. 1) pour
actionner en rotation la poulie 9, suivant 50 (fig. 4 & 6) par exemple.
A cause de la tension du ressort 26, la poulie 9 entraine tout d’abord
en rotation 4 la méme vitesse I'organe coulissant 15, jusqu’a ce que
les becs 45 de ce dernier viennent en appui contre les guidages en
relief 44 de I’élément rotatif de freinage 36. Ce dernier élément se
trouve alors entrainé légérement en rotation suivant 50 jusqu’a ce
que I'une des oreilles 40 vienne en contact avec le coté arriére 41’
(fig. 4) de I’évidement 41; I'effort de friction de la lame élastique 39
tend alors & empécher la rotation de 1'élément rotatif de freinage 36
et celle de I'organe coulissant 15. Les divers éléments constitutifs oc-
cupent ainsi la position représentée sur la fig. 4. La poulie 9 conti-
nuant d’étre entrainée en rotation suivant 50, les rampes doubles
33', 34’ se décalent angulairement par rapport aux rampes doubles
33 et 34 qui, par I'intermédiaire des galets 35, se trouvent ainsi re-
poussées suivant 31, en méme temps que "organe coulissant 15 qui
les supporte et en méme temps que les dents 17 du premier demi-
accouplement 21. Pendant ce déplacement, les becs 45 glissent entre
les guidages inclinés 44, comme représenté sur la fig. 5, une légére
rotation de I'organe coulissant 15 se produisant simultanément, le
mini-interrupteur 47 étant, dans le méme temps, reliché, donc
ouvert, par le rebord de la collerette 46. Tout démarrage intempestif
du motoréducteur 4 est ainsi rendu impossible, méme en cas de
retour de I'alimentation.

Dans Ie cas o, comme représenté sur la fig. 5, I'extrémité des
dents 17 vient juste en contact avec celle des dents 17/, le déplace-
ment axial de organe coulissant 15 est momentanément empéché,
ce qui provoque une rotation de ce dernier et de I'élément rotatif de
freinage 36, malgré I'action de la lame élastique 39. Dés que les
dents 17 et 17’ sont légérement décalées angulairement les unes par
rapport aux autres, le déplacement des premiéres vers les secondes
reprend, I'élément rotatif de freinage 36 et la lame élastique 39
créant 4 nouveau un couple résistant s’opposant 4 la rotation de
'organe coulissant 15,

Dans le cas ot I'extrémité des dents 17 n’est pas alignée avec
celle des dents 17', rien ne s’oppose & ce que les premiéres pénétrent
immédiatement entre les secondes lorsque organe coulissant 15 se
déplace en direction du second demi-accouplement 22.

Dans les deux cas, les divers éléments constitutifs occupent fina-
lement la position représentée sur la fig. 6. Dans cette position, les
dents 17 et les dent 17’ ont pénétré 4 fond les unes entre les autres,
les becs 45 s’étant, de leur c6té, largement dégagés des guidages en
relief 44 puisque les hauteurs des guidages 44 et des becs 45 sont
telles que le déplacement axial de 'organe coulissant 15 qui en
résulte est inférieur au déplacement axial suivant 31 résultant de
Ieffet des rampes doubles 33, 33/, 34, 34’, Ainsi, I’élément rotatif de
freinage 36 n’exerce aucun couple résistant s’opposant a Iactionne-
ment du dispositif auxiliaire de commande. Si Ia rotation de la
poulie 9 continue suivant 50, arbre 5 est ainsi entrainé en rotation
suivant 50, ce qui provoque 'ouverture ou la fermeture de la porte
ou grille enroulable, de la porte sectionnelle ou similaire.

- Dés que la traction sur la chaine 12 est interrompue, le ressort 26
provoque le recul de I'organe coulissant 15, avec éventuellement une
faible rotation de la poulie 9, et 'ensemble du dispositif auxiliaire de
commande reprend sa position de repos (fig. 1), la forme pointue des
becs 45 et des guidages en relief 44 favorisant I'interpénétration im-
médiate de ces éléments. Le motoréducteur 4 peut alors 4 nouveau
étre commandé électriquement, puisque le mini-interrupteur 47 est
fermé a nouveau.

Le dispositif auxiliaire de commande objet de I'invention peut
étre utilisé pour commander notamment des portes ou grilles enrou-
lables ou portes sectionnelles.
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