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(54) Title : SYSTEM FOR LOCKING A RETRACTABLE ROOF BAR
(54) Titre : SYSTEME DE VERROUILLAGE D'UNE BARRE ESCAMOTABLE DE TOIT

(57) Abstract : The invention relates to a system for locking a retractable bar for a vehicle roof including a slider mounted such as
to rotate on one end of the roof bar and to translate along a rail placed on the roof of the vehicle for retracting or extending the
bar, and a locking means including a male element and a female element which can engage to immobilise the slide on the rail.
According to the invention, the male element is located on the slide. The invention can be used mainly in the field of roof racks
for vehicles.

(57) Abrégé : L'invention se rapporte a un systéme de verrouillage d'une 5 barre escamotable de toit de véhicule comprenant un
curseur monté mobile en rotation sur une extrémité de la barre de toit et mobile en translation sur un rail placé sur le toit du
véhicule pour escamoter ou déployer la barre, des moyens de verrouillage comprenant un élément maéle et un élément 10 femelle
aptes a coopérer pour immobiliser le curseur sur le rail. Selon l'invention, I'¢lément male se trouve sur le curseur. L'invention
trouve son application notamment dans le domaine des galeries de toit pour véhicule.
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Systéme de verrouillage d’une barre escamotable de toit

[1] L'invention se rapporte a un systéme de verrouillage
d'une barre escamotable de toit de véhicule. L’invention
concerne eégalement une galerie de toit de véhicule automobile
comprenant au moins une telle barre.

[2] Les véhicules automobiles disposent d'un volume de
rangement limité dans le coffre. Selon la quantité ou le type de
marchandises que l'on souhaite transporter, ce volume peut
s’'avérer insuffisant. |l est alors possible de placer ces
marchandises sur le toit du véhicule et de prévoir le cas
échéant d'y fixer un coffre de toit. Pour cela, il existe des
barres de toit longitudinales qui forment un support pour fixer
soit les marchandises, soit le coffre de toit.

[3] Néanmoins, la présence de barres de toit sur le véhicule
constitue une prise a l'air et un obstacle aérodynamique, ce
qui crée une consommation supplémentaire d’énergie et donc
de carburant. La présence de barres de toit longitudinales a
demeure sur le véhicule n’est donc pas souhaitable.

[4] Selon un premier état de la technique, il existe des barres
amovibles. |l est donc possible d’enlever celles-ci lorsqu’elles
ne sont pas nécessaires pour transporter de la marchandise.
Néanmoins, cela pose deux problémes. Premiérement, il faut
pouvoir stocker ces barres et pour cela, disposer d'un espace
de rangement pour ce faire, ce qui n'est pas forcément le cas
lorsque |'utilisateur dispose uniquement d'une place de
parking et non pas d’'un garage. En outre, lors du stockage, il y
a un risque d’endommager ces barres ou de les égarer et par
conséquent de ne pas pouvoir s'en servir au moment requis.
Deuxiemement, comme les barres ne se trouvent pas sur le
véhicule a demeure, il n'est pas possible de transporter des
marchandises sur le toit du véhicule lorsque ce dernier se
trouve loin du lieu de stockage des barres.
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[5] Un deuxiéme état de la technique résout les inconvénients
précédemment cités : il s'agit des barres escamotables sur le
toit du véhicule. En général, une barre de toit en position
déployée a une forme de trapéze ou de rectangle. Les
extrémités de cette barre sont fixées au toit du véhicule. Il
existe différents mécanismes permettant d’escamoter la barre.

[6] Le document EP1134122 décrit différents mécanismes
d’'escamotage. Il décrit en particulier une barre escamotable
de toit de véhicule. Cette barre comprend trois parties
articulées entre elles et articulées par rapport au toit du
véhicule au niveau des extrémités de la barre. L’'une des
extrémités peut en outre glisser le long d'un rail. En position
escamotée, la barre est escamotée contre la surface du toit du
véhicule et ses points pivots sont tous alignés. En position
déployée, la barre présente une forme de trapéze et est
relevée par rapport a la surface du toit.

[7] Selon un premier mode de réalisation, la partie de la
barre dont I'extrémité coulisse est courbe et se trouve dans sa
position escamotée sous la surface du toit du véhicule. Elle
est alors guidée dans un rail courbe qui se trouve sous la
surface du toit du vehicule. Pour déployer la barre, I'extremité
de celle-ci coulisse dans le rail courbe. Pour pouvoir
immobiliser la barre dans sa position déployée, des moyens de
verrouillage sont prévus. Pour cela, un élément male
rétractable est prévu sur le rail de fagon a coopérer avec une
partie femelle située sur la partie extrémale de la barre.

[8] Pour un tel mode de réalisation, le déploiement de la
barre est motorisé. En outre, il implique de prévoir un
emplacement sous la surface du toit pour y loger une partie de
la barre en position escamotée ainsi que le mécanisme de
verrouillage et le moteur permettant d’actionner la barre. La
mise en ceuvre de ce mode de reéalisation est relativement
complexe.

[9] Selon un deuxiéme mode de réalisation, la partie de la
barre dont I’extrémité coulisse est rectiligne et se trouve dans
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sa position escamotée contre la surface du toit du véhicule.
Elle est alors guidée dans un rail rectiligne qui se trouve sur
la surface du toit du véhicule. Pour se déployer, deux ressorts
exercant une force de rappel verticale sont prévus au niveau
des deux points pivots de la barre. L'extrémité de la barre
glisse alors le long du rail et s'immobilise au fond de ce
dernier jusqu’a la position déployée. Une corde ou un cablage
sont prévus sur le toit du véhicule pour escamoter la barre.

[10] Ce type d’'actionnement et de verrouillage est adapté
lorsque le systéme est motorisé. En revanche, des moyens de
verrouillage conformes a ceux du premier mode de réalisation
ne peuvent étre mis en ceuvre. Par consequent, le verrouillage
de la barre en position déployée est peu fiable. En outre,
I'actionnement par cable depuis le toit du véhicule nécessite
un emplacement important.

[11] Le but de la présente invention est de proposer un
systéme de verrouillage simple et fiable pour actionner et
immobiliser une barre de toit escamotable.

[12] A cet effet, l'invention se rapporte a un systéme de
verrouillage d'une barre escamotable de toit de veéhicule
comprenant un curseur monté mobile en rotation sur une
extrémité de la barre de toit et mobile en translation sur un rail
placé sur le toit du véhicule pour escamoter ou déployer la
barre, des moyens de verrouillage comprenant un élément
male et un élément femelle aptes a coopérer pour immobiliser
le curseur sur le rail caractérisé en ce que I'élément male se
trouve sur le curseur.

[13] Conformément a d’autres caractéristiques avantageuses
de I'invention :

- 1’élément femelle se trouve sur le rail

- les moyens de verrouillage comprennent au moins
deux éléments femelles

- 1’'élément méale est rétractable
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- les moyens d’actionnement de I'élément maéle se
trouvent sur le curseur

- les moyens d’actionnement comprennent un bouton
poussoir relié a I'élement male de telle sorte que
I’élément méale pivote quand le bouton poussoir est
actionné

- il comprend des moyens de rappel permettant de
déplacer en translation le curseur

- la force de rappel entraine le curseur en
translation selon une direction paralléle a la barre

[14] L'invention concerne également une galerie de toit de
véhicule automobile comprenant une barre de toit mobile entre
une position escamotée et une position déployée, un rail
menagé sur le toit du véhicule, caractérisée en ce qu’elle
comprend un curseur monté d'une part pivotant sur une
extrémité de la barre et d’autre part mobile en translation sur
le rail.

[15] L’'invention concerne en outre une galerie de toit de
véhicule automobile comprenant une barre de toit mobile entre
une position escamotée et une position déployée, un rail
menagé sur le toit du véhicule, un curseur monté d’une part
pivotant sur une extrémité de la barre et d’autre part mobile en
translation sur le rail et des moyens de verrouillage de la
barre sur le toit comprenant un élément méale et deux éléments
femelle permettant d’immobiliser la barre sur le toit dans la
position escamotée ou dans la position déployée caractérisé
en ce que I'élément male se trouve sur le curseur.

[16] D'autres particularités et avantages ressortiront
clairement de la description qui en est faite ci-aprés, a titre
indicatif et nullement Ilimitatif, en référence aux dessins
annexeés, dans lesquels :

- la figure 1 est une vue de cb6tée d'une barre en
position escamotée sur le toit d’un véhicule,
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- la figure 2 est une vue de cb6te d'une barre en
position déployée sur le toit d'un véhicule,

- la figure 3 est une vue detaillée de la figure 1 au
niveau d'une extrémité de la barre,

- la figure 4 est une vue detaillée de la figure 2 au
niveau d'une extrémité de la barre,

- la figure 5 est une vue en coupe du curseur et du
rail.

[17] Une galerie de toit 1 pour véhicule automobile comprend
deux barres 3 escamotables longitudinales fixées sur le toit 5
de chaque c6té du véhicule parallélement I'une par rapport a
l'autre.

[18] Dans la suite de la description, nous ne décrirons qu'une
seule barre de toit : ce qui sera décrit s’applique également a
l'autre barre.

[19] La barre 3 de toit est fixée au niveau de ses extrémités 7a
et 7b au toit 5 du véhicule.

[20] En position déployée D visible sur la figure 2, la barre 3
comprend trois parties non alignées qui forment un trapéze
avec la surface S du toit 5 du vehicule.

[21] En position escamotée E visible sur la figure 1, les trois
parties de la barre sont sensiblement alignées et paralléles a
la surface S du toit 5. Elles sont de préférence contre la
surface S du toit 5 du veéhicule.

[22] Pour permettre |'escamotage de la barre 3, les trois
parties de la barre sont articulées entre elles. La barre 3
comprend une partie centrale 9, une premiere 11 et une
deuxiéme 13 partie extrémale. La partie centrale 9 a une
longueur supérieure a la longueur des parties extrémales 11 et
13. Les parties extrémales 11 et 13 sont montées mobiles en
rotation par rapport a la partie centrale. Elles sont mobiles en
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rotation autour d’'un axe AA’ et d'un axe BB’, tous deux
paralléles a la surface S du toit 3 et paralléles entre eux.

[23] La barre 3 est en outre montée mobile sur le toit 5 du
veéhicule. La galerie 1 selon la figure 1 comprend, outre la
barre 3 de toit, un curseur 15 et un rail 17.

[24] Conformément a la figure 1, une premiére extrémité 7a de
la barre 3 est montée mobile en rotation autour de I'axe CC’
sur le toit 5 du véhicule.

[25] Une deuxiéme extrémité 7b de la barre 3 est montée
mobile en rotation sur le curseur 15 et peut tourner autour de
I'axe DD".

[26] Le curseur 15 est une piece mobile qui peut étre guidée le
long du rail 17. Le curseur 15 a une forme sensiblement
parallélépipédique. L'extrémité 7b de la barre 3 est fixée au
niveau de la face supérieure 19 du curseur 15 et de
préférence en partie centrale de cette face.

[27] Le rail 17 est fixé sur le toit 5 du véhicule et est apte a
guider le curseur 15 le long d’'une trajectoire. Le rail 17 est de
preférence rectiligne.

[28] Pour immobiliser le curseur 15 sur le rail 17, des moyens
de verrouillage sont prévus. Conformément a la figure 5, le
curseur 15 peut coopérer avec le rail 17. Pour cela, le curseur
15 comprend un cliquet 21 formant élément male relié par un
levier 23, ou par tout autre moyen approprié, a un bouton
poussoir 25. Le rail 17 est muni d’'orifices 27 et 29 formant
éléments femelles. L'élément male du curseur 15 peut ainsi
coopérer avec |l'élément femelle du rail 17 de fagon a
immobiliser la barre 3 par rapport au rail 17. Lorsque le bouton
25 est actionné, le levier 23 pivote fait remonter le cliquet 21
par un mouvement de rotation autour d’'un axe EE’, rétractant
ainsi le cliquet 21 a l'intérieur du curseur 15.

[29] Le curseur 15 peut également étre équipé de moyens de
rappel tels qu'un ressort par exemple. Ces moyens de rappel
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peuvent produire un effort horizontal dans le prolongement de
la barre.

[30] Nous allons a présent décrire le procédé d’escamotage et
de déploiement de la barre de toit selon I'invention.

[31] En position escamotée E selon la figure 1 et la figure 3,
les différentes parties 9, 11 et 13 de la barre 3 sont de
preférence sensiblement alignées pour un  meilleur
aérodynamisme du véhicule. Les trois parties 9, 11 et 13
peuvent néanmoins ne pas étre complétement alignées. Si le
curseur 15 est muni d’un ressort, celui-ci est en compression.

[32] Quand un utilisateur souhaite déployer la barre 3, il
appuie sur le bouton poussoir 25 situé sur le curseur 15. Le
cliquet 21 pivote et libére alors l'orifice 27 du rail dans lequel
il logeait. Dés lors, le curseur peut coulisser dans le rail en
direction de I'extrémité 7a de la barre 3.

[33] Lorsque le curseur 15 est muni d'un ressort, le curseur
coulisse dans le rail 17 sous l'effet de I'effort exercé par le
ressort. Si le curseur n'est pas équipé d'un tel ressort, I'effort
peut également étre réalisé par l|'utilisateur en tirant vers le
haut la barre au niveau de la partie centrale 9 de la barre 3.
La premiere extréemité 7a de la barre pivote alors autour de
I'axe CC’ par rapport au toit 5. La deuxiéme extrémité 7b
pivote sur le curseur 15 autour de I’'axe DD’ et se rapproche de
la premieére extrémité 7a par le coulissement du curseur 15 sur
le rail 17 du toit 5. Simultanément, la barre se plie en deux
endroits 31 et 33 par pivotement autour de |l'axe AA’ de la
partie extrémale 11 par rapport a la partie centrale 9 de la
barre et par pivotement autour de |l'axe BB’ de la partie
extrémale 13 par rapport a la partie centrale 9.

[34] Ce coulissement s’interrompt lorsque le cliquet 21 du
curseur 15 se trouve en face d’un autre orifice 29 du rail 17.
Le cliquet 21 bascule alors dans I'orifice 29, immobilisant ainsi
la barre 8 sur le rail 17 en position déployée D. Il est possible
de prévoir plus de deux orifices dans le rail et ainsi,
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d'autoriser différentes positions déployées pour la barre
correspondant a difféerentes hauteurs de chargement a la
condition toutefois de preévoir un dispositif de couplage des
articulations AA’ et BB’ ou des articulations CC’ et DD’ pour
bloquer le degré de liberté restant pour assurer une meilleure
stabilité du meécanisme dans les différentes positions de la
barre.

[35] En position déployée D, les parties 9, 11 et 13 de la barre
3 sont pliées de telle facon que la barre forme un trapéze ou
un rectangle avec la surface S du toit 5. Les parties
extrémales 11 et 13 sont inclinées par rapport a la surface du
toit symeétriquement par rapport a la partie centrale 9. La partie
centrale 9 est paralléle a la surface S du toit 5 du véhicule.

[36] Le blocage du trapeze est obtenu grace a des butées sur
les articulations AA’ et BB’ ou sur les articulations CC’ et DD’
ou sur 2 articulations, dont une de chaque coté de la barre
centrale 9

[37] Inversement, pour passer de la position déployée D a la
position escamotée E, I'utilisateur appuie sur le bouton
poussoir 25. Si le curseur 15 est équipé d’'un ressort de
compression, l'utilisateur devra exercer un effort vertical vers
le bas en appuyant sur la partie centrale 9 de la barre 3. Si le
curseur 15 n’est pas équipé d’un ressort, le curseur sera
automatiquement guidé le long du rail 17 vers la position
escamotée E sous le poids de la barre. Lorsque le cliquet 21
se trouve en face de I'orifice 27 du rail 17, il bascule de fagon
a venir occuper l'espace de l'orifice, bloquant ainsi la barre 3
en position escamotée E.

[38]
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REVENDICATIONS

1. Systeme de verrouillage d’'une barre (3) escamotable de toit
de veéhicule comprenant un curseur (15) monté mobile en
rotation sur une extrémité (7b) de la barre de toit et mobile en
translation sur un rail (17) place sur le toit du véhicule pour
escamoter ou déployer la barre et des moyens de verrouillage
comprenant un élément male (21) et un eélément femelle (27,
29) aptes a coopérer pour immobiliser le curseur (15) sur le
rail (17) caractérisé en ce que I'élément male se trouve sur le
curseur.

2. Systéme de verrouillage selon la revendication 1
caractérisé en ce que |I'élément femelle (27, 29) se trouve sur
le rail (17).

3. Systéme de verrouillage selon l|la revendication 2
caractérisé en ce que les moyens de verrouillage comprennent
au moins deux éléments femelles.

4. Systeme de verrouillage selon I'une quelconque des
revendications 1 a 3 caractérisé en ce que I'élement méale (21)
est rétractable.

5. Systéme de verrouillage selon l|la revendication 4
caractérisé en ce que les moyens d’actionnement de I’élément
male (21) se trouvent sur le curseur (15).

6. Systeme de verrouillage selon la revendication 5
caractérisé en ce que les moyens d’actionnement comprennent
un bouton poussoir (25) relie a I'element male (21) de telle
sorte que I'élément male pivote quand le bouton poussoir est
actionné.

7. Systéme de verrouillage selon ['une quelconque des
revendications précédentes caractérisé en ce qu’il comprend
des moyens de rappel permettant de déplacer en translation le
curseur (15).
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8. Systéeme de verrouillage selon la revendication 7
caractérisé en ce que la force de rappel entraine le curseur
(15) en translation selon une direction parallele a la barre (3).

9. Galerie de toit de véhicule automobile comprenant une
barre de toit mobile entre une position escamotee (E) et une
position deployee (D), un rail (17) ménage sur le toit du
véhicule, caractérisée en ce qu’elle comprend un curseur (15)
monté d’'une part pivotant sur une extrémité de la barre et
d’autre part mobile en translation sur le rail.

10.Galerie de toit de veéhicule automobile comprenant une
barre de toit mobile entre une position escamotee (E) et une
position deployee (D), un rail (17) ménagé sur le toit (5) du
véhicule, un curseur (15) monté d'une part pivotant sur une
extrémité (7b)de la barre et d’autre part mobile en translation
sur le rail (17) et des moyens de verrouillage de la barre sur le
toit comprenant un elément male (21) et deux eléments femelle
(27, 29) permettant d'immobiliser la barre sur le toit
caractérisé en ce que I'élement male (21) se trouve sur le
curseur (15).
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