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(67) Die Erfindung ist vor allem zur Reinigung von Front- und
Heckschaiben, aber auch von Scheinwerfern, an Fahrzeugon auf
dem Lande, zu Wassar und in der Luft einsetzbar. Aufgabe der
Erfindung ist es, eine Schaltungsanordnung zum Reinigen von
Scheiben :n Kfz zu schaffen, die den Scheibenwischer
unabhingig von der Ergiebigkeit der auf der Scheibe und/oder den
Scheinwerfern befindlichen Feuchtigkeit oder dem Grad der
feucht verschmutzten Scheibe in Betrieb setzt, ohne das eine
Vielzahl von Bauslemaenten verwende?, eine Wischfrequenz
vorprogrammiert wird und durch den Fahrzeugfihrer zum
Betreiben der Scheibenwischer zusétzliche Handlungen
erforderlich sind. GelGst wird dies dadurch, indem die Leitstrecke
zwischen den Polen eines Sensors, der sich im Wischbereich des
Scheibenwischers befindet, als direkts integrierte Steuerstrecke
ausgebildet ist, die Giber einen Schwellwertschalter, eine
Transistorstufe, sinem Relais und einem hochohmigen Widerstand
einen Stromkreis bildet. Andererseits ist (iber den Schaltkontakt
des Relais ein Hauptschalter, ein Handschalter und ein
Scheibenwischermotor miteinander verbunden. Beim Befeuchten
der Leitstrecke zwischen den Polen des Sensors wird boi
eingeschaltetem Hauptschalter iber den Sensorstromkreis der
Kontakt des Relais geschlossen und dem Scheibenwischer ein
impuls gegeben, der ihn in Betrieb setzt. Durch Trockenwischen
der Laitstrecke, die sich im Wischbereich des Scheibenwischers
befindet, wird eine Intarvallschaltung erzeugt, die nicht
vorprogrammiert ist, sondern sich aus der Befeuchtung und dem
Trockenwischen der Scheibe ergibt. Fig. 1
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Erfindungsanspruch:

Schaltuhgsanordnung zum Reinigen von Scheiben, insbesondere an Fahrzeugen mit einem im
Wischbereich des Scheibenwischers befindenden Sensors, gekennzeichnet dadurch, daf} die
Leitstrecke (1) des Sensors (2) als integrierte Steuerstrecke ausgebildet ist, die liber einen
Schwellwertschalter (3), eine Transistorstufe (4), ein Relais (5) und einen hochohmigen Widerstand (6)
einen Stromkreis bildet, wobei andererseits ein Schaltkontakt (7) des Relais (5), ein Hauptschaiter (8),
ein hHandschalter (9) und ein Scheibenwischermotor (10) miteinander verbunden sind.

Hierzu 1 Seite Zeichnung

Anwendungsgebiet

Die Erfindung ist vor allem zur Reinigung von Front- und Heckscheiben, aber auch von Scheinwerfern an Fahrzeugen auf dem
Lande, zu Wesser und in der Luft einsetzbar.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

In der Praxis sind Schaltungsanordnungen zum Reinigen von Scheiben, insbesondere an Kraftfahrzeugen, bekannt, die von
Hand vom Fahrzeugfiihrer durch Betéitigen eines Schalters oder Tasters, aber auch automatisch durch Messen der auf der
Scheibe befindlichen Feuchtigkeit iber entsprechende elektronische Bauelemente den Scheibenwischermotor bzw. die
Waschanlage in Gang setzen.

So istin der Auslegeschrift Nr. 2305658 (int. KI.B60S 1/08) eine Schaltungsanordnung fiir den Elektromotor einer
Scheibenwischanlage beschrieben, Jei der in der ,,Aus-Stellung” eines Handschalters ein elektromagnetisches Schaltmittel
betétigt wird, das den Wischer in eire Ruhestellung auBerhalb des Wischerfeldes liberfiihrt, mit einem Endlagenschalter, dessen
Schaltglied in einem zum Motor fiihrenden Hilfsstromkreis geschaltet ist und bei laufendem Motor an einer Kontaktzunge
anliegt, die in der ,Aus-Stellung” des Handschalters an Spannur J liegt.

In der Offenlegungsschrift Nr.2304302 {Int. KI.B60S 1/08) ist ein Regenfiihler als Vorrichtung zur Selbstregulierung des
Scheibenwischer-Intervalles offenbart, bei der die gebrauchlichen stufenlosen Schalter bzw. Stufenschaiter fiir die
Scheibenwischeranlagen tiberfliissig sind. Die Erfindung besteht aus zwei Hauptteilen, einer Regenfiihlerfolie und einem Relais.
Der Regenfiihler ist eine Metallfolie, die durch Zickzack-Form augeétzte Rillen in zwei, voneinander isolierte Teile, geteilt wird.
Diese Folie wird von auBBen auf die Windschutzscheibe des PKWs aufgeklebt oder fabrikm&Big in die Glasscheibe eingelassen
und zwar so, daR sie wihrend der Scheibenwischertatigkeit von einem Scheibenwischerblatt (iberstreift wird.

Die Funktion ist folgende: )

An die beiden Teile der Folie werden elektrische Kontakte angebracht, sie bilden Plus- und Minuspol. Die zunédchst voneinander
isolierten Folienteile werden leitfahig, sobald Regentropfen auf die Folienrillen fallen. Aber erst bei einer bestimmten
Tropfenmenge ist die Stromstérke so gro3, daR ein Relais anspricht und somit den Priméarstromkreis fiir den
Scheibenwischermotor schlieRt und somit die Scheibenwischer in Tatigkeit bringt. Ein Scheibenwischerblatt wischt dabei auch
die Regentropfen von dem Regenfiihler weg und sie dadurch wieder elektrisch voneinander isoliert.

In der Auslegeschrift Nr.2265264 (int. KI.B60S 1/08) wird zum Betreiben des Scheibenwischermotors ein elektronischer Sensor
fiir elektrisch leitfahige Niederschlige zur Steuerung des Scheibenwischermotors eingesetzt. Die Schaltungsanordnung besteht
aus mindestens zwei in Abstand voneinander angeordneten dem leitfahigen Niederschlag frei ausgesetzten und frei im Abstand
von ihrer Halterung angeordneten blanken Elektroden ais Sensorelemente, die als Teil einer entsprechenden Schaltung bei
Verénderung des Widerstandes zwischen ihnen ein Signal abgeben.

In der Offenlegungsschrift Nr.2228220 (Int. KI.B60S 1/08) ist eine automatische Steuerung fiir das Einschalten und Stillsetzen
giner Scheibenwischereinrichtung mit einem Detektor, der einen veranderlichen, dem Grad seiner Befeuchtung entsprechenden
Widerstand ergibt und im Betétigungsstromkreis eines Relais liegt, welches das Einschalten und Stillsetzen der Wischorgane
besorgt, wobei der Befeuchtungsgrad des Detektors von dem Befeuchtungsgrad der durch die Wirkung der Wischorgane zu
reinigenden Flachen abhéngt, auf der die Wischorgane arbeiten, dadurch gekennzeichnet, daB der Detektor sich aus zwei
Elektroden zusammensetzt, die diinn und schmal nach Art einer gedruckten Schaltung ausgefiihrt und teilweise in einen
Isolierkdrper eingebettet sind, dal eine Fliiche des Isolierkdrpers, die den atmospharischen Bedingungen ausgesetzt ist und in
an sich bekannter Weise eine elektrische Trennung zwischen den belden Elektroden bildet, der Einwirkung von Wischorganen
bzw. Hilfswischorganen unterliegt, deren Betriab abhingig von den zu steuernden Wischorganen ist.

Ein selbsttatiges Steuergerit fiir Scheibenwischer oder deren Ersatzeinrichtungen von Fahrzeugen, inshesondere
Kraftfahrzeugen, ist in der Offenlagungsschrift Nr.2523111 (Int. KI.B60S 1/08) beschrieben, das in seiner Funktion davon
ausgeht, daR die momentane Feuchtigkeit auf der Windschutzscheibe gemessen wird und durch entsprechende Bauelemente
ein Impulssignal zur Steuerung des Scheibenwischermotors abgibt.

Das Koppelelement an der Windschutzscheibe zum Feuchtigkeitsfiihler und der Feuchtigkeitsfiihler selbst kénnen nach der Art
eines Abziehbildes einfach auf die Scheibe aufgeklebt werden.

In der Offenlegungsschrift Nr.2630470 {Int. KI.B60S 1/08) ist eine selbsttétige Steuerung von Kraftfahrzeug-
Scheibenwischeranlagen beschrieben, das auf die Feuchteléschung bei der selbsttétigen Steuerung einer
Kfz-Scheibenwischanlage verzichtet, indem in die Schaltung ein Impulsverstérker eingesetzt wird.

Einweiteres Verfahren zur Intervallsteuerung der Scheibenwischer eines Fahrzeuges wird in der Offenlegungsschrift Nr.3144 546
(int. KI.B60S 1/08) beschrieben, wobei ein feuchtigkeitsabhéngiger elektrischer Zustandswert der Scheibe gemessen und bei
Uberschreitung des Trockenwerias der Scheibenwischermotor eingeschaltet und nach Erreichan des Trockenwertes
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unverzogert ausgeschaltet wird, dadurch gekennzeichnet, daB die Selbstinduktion einer Leiterschleife auf der Scheibe )
gemassen wird und die Scheibenwischer gegeniber der Uberschreitung des Trockenwertes mit Zeitverzégerung eingeschalten
werden.

In der Offentegungsschrift Nr.3218279A1 (Int. KI.B60S 1/08) ist gin Intervallschalter fiir gcheibenwischer beschrieben, dessen
Wischintervalle automatisch in Abhangigkeit von der Regenstirke geschaltet werden. In der vorteilhaftesten Ausgestaltung
besteht der Intervallschalter kennzeichnend aus einer Infrarot-Lumineszenzdiode, einem Fototransistor und der entsprechenden
Schaitelektronik.

Die Anordnung zur Steuerung einer Scheibenwischeranlage {Offenlegungsscarift Nr. 3538553 — Int. KI.B60S 1/08) weist einen
Antrieb fiir einen Scheibenwischerarm auf, in dessen Wischbereich ain Feuchtigkeitssensor zur Lieferung eines Zustandsignales
mit einem der Menge der Feuchtigkeit auf der Aufenfliche der Glasscheibe entsprechenden Wert angeordnet ist. Das
Zustandssignal und ein Vergleichssignal werden einem Vergleicher zugefibrt, der den Antrieb einschaltet, wenn die Differenz
der Werte des Zustandssignals und des Vergleichssignals einen vorgegebenen Grenzwert iiberschreitet. Damit die Anordnung
zur Steuerung der Scheibenwischanlage bei Schwankungen der Umgebungstemperatur oder der Versorgungsspannung und
bei extremen Umwelteinfliissen fehlerfrei arbeitet, ist ein vom Feuchtigkeitsmesser mit dem Zustandssignal ansteuerbarer
Speicher vorgesehen, der mit einem Positionierschalter verbunden ist, der vom Scheibenwischerarm nach Reinigung der
Aufenfliche zur Erzeugung eines Steuerimpulses betétigbar ist. Der Speicher speichert bei Lieferung des Steuerimpulses das
Zustandssignal und erzeugt das Vergleichssignal mit einem dem Wert des gespeicherten Zustandssignales entsprechenden
Wert.

In der Patentschrift Nr.218591A1 {Int. KI.B603 1/08} ist eine Schaltanordnung beschrieben, die sich auf das Gebiet der Reinigung
von Front- und Heckscheiben von Kraftfahrzeugen bezieht, bei dem sich die Scheibenwischer in der Ruhestellung in einer
definierten Endlage befinden miissen. Die Schaltanordnung zum Abschalten derEndlage als auch das Ein- und Ausschalten wird
deran realisiert, daR als kontaktloses Schaltelement vorzugsweise ein Hall-Genarator-Schaltkreis dient, dessen
Schaltanordnung so verdndertist, daB wenig Platz fiir zusétzliche Zin-und Anbauten benétigt werden. AuRerdemist es moglich,
im Intervalizeitgeber kontaktlose elektronische Leistungsschalter einzusetzen, die durch Leistungstransistoren bzw.
Feldeffektieistungstransistoren realisiert werden kdnnen.

In der Patentschrift Nr. 156956 (int. KI.B60S 1/08) ist eine Schaltungsanordnung zum Rainigen von Scheiben, insbesondere an
Kraftfahrzeugen, offenbart, bei der durch Betéatigen der Wisch-Wasch-Taste der Wasch- und Spiilvorgang in eirem Programm
ablauft, damit der Fahrzeugfiihrer sich voll auf den Straienverkehr konzentrieren kann. Dies wird dadurch gelost, indem ein
erstes Verzogerungselement unabhéngig von der Betitigungslange des Wisch-Wasch-Schalters die Einschaltung des
Waschpumpenmotors vornimmt und auf ein zweites Verzogerungselement einwirkt, welches nach einer Ansprechpause den
Scheibenwischermotor in Gang setzt. Bei einar stark verschmutzten Scheibe kann der Fahrzeugfihrer jederzeit durch
nochmaliges kurzes Betatigen des Wisch-Waach-schalters in das Programm hineinstarten und dadurch einen erneuten
Programmablauf auslosen.

Die bekannten Schaltungsanordnungen zum Reinigen von Scheiben, insbesondere Front-und Heckscheiben, aber auch bei
Scheinwerfern an Fahrzeugen haben den Nachteil, daf sie im Aufbau relativ aufwendig sind, indem sie Abhangigkeit von der
Ergiebigkeit der auf der Scheive befindlichen Feuchtigkeit Mef- und Vergleichseinrichtungen erfordern, um entsprechende
Schaltimpulse an den Scheibenwischermotor oder die Waschanlage weiterleiten zu kénnan. Zum andeten sind Handlungen des
Fahrzeugfihrers, wie 2.B. das Betitigen von Schalternzum Einstellen der Scheibenwischerfrequenz notwendig, die die
Aufmerksamkeit des Fahrzeugfihrers im StraBenverkehr beeintrachtigen konnen. Nachteilig ist auch, dafd beim Messen der
Feuchtigkeit auf der Scheibe die Abhangigkeit der Niederschlagsdichte und der Niederschlagsstéarke sowie des Grades der
Verschmutzung zusatzliche Bauelemente notwendig sind, um den Scheibenwischermotor bzw. die Waschanlage oder beice
zugleich einschalten zu kénnen. Je mehr Bauelemente in der Schaltungsanordnung verwendet werden, desto mehr
Zeitverzdgerung beim Sauberungsvorgarig tritt ein, der zur Verminderung der Verkehrssicherheit fuhrt. AuRerdem wird der
Aufwand und die Wartung der Anlage dadurch erhdht.

2iel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung ist es, die Verkehrssicherheit durch verbesserte Sichtverhaltnisse bei Fahrzeugen im StraRenverkehr, auf
dem Lande und in der Luftzu erhéhen, ohne daf durch den Fahrzeugfiihrer neben dem Fiihren des Fahrzeuges noch zusétzlichen
Handlungen notwendig sind, damit er sich voll auf das Verkehrsgeschehen konzentrieren kann. Mit einer erhdhten
Verkehrssicherheit und damit einer hoheren Konzentcation des Fahrzeugfiihrers auf den Verkehr soll entschieden auf die
Vermeidung von Unféllen eingewirkt werden.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die bekannten Losungen offenbaren Schaltungsanordnungen zum Reinigen von Scheiben, insbesondere an Kraftfahrzeugen,

die in ihrem Aufbau relativ aufwendig sind und auBerdem noch eine Reihe Handlungen des Fahrzeugfiihrers erfordern, dieihn
vom Verkehrsgeschehen ablenken. Aufgabe der Erfindung ist es, @ine Schaltungsanordnung zum Reinigen von Scheiben,
insbesondere an Fahrzeugen auf dem Lande, zu Wasser und in der Luft, zu schatfen, die den Scheibanwischer unabhéngig von
der Ergisbigkeit der auf der Scheibe und/oder den Scheinwerfern befindlichen Feuchtigkeit oder dem Grad der faucht
varschmutzten Scheibe in Betrieb setzt, ohne dal eine Vielzahl von Bauelementen verwendet, eine Wischfrequenz
vorprogrammiert wird, und durch den Fahrzeugfiihrer zum Betreiben der Scheibenwischer 2usitzliche Handlungen erforderlich
sind. Die Schaltungsanordnung muR so gastaltetsein, dafd die Inbetrisbnahme der Scheibenwischer selbsttatig erfolgt, wenn die
Sichtverhaltnisse bei Regen oder Schneefall, z.B. bei Uberholvorgéngen auf der StraRe im Gegenverkehr verschmutzt sind.
Erfindungsgeméf wird das dadurch erreicht,indem die Leitstrecke zwischen den Polen eines Sensors, der sich im Wischbereich
des Scheibsnwischers befindet, als direkte integrierte Steuerstrecke ausgebildet ist, die iber einen Schwellwertschalter, eine

“Transistorstufe, einem Relais und einem hochohmigen Widerstand einen Stromkreis bildet. Andererseits ist tiber den
Schaltrontakt des Relais ein Hauptschalter, 8in Handschalter und ein Scheibenwischermotor miteinander verbunden. Durch
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Einschalten des Ziindschlosses, das die Funktion des Hauptschalters hat, wird u.a. auch die Funktionsfahigkeit der
Reinigungsanlage erreicht, so daR beim Befeuchten der Leitstracke zwischen den Polen des Sensors ein Strom liber den
Schwellwertgeber, die Transistorstufe und das Relals flieft, der den Kontakt des Relais schlieBt, so daB der Stromkreis zum
Scheibenwischermotor geschlossen ist und der Schaibenwischermotor in Betrieb geht. Beim Trockenwischen der Leitstrecke
des Sensors, der sich im Wischbereich des Scheibenwischers befindet, wird der Stromkreis unterbrochen und der
Scheibenwischer geht in Endstellung zuriick. Der Handschalter ist nur zu bedienen, wenn der Sensorsteuertreis nicht
funktionsfahig ist. Mit dern Ausschalten des Ziindschlosses/Hauptschalters und Abstellen des Fahrzeuges z.B. besonders im
Freien liegt keine Spannung am Scheibenwischermotor an, so daf der Scheibenwischer auch nicht betrieben wird, obwohl die
Leitstrecke durch Regen, Schnee oder Nebel befeuchtet ist.

Ausfithrungsbelspliel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispis! erléutert werden.

In Fig. 1 ist die Schaltung zum Reinigen von Scheiben, insbesondere an Fahrzeugen, dargestellt.

Die Schaltungsanordnung zum Reinigen von Scheiben kann selbsténdig in ihrer dargestellten Form in allen Fahrzeugen, diezum
Reinigen der Scheiben Scheibenwischer einsetzen, angewandet werden. Sie kann aber auch zusétzliche zu den bekannten
Intervallschaltungen fir Scheibenwischermotoren angebracht werden, da ihr Aufwand relativ gering ist, Die
Schaltungsanordnung zum Reinigen von Scheiben, insbesondere an Fahrzeugen, besteht aus einem Sensor 2, der sich im
Wischbereich des Scheibenwischers befindet, einem Schwellwertschalter 3, einer Transistorstufe 4 und einsm hochohmigen
Widerstand 6. Diese Bauteile bilden einen Stromkreis und sind zwischen der Masse und dem Pluspol des Sensors 2 geschaltet.
Die Pole des Sensors 2 sind in ihrem Abstand voneinander so zu justieren, da eine optimale Leitfdhigkeit der Leitstrecke 1 beim
Befouchten erreicht wird. Beim Befeuchten der Leitstrecke 1 wird der Stromkreis geschlossen und der Schaltkontakt 7 des
Relais 5 angezogen. Der Scheibenwischermotor kann aber nur in Betrieb gehen, wenn der Hauptschalter 8 mit der Ziindung
eingeschalten ist. Das erfalgt in jedem Fall vor Antritt der Fahrt. Wird der Houptschalter 8 ausgeschaltet, so z.B. beim Abstellen
des Fahrzeuges, so kann der Scheibenwischer inshesondere im Freien auch nicht in Betrieb gehen, obwohl die Leitstrecke 1 des
Sensors 2 durch Regen, Schnee oder Nebel befeuchtet istund den Stromkreis iiber den Schwellwertschalter 3 und das Relais 6
zum Pluspol des Sensors 2 geschlossen hat. Der Handschalter 9 ist nur zu betétigen, wenn im Sensorstromkreis ein Defekt auftritt
und der Scheibenwischer nicht in Betrieb geht. Beim Befeuchten der Leitstrecke 1 flieit zum Schwellwertschalter ein analoges
Signal, das verstarkt wird und als binéres Signal liber die Transistorstufe 4 veranlaft, dafd der Kontakt 7 des Relais 5 schlief3t bzaw.
ffnet. Dadurch wird der Scheibenwischar durch die Phasen der Befeuchtung und dem Trockenwischen der Leitstracke 1in
Intervallen geschaltet und zwar nur dann, wenn die Leitstrecke 1 befeuchtet ist und damit die Sichtverhéltnisse durch die -
Frontscheibe beeintrachtigt sind. Ein unproduktives Wischen der Scheibenwischer tritt damit nicht auf.
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