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Description

Titre de l'invention : Cloison de chauffage monopiéce d’un véhicule
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automobile

Domaine technique
L’invention a pour domaine technique les €léments de structure d’un véhicule au-
tomobile, et plus particulicrement la boite a eau et la cloison de chauffage de tels

véhicules.

Etat de la technique antérieure

De I’état de 1a technique antérieure, on connait les documents US10011305,
US9056632, KR101629808, DE102007017427 et KR101807063. Ces documents ne
décrivent pas de cloison de chauffage faisant également office de boite a eau formée
d’une seule picce.

Exposé de l'invention

Il existe donc un besoin pour une cloison de chauffage de véhicule automobile
faisant également office de boite a eau pour le recueil des eaux de ruissellement et
permettant de réduire les couts d’assemblage et la masse du véhicule.

Un objet de I’invention est une cloison de chauffage d’un véhicule automobile
comprenant un volume avant et un habitacle, une doublure de pied avant droite
disposée entre I’encadrement de la porticre avant droite et le passage de roue droit, une
doublure de pied avant gauche disposée entre 1’encadrement de la porticre avant
gauche et le passage de roue gauche, la cloison de chauffage étant solidaire de la
doublure de pied avant droite, de la doublure de pied avant gauche ainsi que d’un
tablier séparant le volume avant et 1’habitacle en partie basse,

la cloison de chauffage est réalisée en une seule picce comprenant deux parois
opposées essentiellement verticales et une paroi essentiellement horizontale, formant
une gouttiere en forme de U, une premiére paroi verticale étant en contact avec la
partie inférieure du parebrise avant, et une deuxieme paroi verticale étant en contact
avec un capot de fermeture du volume avant.

La cloison de chauffage peut comprendre une ouverture de mise en communication
de I’habitacle avec I’environnement, ménagée dans la premiere paroi verticale et
formant une entrée d’air frais pour le conditionnement d’air de I’habitacle.

La cloison de chauffage peut comprendre un déflecteur disposé en partie supérieure
de I’ouverture de mise en communication de 1’habitacle avec I’environnement de sorte
a limiter I’entrée d’eaux de ruissellement a travers cette ouverture

La cloison de chauffage peut comprendre au moins deux ouvertures ménagées dans

la paroi horizontale a chaque extrémité, permettant d’évacuer les eaux de ruiss¢lement
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recueillies directement au niveau des passages de roues avant.
La cloison de chauffage peut comprendre un méplat ménagé en partie haute de la

premicre paroi verticale, permettant d’accueillir la partie inférieure du parebrise avant
4 et de le fixer, notamment par collage.

La cloison de chauffage peut comprendre un épaulement en partie haute de la
deuxiéme paroi verticale, permettant d’accueillir un joint du capot de volume avant de
sorte a en assurer I’étanchéité.

La cloison de chauffage peut comprendre au moins une traverse disposée entre les
parois verticales de sorte a renforcer les propriétés mécaniques de la cloison de
chauffage et/ou a servir de support a au moins un organe, tel qu un réservoir de liquide

d’essuie-glace ou un moteur d’essuie-glace.

Breve description des dessins

D’autres buts, caractéristiques et avantages de 1’invention apparaitront a la lecture de
la description suivante, donnée uniquement a titre d’exemple non limitatif et faite en
référence aux dessins annexés sur lesquels :

- [fig.1] illustre une vue en perspective d’un véhicule automobile comprenant une
cloison de chauffage selon I’invention,

- [fig.2] illustre une vue de dessus de la cloison de chauffage selon I’invention,

- [fig.3] illustre une premiere vue en coupe de la cloison de chauffage selon
I’invention, et

- [fig.4] illustre une deuxieme vue en coupe de la cloison de chauffage selon

I’invention.

Description détaillée

Sur la [fig.1], on peut voir une cloison de chauffage 1 en forme de gouttiere en U
disposée en relation avec la structure d’un véhicule automobile, le véhicule
comprenant un volume avant 2 en communication avec des passages de roues avant et
un habitacle 3 muni d’un pare-brise avant 4. Un tel volume avant 2 est généralement
associ€ au compartiment moteur dans un véhicule thermique ou hybride.

La cloison de chauffage 1 est formée en une seule piece, notamment par em-
boutissage, extrusion ou fonte. Une telle fabrication permet d’assurer une meilleure
tenue mécanique, un gain en masse et une simplification du procédé€ de fabrication. La
cloison de chauffage 1 comprend deux parois essentiellement verticales formant les
parois ou flancs de la goutticre en forme de U et une paroi essentiellement horizontale
formant le fond de la goutticre.

La cloison de chauffage 1 est fixée latéralement a la doublure de pied avant droite 5a,
a la doublure de pied avant gauche 5b ainsi qu’au tablier 6, qui sépare le volume avant

2 et I’habitacle 3 en partie basse. La cloison de chauffage 1 est en contact avec la partie
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inférieure du pare-brise avant 4 et supporte une extrémité du capot du compartiment
avant 2 lorsqu’il est en position fermée.

La [fig.2] illustre la cloison de chauffage 1 munie d’au moins deux ouvertures 7a,7b
ménagées dans la paroi essentiellement horizontale a chaque extrémité, permettant
d’évacuer les eaux de ruisselement recueillies directement au niveau des passages de
roues. Il n’est non seulement pas nécessaire de prévoir une conduite d’évacuation mais,
en plus, de ’espace est libéré dans le compartiment avant.

Le fond de la cloison de chauffage 1 comprend une partie centrale convexe ménagée
dans la paroi essentiellement horizontale pour accommoder les organes moteurs. Les
au moins deux ouvertures 7a,7b sont alors nécessaires pour évacuer ’eau de ruis-
sellement se dirigeant du c6té droit ou du c6té gauche de la cloison de chauffage 1,
quelle que soit la position du véhicule.

La cloison de chauffage 1 est munie d’au moins une ouverture 8 de mise en commu-
nication de I’habitacle 3 avec I’environnement, formant une entrée d’air frais pour le
conditionnement d’air de 1’habitacle. L ouverture 8 de mise en communication de
I’habitacle 3 avec I’environnement est ménagée dans une premiere paroi verticale en
contact avec 1’habitacle.

Dans un mode de réalisation particulier, un déflecteur 9 est prévu en partie supérieure
de I’ouverture de mise en communication de 1’habitacle avec I’environnement de sorte
a limiter I’entrée d’eaux de ruissellement a travers cette ouverture. Un tel déflecteur 9
est illustré sur la [fig.1] mais omis sur la [fig.2] de sorte a en améliorer la lisibilité.

Les figures 3 et 4 illustrent des coupes de la cloison de chauffage 1 selon les plans A-
A’ et B-B’ illustrés sur la [fig.2].

La [fig.3] illustre une premiere vue en coupe de la cloison de chauffage selon le plan
A-A’ de la [fig.2]. La cloison de chauffage 1 est munie d’un méplat 10 et d’un
épaulement 11 directement opposé audit méplat 10 par rapport a un plan C-C ’s’étirant
selon la longueur de la cloison de chauffage.

Le méplat 10 est ménagé en partie haute de la premiere paroi verticale de la cloison
de chauffage pour fixer la partie inférieure du parebrise avant 4, notamment par
collage.

L’épaulement 11 est ménagé en partie haute de la deuxieéme paroi verticale de la
cloison de chauffage et permet d’accueillir un joint disposé€ a une extrémité du capot de
volume avant de sorte a en assurer 1’étanchéité.

La [fig.4] illustre une deuxieme coupe de la cloison de chauffage 1 selon le plan B-
B’ de la [fig.2]. En plus du méplat 10 et de I’épaulement 11 précédemment décrits,
cette figure illustre I’ouverture 8 de mise a I’air libre.

Diverses traverses peuvent étre disposées entre les parois de la cloison de chauffage

de sorte a en renforcer les propriétés mécaniques. Ces traverses peuvent €galement



servir de supports a différents organes, tels que le réservoir de liquide d’essuie-glace
ou le moteur d’essuie-glace.
[0029]  Différents bossages peuvent €tre ménagés dans la cloison de chauffage de sorte a en

renforcer les propriétés mécaniques ou a ménager de 1’espace pour des organes

adjacents.
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Revendications

Cloison de chauffage d’un véhicule automobile comprenant un volume
avant (2) et un habitacle (3), une doublure de pied avant droite (5a)
disposée entre I’encadrement de la porticre avant droite et le passage de
roue droit, une doublure de pied avant gauche (5b) disposée entre
I’encadrement de la porticre avant gauche et le passage de roue gauche,
la cloison de chauffage étant solidaire de la doublure de pied avant
droite (5a), de la doublure de pied avant gauche (5b) ainsi que d’un
tablier (6) séparant le volume avant (2) et I’habitacle (3) en partie basse,
la cloison de chauffage est réalisée en une seule picce comprenant deux
parois opposées essentiecllement verticales et une paroi essentiellement
horizontale, formant une gouttiere en forme de U,

une premiere paroi verticale étant en contact avec la partie inférieure du
parebrise avant (4), et une deuxi¢me paroi verticale étant en contact
avec un capot de fermeture du volume avant.

Cloison de chauffage selon la revendication 1, comprenant une
ouverture (8) de mise en communication de I’habitacle (3) avec
I’environnement, ménagée dans la premiere paroi verticale et formant
une entrée d’air frais pour le conditionnement d’air de I’habitacle.
Cloison de chauffage selon la revendication 2, comprenant un déflecteur
(9) disposé en partie supérieure de I’ouverture (8) de mise en commu-
nication de 1’habitacle avec 1’environnement de sorte a limiter ’entrée
d’eaux de ruissellement a travers cette ouverture

Cloison de chauffage selon ’'une quelconque des revendications 1 a 3,
comprenant au moins deux ouvertures (7a,7b) ménagées dans la paroi
horizontale a chaque extrémité, permettant d’évacuer les eaux de ruis-
selement recueillies directement au niveau des passages de roues avant.
Cloison de chauffage selon ’'une quelconque des revendications 1 a 4,
comprenant un méplat (10) ménagé en partie haute de la premicre paroi
verticale, permettant d’accueillir la partie inférieure du parebrise avant
(4) et de le fixer, notamment par collage.

Cloison de chauffage selon ’'une quelconque des revendications 1 a 5,
comprenant un épaulement (11) en partie haute de la deuxieéme paroi
verticale, permettant d’accueillir un joint du capot de volume avant de
sorte a en assurer I’étanchéité.

Cloison de chauffage selon ’'une quelconque des revendications 1 a 6,

comprenant au moins une traverse disposée entre les parois verticales de



sorte a renforcer les propriétés mécaniques de la cloison de chauffage et/
ou a servir de support 2 au moins un organe, tel qu’un réservoir de

liquide d’essuie-glace ou un moteur d’essuie-glace.
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RAPPORT DE RECHERCHE

articles L.612-14, L.612-53 a 69 du code de la propriété intellectuelle

OBJET DU RAPPORT DE RECHERCHE

L'.N.P.l. annexe a chaque brevet un "RAPPORT DE RECHERCHE" citant les éléments
de létat de la technique qui peuvent étre pris en considération pour apprécier la
brevetabilité de linvention, au sens des articles L. 611-11 (nouveauté) et L. 611-14
(activité inventive) du code de la propriété intellectuelle. Ce rapport porte sur les
revendications du brevet qui définissent l'objet de linvention et délimitent I'étendue de la
protection.

Aprées délivrance, I'.N.P.l. peut, a la requéte de toute personne intéressée, formuler un
"AVIS DOCUMENTAIRE" sur la base des documents cités dans ce rapport de recherche
et de tout autre document que le requérant souhaite voir prendre en considération.

CONDITIONS D'ETABLISSEMENT DU PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

[X] Le demandeur a présenté des observations en réponse au rapport de recherche
préliminaire.

[X] Le demandeur a maintenu les revendications.
] Le demandeur a modifié les revendications.

[l Le demandeur a modifié la description pour en éliminer les éléments qui n'étaient plus
en concordance avec les nouvelles revendications.

| Les tiers ont présenté des observations aprés publication du rapport de recherche
préliminaire.

1 Un rapport de recherche préliminaire complémentaire a été établi.

DOCUMENTS CITES DANS LE PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

La répartition des documents entre les rubriques 1, 2 et 3 tient compte, le cas échéant,
des revendications déposées en dernier lieu et/ou des observations présentées.

[X] Les documents énumérés a la rubrique 1 ci-aprés sont susceptibles d'étre pris en
considération pour apprécier la brevetabilité de linvention.

| Les documents énumérés a la rubrique 2 ci-apreés illustrent 'arriére-plan technologique
général.

| Les documents énumérés a la rubrique 3 ci-aprés ont été cités en cours de procédure,
mais leur pertinence dépend de la validité des priorités revendiquées.

1 Aucun document n'a été cité en cours de procédure.
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