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(57) Die Erfindung betrifft eine Bremseinrichtung fir den Wagen von
Druckeinrichtungen, insbesondere fiir schnelle Raster=Seriendruckwerke.
Durch die Erfindung wird eine Stoppbremse geschaffen, die eine effek-
tiv geringere Verlustzeit fiir den Bremsnachlauf, verminderte Bremsge-
rdusche sowie eine effektiv verringerte Bremszeit fiir kurze Wagenrtick-
loufwege aufweist. BEs ist Aufgabe der Lrfindung, das relativ lange
Festhalten des Druckwagens in der Endstellung des Wagenriicklaufes
durch die Drehmasse und das direkte Anschlagen der Drehmasse zum Ab-
stiitzen des Druckwagens in seiner Riicklaufendstellung zu beseitigen. -
Nach einem Bremsvorgang mit Ubertragung der kinetischen Wagenenergie
auf eine Drehmasse der Stoppbremse wird von einem Mitnehmer am Wagen
die Drehmasse verzégert mitgenommen, so da8 in der Verzdgerungszeit
der Nachlauf der schlingfedergebremsten Drehmasse ohne Rilckwirkung

auf den inzwischen fortgesetzten Druckvorgang stattfinden kann, bis
eine Kippfader iberwunden ist und die Stoppbremse in die Bereit-
schaftsstellung springt, in der die Kippfeder die Stoppbremse mit .
ihrem Anschlagarm am Anschlag bis zum nichsten Bremsvorgang festhdlt.
- Fig.2 - : 8 Seiten =
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Stoppbremse fiir den Wagen von Druckeinrichtungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Stoppbremse filr den Wagen von
- Druckeinrichtungen, insbesondere fiir schnelle Rastier-Serien-
druckwerke. '

Charakteristil der bekannten technischen L8sungen

Bekannt sind Stoppbremsen, die den Wagen von Dr&ékeinrich—
tungen durch eine Feder abfangen, die die kinetische Energie
des Wagens aufnimmt und auf in zwei ungleich grofe Teile ge-
teilte pachgiebige Drehmassen Ubertrdgt, wobei die Pedér an
der kleineren Drehmasse befestigt ist und beide Drehmassen
wihrend der Stoppbremsung des Wagens {iber eine Schlingfeder-
kupplung fest verkuppelt sind.

Der stoBgebremste Wagen wird auf dem Restweg von einer
Riickstellfeder bis zum Bndenschlag in der Zeilenanfengs-
stellung bewegt, wihrend die Drehmasse den Wagen hinter-
liuft und sich am Riickprellstiitzanschlag an der kleinen
Drehmasse abstiitzt, so daB die groB3e Drehmasse beim Nach-
lauf iiber eine Schlingfeder .zwischen kleiner und grofSler
Drehmasse eipe Stiitzkraft erzeugt, die ein Riickprellen
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des Wagens sicher verhindert.

Der Nachlauf und demit der Bremsvorgang ist beendet, wenn
die kinetische Energie der Bremsmassen in der Rutschreib-
kupplung in Wdrme umgesetzt ist.

Die mit dieser Stoppbremse errelchbufen kurzen Bremszevten
garantieren insbesondere beim Fernschreiber eine zeichen-
verlustfrele Arbeitsweise des Druckers fiir eine Folge kur-
zer Zeilen mit dem Nachteil einer unvermeidbaren Verlust- -
zeit fiir den Bremsnachlauf und eines relativ grofien Brems-
gerdusches nach groBen Wegenriicklaufwegen.

Ziel der Erfindung

Dag Ziel der Erfindung besteht in der Schéffung einer
Stoppbremse flir den Wagen von Druckeinrichtungen, die eine
effektiv geringere Verlustzeit flir den Bremsnachlauf, ver-
minderte Bremsgeriusche sowie eine effektiv verringerte
Bremszelt fir kurze Wagenriicklaufwege aufweist.

&

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die Erfindung hat die Aufgabe, das relativ lange Festhalten
des Druckwagens in der Endstellung des Wagenriicklaufes durch
die Drehmasse und das direckte Anschlagen der Drehmasse zum
Abstiitzen des Druckwagens ipn seiner Riicklaufendstellung zu
beseitigen. ,

In bekannter Weise sind zwel gemeinsam gelagerte Drehmassen
unterschiedlicher GroBe mittels einer Schlingfeder mit einer
drehrichtungsabhingigen Reibkraft gekuppelt, wobel die kleine
Drehmasse mit einem Ende einer Drehfeder verbunden ist, deren
anderes Bnde in radialer Richtung zum Angreifen eines Wagens
freistehend abgebogen ist.

Erfindungsgemill befindet sich am Umfang der kleinen Drehmasse
eine Wase zum Bingreifen eines am Wagen angeordneten Mit-
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nehmers, die mit eiher Kippfeder verbunden ist, deren an-
deres Ende sich gegen einen festen Punkt abstiitzt. Der Dreh-
bereich der kleinen Drehmasse ist durch zwei extern ange-
ordnete feststehende Anschlige fiir bistabile Endstellungen
begrenzt. . - L

In der Endstellung der Stoppbremse fiir den Nachlauf der
'groﬁén Drehmasse liegt der Wagen am extern angeordneten
Apschlag fir den Zeilenanfang, der ausleinem gerduschdgmp-
fenden Material mit sehr kleiner StoBelastizitdt besteht,
an, wobei sich der Mitnehmer am Wagen mit der Nase an der
kleinen Drehmasse sowie der Anschlag am Wagen mit dem ra-
dial abgebogenen freistehenden Ende der Drehfeder nicht
beriihren. Beim Wagenriicklauf wird der Wagén durch eine
Drehfeder der Stoppbremse abgefangen, die die kinetische
Energie des Wagens aufnimmt und iber eine Schlingfeder auf
die groBe Drehmasse iibertrigt. Der so abgebremste Wagen
erreicht den Anschlag am Zeilepnanfang und wird gersusch-
upd riickprellarm in die Zeilenanfangsstellung gebracht,
wihrend die Stoppbremse bis zum Anschlag der kleinen Dreh-
masse weiterliuft und damit den Nachlauf der groBen Dreh-
masse einleitet. Dieser Nachlauf wird im Liselauf der
Schlingfeder mit konstantem Reibdrehmoment gebremst bis
die kinetische Energie der groBen Drehmasse in Wirme umge-A
setzt ist. . ‘

In dieser Stellung der Stoppbremse und des Wagens stehen
beide auler Eingriff, so daf bereits wihrend der Dauer )
des Nachlaufes der groBlen Drehmasse der Wagenvorlauf fiir
die ndchste Druckzeile eingeleitet werden kann. Der Nach-
lauf der groBen Drehmasse ist beendet, wenn der-Wagen nach
dem bereits erfolgten Abdruck mehrerer Zeichen mit seinem
Mitnehmer die Stoppbremse an der Nase der kleinen Drehmasse
mitnimmt, bis die Kippfeder iiberwunden ist und die Stopp-
bremse in die Bereitschaftsstellung springt.
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Ausfilhrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachfolgend an einem Ausfiihrungsbeispiel
ndher erldutert werden. ' '

Y
o

Es zeigen:

Fig. 1 Die im Schpitt dargectellte Vorderansicht der
Stoppbremse mit dem Wagen wdhrend des Brems-
vorganges

Pig. 2 Die Draufsicht der Stoppbremse mit dem Wagen
wdhrend des Bremsvorganges

Nach Fig. 1 ist die grofle Drehmasse 2 auf den Bolzen 3 dreh-
bar geiagert. Die kleine Drehmesse 4 ist wiederum auf der
grofen Drehmasse 2 drehbar gelegert. Beide Drehmassen sind
mittels einer Schlingfeder 5 verbunden und zwar so, dafd

beim Bremsvorgang die Verdrehung der beiden Drehmassen ge-
genseitig verhindert upd in anderer Richtung durch das kon-
stante'Reibdrehmoment beim Nachlauf der groSen Drehmasse 2
beeinflult wird. Die an der groBen Drehmasse 2 angeordnete
Mutter 6 und Kontermutter 7 sind auf ein minimales Axial-
spiel der kleinen Drehmasse 4 eingestellt.

Nach Fig. 2 ist auf der kleinen Drehmasse 4 eine Drehfeder 8
angeordhet, die mit einem Ende mit der kleinen Drehmasse 4
verbunden ist, wihrend das andere Encde in radialer Richtung
freistehend abgebogen ist. Am Wagen 1 ist ein Anschlag 16
angeordnet, liber den der Wagen 1 beim Ricklauf durch die
Drehfeder 8 am radial abgebogenen Ende abgefangen wird.

Die Drehfeder 8 nimmt die kinetische Energie des Wagens 1
auf und Ubertrdgt diese liber ‘die Schlipgfeder 5 auf die
groBe Drehmasse 2 der Stoppbremse.

Der extern angeordnete Anschlag fiur den Zeilenanfang 9, der
aus einem gerduschdimpfenden Material mit_séhr kleiner. StoB-
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elastizitdt, vorzugsweise Fluorkautschuk oder Butylkau-
tschuk besteht, hdlt den Wagen 1 in seiner Zeilenanfangs-
stellung. ' '
Am Umfang der kleinen Drehmasse 4 sind der Anschlagarm 13,

- die Nase 15 sowie die Lagerung der Kippfeder 11 angeordnet,
deren anderes Ende sich gegen einen festen Punkt abstiitzt.
Am Wagen 1 befindet sich ein Mitnehmer 14: Die Kippfeder 11
h&lt die kleine Drehmasse 4 mit ihrem Anschlagarm 13 am
extern angeordneten feststehenden Anschlag 10, bis der Nach-
"lauf der grofen Drehmasse 2 beendet ist und der Wagen 1 mit
seinem Mitnehmer 14 die kleine Drehmasse 4 iiber die Nage 15
mitnimmt. Nach dem Uberschreiten der Kippstellung der Kipp- .
" feder 11 springt die Stoppbremse in ihre Bereitschaftsstel-
lung, in der die Kippfeder 11 die Stoppbremse mit ihrem
Anschlagarm 13 am extern angeordneten feststehenden An-
schlag 12 bis zum nichsten Bremsvorgang festhilt.

Die verzdgerte Mitnahme der Stoppbremse vom Mitnehmer 14

am Wagen 1 gewidhrleistet die Fortsetzung des Druckvorganges
wdhrend des Nachlaufes der groBen Drehmasse 2 und macht die
Stoppbremse bei kurzen Druckzeilen unwirksam, was sich zeit-
mifig glinstig flr die zeichenverlustfreie Arbeitsweise des
Druckwerkes auswirkt.
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Brfindungsanspruch

Bremseinrichtung fiir den Wagen von Druckeinrichtungen, bei
" ger die kinetische Energie des Wagens beim Wagenrticklauf
“auf eine Schwungmasse ibertragen wird und mittels elner
Rutschkupplung beim Nachlauf der Schwungmasse nach dem
Bremsvorgang in Wdrmeenergie umgesetzt wird und die mittels
einer Schlingfeder als Einwegreilbkupplung ausgebildet ist,
wobei der Wagen an einem Endanschlag fiir die Zeilenanfangs-
stellung in Ruhestellung kommt, dadurch gekennzeichnet,
daB sich am Umfang der kleinen Drehmasse (4) der Rutsch- -
kupplung eine Nase (15) und ein Anschlagarm (13) befin-
den, sowie das eine Ende einer Kippfeder (11) befestigt

ist, deren anderes Ende sich gegen einen festen Punkt ab-
stiitzt, flir die Endstellung der kleinen Drehmasse (4) ein-
weiterer gehdusefester Anschlag (10) vorgesehen ist und
zur Mitnahme der Nase (15) am Wagen (1) ein Mitnehmer (14)
apngeordnet ist.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen
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