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Urzadzenie do doprowadzania energii elektrycznej
z sieci trakcyjnej dla celow grzewczych sktadu pociagu osobowego
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Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie z pan-
tografem do odbierania energii elektrycznej z sie-
ci trakcyjnej wysokiego napiecia i przekazywania
jej do zasilania urzadzen grzejnych skladu pociggu

2
nej z sieci trakcyjnej wysokiego napiecia wylgcz-
nie do celéw grzejnych.
Zastosowanie do tego celu pantograféw i stycz-
nik6w o znanej konstrukcji posiada szereg istot-

w czasie postoju na stacji, woéwczas gdy odlgczono s nych wad, wagon kolejowy musialby byé wypo-
lokomotywe elektryczng. sazony w silniejszg pradnice oraz w sprezarke
Znane sg urzadzenia z pantografami, przezna- z napedem elektrycznym i instalacjg pneumatycz-
czone do odbierania energii elektrycznej z sieci ng. Umieszczenie w wagonie dodatkowej aparatu-
trakcyjnej wysokiego napiecia i przekazywania jej ry wymaga wydzielenia specjalnego pomieszczenia,
do napedu silnikéw lokomotywy elektrycznej lub 10 co uszczupla ilo§é miejsca dla pasazeréw.
wagonu silnikowego. Te same urzgdzenia stuzg do Wynalazek ma na celu unikniecie tych wad zna-
pobierania réwnocze$nie energii elektrycznej do nych urzadzen i wykonanie prostego oraz lekkiego
celow grzejnych. Urzgdzenia o takim przeznacze- urzadzenia do pobierania energii elektrycznej do
niu sg uruchomiane (zalgczane i wylgczane) pneu- celéw grzewczych z sieci trakcyjnej wysokiego na-
matycznie, co wymaga zastosowania sprezarki na- 15 piecia, przy zachowaniu bezpieczeristwa obstugi
pedzanej silnikiem elektrycznym wraz ze zbiorni- i niezawodnoS$ci dzialania.
kiem sprezonego powietrza i rozbudowang Istota wynalazku polega na wyposazeniu wagonu
instalacjg pneumatyczng. kolejowego w lekki pantograf unoszony za pomoca
Te znane urzgdzenia uruchomiane pneumatycz- sprezyn znajdujgcych sie w jego konstrukeji oraz
nie, wytwarzane w réinych odmianach konstruk- ,, w stycznik elektryczny zalgczany i wylaczany biy-
cyjnych, spelniajg zadanie w zastosowaniu do lo- skawicznie za pomocg sprezynowego zasobnika
komotyw elektrycznych. dwustronnego dziatania. Naped pantografu odbywa
W eksploatacji taboru kolejowego na liniach sie za po$rednictwem linki nawijanej na beben,
zelektryfikowanych istnieje problem ogrzewania przy czym obracanie bebna powoduje za posred-
wagonéw osobowych w czasie dlugiego postoju bez o5 nictwem kola zebatego i zebatki réwnoczesne na-
lokomotywy. Utrzymywanie przy skladzie pociggu pinanie sprezyn w zasobniku sprezynowym. Po-
lokomotywy tylko w tym celu, aby przez jej pan- nadto urzgdzenie jest zaopatrzone w automatyczny
tograf pobieraé energie do ogrzewania wagondw, mechanizm blokujgcy, ktéry uniemozliwia odlg-
jest niewlaSciwe. Stad powstaje potrzeba wyposa- czenie pantografu od sieci przy zalgczonym stycz-
zenia jednego wagonu w skladzie pociagu w sa- niku elektrycznym. Linka naciggowa pantografu
modzielne urzadzenie do odbioru energii elektrycz- 0 jest prowadzona wzdluz tworzacej bebna i jest
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zabezpieczona przed splataniem za pomoca kom-
pensatora ciezarkowego.

Dalsze cechy charakterystyczne i zalety wyna-
lazku wynikajg z dalsiego ciggu opisu i rysunku,
ktory przeq§tawia przykladowo jedna z postaci je-
go wykonania.

Lekki pantograf 1 o profilu trapezowym jest
umocowany w znany sposéb na dachu wagonu k_o-
lejowego, najdogodniej na koncowej czeSci dachu
wagonu, po strqnije pr_zeciwnej do strony hamulca
recznego. Pantograf 1 unosi sie do styku z siecig
pod dzialaniem sprezyn umieszczonych w jego kon-
strukecji, natomiast jest odlaczany i skladany na
dachu pod dz1a1an1em linki 2, nawijanej na be-
ben 3. Beben 3 Jest wyposazony w naped reczny
skladajacy sie z korby 4 i kola zgbatego 5, wsp6i-
pracujacego z wieficem o uzebieniu wewnetrz-
nym 6,

Stycznik posiada konstrukcje umozliwiajgca bty-
skawiczne ruchy styku 7 przy zatgczaniu i wylgcza-
niu, co jest konieczne dla zredukowania do mini-
mum czasu ciggniecia luku na stykach. Drazek 8
mechanizmu urqchamlaJacego styk jest polaczony
z tulejg 9 w ktoérej znaJIduJe sie sﬂna sprezyna 10.
Tuleja 9 jest umieszczona przesuwnie w tulei 11,
kidra z kolei moze sie przesuwaé¢ w cylindrze 12
pod dzialaniem sprezyny 13. Tuleja 11 jest wypo-
sazona w wystep 14 o kiéry opiera sie czQp z¢-
batki 15. Zgbatka }5 Jqst Ryzesuwana za pomoca
kota zebatego 16, osadzonego na osi bebna 3. Dz1e-
ki takiemu sprzezeniu mechanizméw napedu pan-
tografu i stycznika, opuszczanie pantografu 1 po-
woduje za pofrednictwem zebatki 15 napiecie spre-
zyn 10 i 13.

Sprezyny te sg samoczynnie blokowane w polo-
zeniu napietym za pomocg trzpieni z uchwytami
17 i 18. To polozenie mechanizméw wynalazku jest
przedstawione na rysunku. Aby umozliwié pob6ér
energii elektrycznej, nalezy doprowadzié pantograf
do styku z sieciag. W tym celu korbg 4 obraca sie
beben 3, a odwijajaca sie linka 2 zwalnia pantograf.
Roéwnoczeénie przesuwa sie ku gbérze zebatka 15.
Wiaczenie stycznika nastepuje przez wyciagniecie
uchwytu 17, w tym momencie sprezyna 13 blyska-
wicznie przesuwa ku gérze tuleje 11 wraz z wyste-
pem 14, tuleja 9, sprezyna 10 i stykiem 7.

Wylaczenie styku odbywa sie przez wyciaggniecie
uchwytu 18, co powoduje btyskawiczne przesunie-
éi'e'si'e ku dofowi tulei 9 ze stykiem 7 pod dziala-
mem sprezyny 10. Nastepne odclagmeme pantografu
ku dotowi automatyczme napina sprezyny 101131
przygotoque s‘cyczmk do kolejnego jednorazowego
blyskawmznego zalgczenia i wylaczema Poniewaz
w’ oplsanym mechamzmle musi 1stn1eé mozliwosé
regulacn wspéldz1a1ama pantografu i stycznika, ze-
batke 15 wyposaza sie w podwéJna regulacje w po-
stac1 §ruby w g()rne,] czeSci oraz przez mozllwoﬁé
przestaw1a zazeblema kola zebatego 16

W dalsszym rozwinigcip konstrukcn wynalazku
drazek 8 jest polgczony z dzwignig 19, kt6ra przy
ruchu styku ku gérze (przy wlqczamu) powoduje
zablo-kowame bebna 3 za pomocg zaczepu 20. Aby
umozliwié zablokowanie takze w wypadku gdy za-
czep 20 trafi na wierzchotek zeba, polgczenie dZwig-
ni 19 z drazkiem 8 jest wykonane elastycznie. Blo-
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kada bebna 3 uniemozliwia odciagniecie pantogra-
fu od sieci, gdy stycznik jest wlagzony.

Wedlug dalszej cechy wynalazku mechanizm od-
wijania linki 2 jest wyposazony w ké6itko linowe 21
osadzone na gwmc1e na waiku 22, ktéry z kolei
jest obc1azony c1ezarkam1 23 i moze s}e przesuwa(:
w kierunku pionowym. K6tko 21 spe¥p1a ;ple kom-
pensatora dlugosc1 linki 2. Przy me\yxelklch ru-
chach sieci trakchneJ np. pod wplywem wiatru,
a zablokowanym bebnie 3, moglo by nastepowaé
odrywame sxe plozy pantografu od sieci.

Dzigki opisanej konstrpkcji pionowe ruchy pan-
tografu powodujg ruchy pionowe walka 22. Osigga
sie przy tym te dodatkowa korzyé(: ze ewentualny
blad obstugi polegajacy na odwmlecm z pepna 3
zbyt duzej ilo§ci linki 2 nie powodpje “splatania
tej linki, gdyz w gramca}ch ruchu waltka 22 bedzie
sie ona znajdowala pod naprezeniem wynikajacym
z cigzaru opisanego mechanizmu. Obracajace sie
kétko linowe 21, przy wla§ciwym dobraniu $rednic
i skoku gwinty przesuwa sie na walku 22 wazdiluz
tworzacej bebna 3, prowadzac linke 2 w sposéb
prawidlowy.

Urzadzenie wedlug wynalazku jest dodatkowo wy-
posazone w mechannzmy za\bezp1eczaja,ce przed wig-
czeniem pantografu w czasie Jazdy wagonu. Przy
bebnie 3 znajduje sie mechanizm blokujacy ten be-
ben w postaci np. obrotowo-przesuwnej diwigni
21 ktorej zaczep 25 wphodzl miedzy zeby tego sa-
mego wienca, ktéry Jest blokowany zaczepem 20.
O ile jednak zaczep 20 i zwigzane z nim mechani-
zmy dzialaja automatycznie i jedynie przy wlaczo-
nym styku, to mechanizm obecnie opisywany jest
wiaczany recznie przy opuszczonym lub uniesio-
nym pantografie jako dodatkowe zabezpieczenije
jego polozenia. Przed wiaczeniem pantografu w cza-
sie jazdy wagonu na skutek np. zerwania linki
chroni dzwignia ryglujaca 26 uruchamiana recznie
za pomocg dzwigni 27.

Korzystne uzupelnienie urzgdzenia wedlug wy-
nalazku stanowia lampki kontrolne 28 i 29 z wy-
tacznikami krancowymi, ktére sygnalizujg odwi-
niecie wlasSciwej dlugosci linki 2 wlaczajgcej pan-
tograf 1, oraz wigczenie styku 7.

Pantograf, stycznik i lampki kontrolne posiadaja
potrzebne polgczenia i zabezpieczenia elektryczne,
ktére jednak jako nie nalezgce do przedmiotu wy-
nalazku nie beda tu opisane.

Urzadzenie wedlug wynalazku posiada prosta
i zwartg konstrukcje, a wszystkie jego m'echa‘nizmy
daja sie umieS§ci¢ na zewnatrz wag\onu.‘ Urzadzenie
eliminuje konieczno$é wyposazenia wagonu, a spre-
zarke wraz z przynaleznym do niej osprzetem me-
chanicznym i elektrycznym. Réwnocze$nie za$ sa
spelnione wysokle wymagania stawiane tego typu
urza,dz_en;cm pod wzgledem sprawnq$m i bezpie-
czenstwa obslugi.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzgdzenie do doprowadzema energii elektrycz-
nej z sieci trakcyjnej dla celéw grzewczych
skladu pociagu osobowego, wyposazone w pan-
tograf unoszony za pomocg sprezyn znajduja-
cych sie w jego konstrukcji oraz zaopatrzone w
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stycznik elektryczny o blyskawicznym ruchu za-
iaczania i wylaczania, przy czym pantograf po-
siada naped za poSrednictwem linki nawijanej
na obrotowy beben, znamienne tym, Ze jest za-
opatrzone w stycznik z zasobnikiem sprezyno-
wym dwustronnego dzialania o dwéch sprezy-
nach (10, 13) umieszczonym w cylindrze (12) do
blyskawicznego przesuwania drgzka (8) ze sty-
kiem (7) oraz w mechanizm zlozony z kola ze-
batego (16) i zebatki (15) do napinania sprezyn
(10 i 13) zasobnika sprezynowego, przy czym
kolo zebate (16) jest osadzone na osi bebna (3),
réwnocze$nie za§ beben (3) jest wyposazony w
automatyczny mechanizm blokujgcy zlozony z
dzwigni (19) przymocowanej do drgzka (8) i za-
opatrzonej w zaczep (20) oraz w mechanizm do
prowadzenia i kompensacji dtugo$ci linki nawi-
janej na beben.

Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze
zasobnik sprezZynowy umieszczony w cylindrze
(12) sklada sie z tulei (11) zaopatrzonej w wy-
step (14) na ktéra dziala sprezyna (13) oraz z
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tulei (9) na ktérg dziala sprezyna (10), przy czym
tuleja (9) jest umieszczona wewnatrz tulei (11)
i jest trwale polaczona z drazkiem (8), ré6wno-
cze$nie za$§ zasobnik jest zaopatrzony w trzpiefi
(17) do blokowania potozenia tulei (11) w cy-
lindrze (12) przy napietej sprezynie (13) oraz w
trzpien (18) do blokowania polozenia tulei (9)
w tulei (11) przy napietej sprezynie (10).

Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze mechanizm do prowadzenia i kompensacji
dilugoS$ci linki jest zaopatrzony w kétko linowe
(21) osadzone na gwincie na walku (22), za$
walek jest umieszczony przesuwnie w piono-
wych prowadnicach i obcigzony ciezarkami (23).

Urzadzenie wedlug zastrz. 1—3, znamienne tym,
ze jest zaopatrzone w lampke kontirolng (28),
wskazujgcg prawidlowe zalgczenie pantografu
do sieci oraz ‘w lampke kontrolng (29) wska-
zujaca zalaczenie styku (7), sterowane ia-
cznikami krancowymi w zalezno$ci od wysoko-
§ci polozenia walka (22) i drazka (8).
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