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Zatizeni pro regulaci tlaku, pfepravni vozidlo a jednotka pro

rfizeni tlakového rozdilu

Oblast techniky

PredloZeny vyndlez se tykd za¥izeni pro ¥izeni tlakuy,
pouZzitého naptfiklad pro systém dodavky roztaveného kovu do
venkovniho kontejneru uchovivajiciho roztaveny kov, jako IJe
roztaveny hlinik, ptsobenim tlaku na vnitfek kontejneru, dale

pfepravniho vozidla a jednotky pro ¥izeni tlakového rozdilu.

Stav techniky

Ve vyrobnim podniku, kde se tavi hlinik pro tlakové lici
stroie, se Casto pouZivd materidal nejen p¥imo z tohoto
podniku, ale 1 zvenku. V takovém pripadé se kontejner
s uskladnénym roztavenym hlinikem prepravuje z mista odbé&ru do
mista provadéni tlakového 1liti ke kaZdé peci, v niZ se
tavenina uchovavd pro tlakové lici stroje. Jako Jjedno
z provedeni takovychto systém@ se napf. v japonské zve¥ejn&né
pfihlaSce wuzZitného vzoru ¢. H03-31063, podle jejiho prvniho
vykresu, doporucuje systém s pouzitim tlaku na vnitfek
kontejneru a dodadvka roztaveného kovu z kontejneru do uschovné
pece s pouZitim tlakového rozdilu.

Technologie podle této publikace se provadi tak, Ze
dodavka roztaveného kovu z kontejneru do Uschovné pece po&ina
p¥i zvySovani tlaku a pf¥i pozdéjsSim zastaveni dodavky se vypne
ptivod tlakového plynu zvenku do vnitfku kontejneru, aby se
tlak v kontejneru dostal na hodnotu atmosférického tlaku ( viz
str.10, £.7 aZz 11 zminéné japonské prihldsky uzZitného vzoru).

Kontejner tohoto druhu uchovavd roztaveny kov p¥i
extrémneé vysoké teploté, takZe moZnost ukonceni procesu

plsobeni tlaku do kontejneru z divodu naléhavé potfeby je




velmi vysokd. Podle uvedené publikace dje mo¥né v pripadé
naléhavé potreby pfepnout dodavku plynu na odCerpavani plynu.

V takovémto neocCekdvaném pripadé& v3ak p¥ri Spatné funkci
vypnuti privodu tlaku z d@vodu potiZi elektronického systému
apod., zaviné&né hlukem v tovarn&, nebo v pfipadg, ze nebylo
provedeno odcCerpani tlaku, Jje vysoké riziko zplsobeni vAaZné
nehody. Z tohoto duavodu se nap¥. pouZivd manuilné ovladany
ventil pro propojeni s atmosférou a daldi ventil pro zastaveni
prutoku, takZe v pripad® naléhavé potreby se tyto ventily
ovladaji ru¢né&. V takovém pripad& e tedy nutno provést
soucasné ovladani obou té&chto ventila.

Dale se podle uvedené publikace pi¥ivadi tlak dovnit#
kontejneru pomoci =za¥izeni pro dodavku tlakového plynu,
usporadaného na vidlicovém vytahu.

S takovymto =zafizenim vSak vznikd problém spoCivajici
v tom, Ze vnitfek kontejneru nemiZe byt udrZovdn na stalém
tlaku.

V takovémto pfipadé se naptriklad pouziva dodavka
tlakového plynu z rozvodného potrubi v podniku. V tomto
pfipadé se kontejner umistény na prepravniku s vidlicovym
vytahem musi propojit s podnikovym potrubim, coZ? ma negativni

G¢inek na operativnost.

Podstata vynalezu

Jednim cilem pfredloZeného vyndlezu je vytvofit zafizeni
pro ¥izeni tlaku, které je schopno vypnuti p#ivodu tlaku do
kontejneru a dodavky roztaveného kovu z kontejneru ven
v pripadé naléhavé potfeby pomoci velmi jednoduché operace a
spolehlivé.

Navic je Jjednim 2z cild pfedloZeného vyndlezu vytvofit
jednotku pro frizeni tlakového rozdilu, kterd Je schopna
dodavky stéalého tlaku bez negativniho ovlivné&ni operativnosti

a pfepravniho vozidla.
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Ddle Jje cilem pFedloZeného vynalezu vytvo¥it pFepravni
vozidlo a Jjednotku pro F¥rizeni tlakového rozdilu, kterd e
vykonnd a m& malé rozméry. Zv1a3t& pak je cilem predloZeného
vyndlezu vytvorit technologii, kterd pouZivd malé mnoZstvi
tlakového plynu a m& malou energetickou potfebu. Dile e pak
cilem vytvorit technologii s malym poctem provedenych doplné&ni
tlakového plynu a s vyte&nou operativnosti.

Pro freSeni tohoto problému se jako podstata predloZeného
vynalezu vytvori zafizeni pro Fizeni tlaku v kontejneru, ktery
je uspoféddn pro uchovadni roztaveného kovu a dodavku kovu
smérem ven s pouZitim tlakového rozdilu, p¥idemZ je provedena
Cast pro dodavku tlakového plynu do kontejneru, pritokovy
kanal pro dodavany tlakovy plyn, vedouci z dodavaci &asti do
kontejneru, a prvni pt¥epinaci ventil, uspotradany v pritokovém
kanale s moZnosti prepnuti uvedeného prvniho modu, ktery
zabezpeCuje prutok plynu ze strany dodavaci &&sti do
kontejneru a druhy modus, ktery umoZiuje propojeni mezi
vnitfkem kontejneru a vn&jsim prostfedim.

Podle predloZeného vyndlezu se v pfipadé nutné pot¥eby
pferuSeni dodavky tlaku do kontejneru manudlné pfepind prvni
ventil z prvniho modu do druhého modu. P#i tomto uspofadéni se
vnitfek kontejneru propoji s atmosférickym tlakem v okamZiku,
kdy se zastavi dodavka tlaku do kontejneru. To umoZiuje
v pfipadé€ nutné potfeby a pomoci jednoduché operace spolehlivé
zastavit pfivod tlaku do kontejneru 100.

Jinymi  slovy, u zafizeni pro F#izeni tlaku podle
pfedloZeného vyndlezu se provede pfepnuti z prvniho modu do
druhého modu v jedné a téZe operaci, co¥ je velmi uc¢inné pro
zastaveni dodavky tekutého kovu v pfipadé nutné naléhavé
potfeby. Podle predloZeného vyndlezu se tak zvyS8i bezpe&nost,
stabilita a spolehlivost celého systému. Dodavka roztaveného
kovu miZe byt navic zastavena s pouZitim pfedlozZeného vynalezu

kdykoliv, nejen v p¥ipad& nutné naléhavé potFfeby. JelikoZ e




prvni prepinaci wventil podle pfedloZeného vyndlezu proveden
napf. jako tficestny, sniZi se i podet pouzitych dild.

VySe popsand dodavaci &ast je napf. provedena jako nadrs
pro tlakovy plyn, uspofddand na pfepravnim vozidle opat¥eném
za¥izenim pro ¥izeni tlaku a prutokovym kandlem apod.
napojenym na nadrZ tlakového plynu na stran& vyrobniho
podniku. D&le mlZe byt na zmin&nou nadrs napojen kompresor.
Ten miZe byt usporddan na uvedeném pfepravnim vozidle. V tomto
pfipadé miZe byt kompresor zAsobovan elektrickym proudem
z dynama prepravniho vozidla. Dé&le pak, Jje-li p¥epravni
vozidlo pohanéno baterii, miZe byt kompresor zasobovan
elektrickym proudem z baterie.

Pritokovy kandl podle p#edloZeného vynalezu miZe byt
napfr. tvoren vzduchovym potrubim, vzduchovou hadici apod.

Podle zarizeni pro #¥izeni tlaku, provedeného ve smyslu
pfedloZeného vynalezu, se pouzZzije ventil napojeny na atmosféru
a propojeny s prutokovym kandlem (tj. vloZeny mezi pratokovy
kanal a ventil napojeny na atmosféru) a ridici prostfedky pro
ovladani otev¥eni a zav¥eni ventilu. Ventil napojeny na
atmosféru a fidici prosttedky Jsou konstruovdny Jjinak ne?
prostfedky pro naléhavé uzavieni privodu tlaku dovnit#
kontejneru.

Pfepravni vozidlo, nesouci zatizeni pro rfizeni tlaku
podle predloZeného vynéalezu, obsahuje  &ast s pruatokovym
kandlem, coZ Jje ohebnid vzduchovd hadice s pripojovaci &asti
pro napojeni na kontejner. Jako druhy konec vzduchové hadice
se pouZije druhd pfipojovaci &4ast, ktera je odnimatelné&
spojend s prvni pFipojovaci &asti na kontejneru. Vozidlo
s vyhodou obsahuje vidlicovitou &&st schopnou vloZeni a
vytazeni z dvojice kandlovych &lenl usporadanych na zadni
¢adsti dna kontejneru.

Prepravni vozidlo opatfené za¥izenim pro #izeni tlaku
podle predloZeného vyndlezu miZe prevdZet mnoZstvi kontejnert

a dodavat roztaveny kov na né&kolik mist. PfedloZeny vynalez se
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1i8i od systému obsaZeného v uvadé&né publikaci, podle néhoZ je
kontejner i vozidlo integrovéno dohromady.

Zatizeni pro *tizeni tlaku podle pt#edloZeného vynalezu
obsahuje cast pro vystup plynu z kontejneru, druhy pfepinaci
ventil pro pfepnuti z tlakového modu pfivadéjiciho tlak do
kontejneru a modu vystupu plynu z kontejneru. Pritokovy kanal
obsahuje prvni drdhu propojujici dodavaci &ast a druhy
pfepinaci wventil, druhou dréhﬁ propojujici vystupni <&&st a
druhy pt¥epinaci ventil, tfeti drdhu propojujici  druhy
prepinaci ventil s kontejnerem. Prvni pFepinaci ventil mie
byt vloZen do tfeti dréhy.

Vystupni &ast miZe byt nap¥. tvotena odsavacim Cerpadlem
usporadanym na pFrepravnim vozidle a miZe byt také tvorena
Casti rozhrani, uspoféddanou na odsavaci za¥izeni vyrobniho
podniku.

Téleso pfepinaciho ventilu se v3eobecné vyrabi
z pryskyfice, avSak nastdvd problém s jeho pouZitim v systému
manipulace s roztavenymi kovy, kdy je ventil vystaven teplotém
kolem 700°C. Jinymi slovy, teplota stlac¢eného plynu
v kontejneru Jje z divodu vysoké teploty roztaveného kovu
rovnéZz vysokd a pri vypousténi tlakového plynu je nebezpedli
teplotniho poskozeni nebo =zni&eni ventilu. Spolehlivost je
vainym problémem u bezpeénostnich ventilli, jako Je unikovy
ventil a pojistny wventil.

Proto je z hlediska spolehlivosti a dosahovanych nakladua
Zadouci aby na kontejneru nebyly uspotadany ventily pro
propojeni s atmosférou, avSak kontejner bez bezpe&nostniho
ventilu miZe byt nebezpedny. PouZitim prepinaciho ventilu
podle pfedloZeného vyndlezu je moZno toto nebezpedi odstranit.
PouZitim nového systému s ventilem pro propojeni s atmosférou
na zarizeni pro fizeni tlaku, které neni usporddana na
kontejneru, se bezpeCnost préce dokonce zvy3i.

Jinym aspektem predloZeného vynadlezu je vytvofeni

pfepravniho vozidla pro kontejner schopny uloZeni roztaveného




kovu a jeho doddvky mimo kontejner s vyuZzitim tlakového
rozdilu, pficemz vozidlo Jje opatfeno hnacim motorem,
generdtorem pohanénym timto motorem, kompresorem poh&né&nym
elektrickym proudem =z generadtoru, nadr3i pro plyn stlaceny
kompresorem a &asti pro #izeni tlaku, kterda ma cast rozhrani
oddélitelné uloZenou na kontejneru pro p¥ivod tlaku do
kontejneru touto &asti rozhrani.

Jesté dal3im aspektem p¥edloZeného vynalezu je vytvoreni
ptepravniho vozidla pro transport kontejneru schopného uloZeni
roztaveného kovu a dodavky roztaveného kovu mimo kontejner
s pouzitim tlakového rozdilu, pficemZ pfepravni vozidlo
obsahuje motor pro pohon vozidla, baterii pro dodavku
elektfiny do motoru, kompresor pohanény proudem =z baterie,
naddrZ pro plyn stladeny kompresorem a &ast pro fizeni tlaku,
majici ¢&&ast rozhrani oddé&liteln& uloZenou na kontejneru a
uspofradanou pro p#ivod tlaku do kontejneru touto &&sti
rozhrani. Podle predloZeného vyndlezu je usporaddan napt.
generator hnany motorem uloZenym na prepravnim vozidle, ktery
je zapojen jako hnaci a/nebo zastaven a pro pohon kompresoru
se pouZije vyrobeny proud, p¥ricemZ stlaceny plyn je uloZen
v nadrzi. Alternativn& ije stladeny plyn, uloZeny v néadrzi,
stlaCovan kompresorem hnanym baterii, dodavajici elektricky
proud do motoru pro pohon vozidla. Na konci vzduchového
potrubi, vedouciho do nadrzZe se stlagenym plynem, je
usporadana <&ast rozhrani a dovnit¥ kontejneru je zaveden
vzduchovym potrubim tlak, pf¥i€emZ v kontejneru je uloZen
roztaveny kov ptrivedeny zvend&i. |

JelikoZz Jje plyn stladeny kompresorem do&asné& uloZen
v nadrzi, podle pfedloZeného vynadlezu hraje nadrZ roli tak
zvaného ,tlumiciho <&lanku“ mezi kompresorem a kontejnerem.
Z tohoto divodu vznikd tak moZnost stidlého plusobeni tlaku
uvnit¥ kontejneru. Navic, jelikoZ v3echny prostfedky pro
pisobeni tlaku jsou usporadany na pFepravnim vozidle, funguje

toto nezavisle Jjako za¥fizeni pro pouziti tlaku. S timto




uspotfddénim neni nap¥iklad nutné, aby bylo napojeno na potrubi
stlaceného plynu ve vyrobnim podniku, &imZz se zvySuje
operativnost.

Dédle pak mizZe byt predloZeny vyndlez pouZit nejen na
vozidle poh&né&ném palivem, nybri i na vozidle pohé&néném
elektfinou, tzv. ,hybridné&“.

Pfepravni vozidlo podle p#edloZeného vynadlezu miZe byt
opatfeno filtrem uspo*ddanym na spojovaci linii mezi
kompresorem a nadrZi. Filtr s vyhodou zachycuje Céstecdky
hliniku nebo vlhkost v tekutin&. Filtr obvykle zabrafuje cizim
¢asticim apod., aby se dostaly do kontejneru. 2Zv1asté pak,
protoZe filtr zachycuje vlhkost, je do kontejneru dod&véan plyn
zbaveny vlhkosti, tedy suchy plyn, &imZ se zvy3uje bezped&nost.

Podle pfedloZeného vyndlezu mZ¥e byt pfepravni vozidlo
opatfeno prvnim kontrolnim ventilem, ktery reguluje pratok
plynu z nadrZe do kompresoru. Regulaci pritoku plynu z nadrze
do kompresoru s pouZitim prvniho kontrolniho ventilu nedochéazi
k pusobeni tlaku na kompresor ze strany nédrZe a zatiZeni
kompresoru je mensi. P¥i tomto uspofadani maZe byt kompresor
mensi. Navic pak, v disledku pouZiti prvniho kontrolniho
ventilu neprotékaji castedky v obraceném sméru, tJ. ke
kompresoru. Prvni kontrolni ventil je s vyhodou usporadan mezi
filtrem a kompresorem. V tomto usporadani neprotékaji castice
apod. smérem k nadrZi nebo ke kompresoru.

Podle pfedloZeného vyndlezu mlZe byt pFepravni vozidlo
opatfeno prostfedky pro m&feni tlaku v nadrzi a prosttedky pro
nastartovani a =zastaveni kompresoru v zdvislosti na namé&¥eném
tlaku a dale prosttedky pro upusténi tlaku mezi kompresorem a
prvnim kontrolnim ventilem do atmosféry p¥red nastartovanim
kompresoru.

Napf¥iklad mé& =zat¥izeni pro #izeni upoudté&ni tlaku funkci
méficich prostfedkd a #idicich prostfedkd, jak Ije popséno

shora.




ProtoZe se podle tlaku v nadr?i ovladéd nastartovani a
zastaveni kompresoru, miZe Dbyt tlak v néadrZi udrzovan
konstantni. S timto uspofadanim dje wudrZovan i stdly tlak
uvnit¥ kontejneru. Navic, protoZe tlak mezi kompresorem a
prvnim kontrolnim ventilem se upousti do atmosféry pFfed
uvedenim kompresoru do &innosti, tj. v zavislosti na aktivaci
kompresoru, mdZe byt kompresor nastartovdn s pouzitim mendi
sily. JestliZe se kompresor nastartuje p#i natlakovani,
potfebuje z po&atku vice sily pro pFekonani tlaku, prodceZ
kompresor musi byt vét3i. Naproti tomu, podle pfedloZeného
vynalezu miZe byt kompresor maly, protoZe sila, potfebna ke
startu Jje men$i. Napfiklad, shora popsand funkce upusténi
tlaku do atmosféry mhZe byt realizovana proto, ponévadZ 7idici
prostfedky jsou opat¥eny alespoti jednim ventilem a jednim
koncem, ktery je napojen na atmosféricky tlak, pficemZ druhy
konec je napojen na linii mezi prvnim kontrolnim ventilem a
kompresorem.

Podle predloZeného vynadlezu je vyhodné, kdyZ pFepravni
prostfedek je opatfen kontejnerem, ktery m& naho¥e priklop
schopny otevirédni a =zavirdni a &4st rozhrani, odd&litelné&
uspofddanou na priklopu.

Podle predloZeného vyndlezu, protoze ¢&&st rozhrani Je
oddélitelné& wusporddédna na pfiklopu, je moZno  kdykoliv
zkontrolovat adhezi roztaveného kovu v sestavené poloze &asti
rozhrani na zadni strané& priklopu, kdyZ je roztaveny kov
pfivadén do kontejneru. To umoZiuje zabranit ucpani &asti
rozhrani.

Je3té dalsim aspektem pfedloZeného vynalezu je vytvoreni
pfepravniho prostfedku pro transport kontejneru schopného
uloZeni roztaveného kovu a dodavky roztaveného kovu s pouZitim
tlakového rozdilu, p¥idemZ toto uspofadani obsahuje kompresor,
naddrZ na plyn stlaeny kompresorem, vzduchové potrubi, dJast
rozhrani oddé&litelné uspofddanou na kontejneru na jednom konci

a prvni dGnikovy ventil wuspotddany mezi nadrfi a &asti




rozhrani, jakoZ i na jedné 1linii =z prvni linie a t¥eti linie a

s

filtr uspotaddany mezi prvnim unikovym ventilem a &&ast
rozhrani.

Je vyhodné, kdyZ? se pouZije i druhy uUnikovy ventil mezi
prvnim Gnikovym ventilem a &&sti rozhrani a kdyz filtr apod.
je s vyhodou uspotdddn mezi druhym udnikovym ventilem a
vzduchovym potrubim.

U predloZeného vyndlezu, proto¥e uvedené ventily Jsou
uspofadany mezi nadrzi a &asti rozhrani, je zabrénéno
poskozeni nebo znideni ventill teplem apod., takZe je moZno
bezpecn&€ji manipulovat s roztavenym . kovem. Navic, protoZe
ventil apod. nemusi byt usporadidn na kazdém kontejneru, mZe
byt sniZen podet &asti pouzZitych u kontejneru. PredlozZeny
vynalez dava téZ moZnost, Ze filtr Jje uspofédén mezi prvnim
inikovym ventilem a rozhranim, takZe prvni unikovy ventil se

v 7

nezanasi castec¢kami materidlu apod. z kontejneru. Proto Ie
mozno zabranit ubytku tlaku, &emu? se pfedchdzi velmi u&inng,
naptiklad, usporiddénim filtru se sitem pfed prvnim unikovym
ventilem.

Jinym aspektem ptredloZeného vynalezu Jje usporadani
pfepravniho vozidla pro transport kontejneru tak, Ze Jje
schopno uloZeni roztaveného kovu a dodavky tohoto kovu ven
s pouzitim tlakového rozdilu, dosazeného pomoci kompresoru,
nadrZe pro uloZeni plynu stladeného kompresorem, odsdvaciho
Cerpadla a vzduchového potrubi, p¥idem? ¢ast rozhrani je
oddélitelné uspotfddédna na jednom konci rozhrani a priatokovy
kanal vedouci k nadrZi je spindn spinaci &&sti, zatim co jiny
pritokovy kandl vede k odsavacimu Cerpadlu a mezi spinaci
¢asti a druhym koncem vzduchového potrubi je uspotéadéna
trubice.

U pfedloZeného vyndlezu je odsavaci &erpadlo pouZito. jako
prostfedek pro sniZeni tlaku a je namontovdno na vozidle,
které nezédvisle funguje Jjako za¥izeni pro zvy3ovani a

snizovani tlaku. Proto nap¥iklad neni potf#eba napojit se na
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potrubi stlaCeného vzduchu ve vyrobnim podniku a rovn&Z neni
potfeba napojit se na vnéjs8i odsavaci potrubi. Vozidlo i
kontejner jsou tedy schopny nezavislé dodavky roztaveného kovu
zvenCi a také dodavky roztaveného kovu 2z kontejneru smérem
ven. ProtoZe u predloZeného vyndlezu je pouZito vzduchové
potrubi pro obé& uvedend pouZiti a pro sniZeni tlaku, miZe byt
sniZen celkovy podet pouZitych &asti.

Pfepravni vozidlo podle pFfedloZeného vynadlezu je dale
s vyhodou opatfeno prvnim unikovym ventilem, uspofadanym mezi
nadrzi a Casti rozhrani, a ddle filtrem uloZenym mezi prvnim
unikovym ventilem a &asti rozhrani. Navic je p¥epravni vozidlo
podle predloZeného vynadlezu dale s vyhodou opat¥eno druhym
unikovym ventilem, uspofddanym mezi spinaci &&sti a jednim
koncem vzduchového potrubi a filtrem uloZenym mezi druhym
unikovym ventilem a vzduchovym potrubim.

Jesté dalsSim aspektem predloZeného vyndlezu je pouZiti
jednotky pro fizeni tlakového rozdilu, usporadané na
pfepravnim vozidle, kterd umozZiiuje, aby kontejner byl schopen
uloZeni roztaveného kovu a Jjeho dodavky smé&rem ven s pouZitim
tlakového rozdilu, pric¢emZ je pouZit kompresor, nadrZ pro
uloZeni plynu stlac¢eného kompresorem a <&ast pro Fizeni tlaku
s ¢asti rozhrani odd&litelné uspofddanou na kontejneru, takZe
je mozno pomoci stlac¢eného plynu, =zavedeného do kontejneru
¢asti rozhrani, vyuzit tlak plynu.

Na vnitfek kontejneru ptsobi staly tlak, takze
operativnost neni negativné ovlivnéna uloZenim jednotky pro
fizeni tlakového rozdilu na pfepravnim  vozidle podle
pfedloZeného vynédlezu, Jjako je vidlicovy zveddk apod. a pFi
pouziti popsaného kontejneru.

Jednotka pro fizeni tlakového rozdilu podle ptedloZeného
vyndlezu mé& konstrukci, kterd je uvedena shora.

Jinymi slovy, p¥i pouZiti filtru uspoftddaného na linii
mezi kompresorem a nadrzi a dale p¥i pouZiti prvniho

kontrolniho ventilu, uspofrddaného na linii mezi né&drZi a &&sti
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rozhrani regulujici pratok plynu z nadrZe do kompresoru, je
prvni kontrolni ventil uspofadan pted kompresorem a dale e
pouZit druhy kontrolni ventil uspotadany tak, Ze mezi nim a
prvnim kontrolnim ventilem je uloZen filtr, pficemZz Jsou déale
pouzity prost¥fedky pro m&Feni tlaku v nadr¥i a Fidici
prostfedky pro ovladani startu a zastaveni kompresoru a pro
sniZeni tlaku mezi kompresorem a prvnim kontrolnim ventilem
upusténim do atmosféry pted startem kompresoru, pric¢emz tyto
ridici prostfedky jsou opat¥eny alespoii jednim ventilem, jehoz
jeden konec je napojen na atmosféricky tlak a druhy konec na
linii mezi prvnim kontrolnim ventilem a kompresorem atd.

Jednotka pro fizeni tlakového rozdilu podle pfedloZeného
vynalezu Jje s vyhodou zapojena na jednofazovy elektricky
proud. V tomto usporddani je elektricky napdjeci systém mensi
nez trifazovy napadjeci proudovy systém.

PfedloZeny vynélez, popsany shora, obsahuje nadrZ, mtZe
vSak byt pouzZit jako zdroj tlaku pro kontejner i ventildtor
namisto néadrZe. Je-1li poZadovadno prepravni vozidlo mendich
rozmérl vzhledem k mistu, které je k dispozici, Je pouziti
ventilatoru namisto nadrZe vyhodné&jsi. MaZe vSak byt pouZit

ventildtor 1 nédrzZ.

Popis pfipojenych vykresu

Na  pfipojenych vykresech Jsou znazornény  ptriklady
provedeni vyndlezu, ptricemZ obr.l1 (FIG.1) zndzornuje narys
jedné konstrukce prepravniho vozidla, pouZitého u p¥edloZeného
vyndlezu, obr.2 (FIG.2) je pldorysem p¥epravniho vozidla podle
obr.l, obr.3 (FIG.3) je schématem zndzorfujicim uspofradani
za¥izeni pro fizeni tlakového rozdilu podle jednoho provedeni
pfedloZzeného vynalezu, obr.4 (FIG.4) je schématem zndzoriujici
usporddéni zatrizeni pro fizeni tlakového rozdilu ve vztahu
k vidlicovému zveddku a kontejneru podle jednoho =z moZnych
provedeni predloZeného vyndlezu, obr.5 (FIG.5) zndzoriuje

schématicky konstrukci unikového ventilu podle jednoho
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z moZnych provedeni p¥edloZeného vynalezu, obr.6 (FIG.6) Jje
schématickym znadzornénim konstrukce typického inikového
ventilu znamého provedeni, obr.7 (FIG.7) schématicky
znadzorfluje usporddani nouzové prepinaci &asti podle jednoho
provedeni predloZeného vyndlezu, obr.8 (FIG.8) je Ffezem
nouzové prepinaci ¢&sti v prvnim modu (p#i normalni ¢innosti),
obr.9 (FIG.9) je FYezem nouzovou prepinaci &asti v druhém modu
(p¥i nouzovém p¥epnuti), obr.10 (FIG.10) zndzorfiuje ‘fez
kontejnerem podle Jjednoho provedeni p#edloZeného vynélezu,
obr.11 (FIG.11l) Jje pludorysem kontejneru z obr.10, obr.12
(FIG.12) e fezem z obr.10 podle linie A-A a obr.13 (FIG.13)
je schématem zndzorifujicim uspotadani systému pro dodavku kovu

podle jednoho provedeni p¥edloZeného vynalezu.

Pfiklady provedeni vyndlezu

Dale budou ©popsdna provedeni predloZeného vynédlezu
s odkazem na vykresy.

Obr.l =znézornuje konstrukci prepravniho vozidla podle
jednoho provedeni p¥edloZeného vyndlezu v narysu a obr.2 v
pldorysu.

P¥epravni vozidlo 1 je v podstaté vidlicovy zvedak. Je
opatfeno sedadlem 2 fidicde, uspofddanym zhruba uprostfed, a
vidlicovou ¢asti 3, usporddanou vpredu, jakoZ i =zarizenim 4
pro fizeni tlaku, usporddanym nahofe na prepravnim vozidle 1.

Zat¥izeni 4 pro Fizeni tlaku ma dvé& GloZné nadrie 5 pro
ukladani plynu dodavaného pro vyvozeni tlaku uvnit? kontejneru
100 (obr.3), déle kompresor 6 pro dodévku plynu vhan&ného pod
tlakem do 1uloZné néadriZe 5 nebo UloZnych nadrZi 5, dale pak
odsévaci cerpadlo 7 pro sniZeni tlaku v kontejneru 100, filtr
8 a nouzovou prepinaci &&st 9.

Nouzova pfepinaci Cast 9 je uspofdddna vpredu a na Jjedné
strané sedadla 2 fidice. V tomto uspofaddani ma #idi& na
sedadle 2 pristup k pace 10 pro pfepnuti <&innosti v pF¥ipadé

nutnosti pomoci nouzové prepinaci &asti 9.
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Nouzova prepinaci <&ast 9 Jje vloZena mezi potrubi 11
v zatizeni 4 pro Fizeni tlaku a vzduchovou trubici 12. Plyn
pouzity pro vyvozeni tlaku v kontejneru 100 je vpoustén

z konce vzduchové trubice 12 potrubim 11 a nouzovou pfepinaci
casti 9.

Na konci vzduchové trubice 12 je oddélitelné& uspofadana
spojovaci cast 14,

napojena na dal3i spojovaci &ast 13. Ta je

uloZena na kontejneru 100, takZe do kontejneru 100 miZe byt

vpusStén vzduchovou trubici 12 tlak z uloZné nadrZe 5. ProtozZe

spojovaci cast 14 vzduchové trubice 12 Jje napojena na dalsi

spojovaci ¢&ast 13 na kontejneru 100, tlak v ném mbZe byt

snizen p¥i pouZiti odsavaciho Cerpadla 7 zarizeni 4 pro frizeni

tlaku, a to vzduchovou trubici 12. Jako jeji materidl mlZe byt

pouzita syntetickd& prysky¥ice, pryZ nebo kov. Jeji materidl je

vysokym vzhledem

100,

teplotam
kde

s vyhodou proveden jako odolny

k umisténi v blizkosti kontejneru panuje vysoka

teplota.

cast opat¥fena wvidlici 15, kterd je

171,

Vidlicova 3 Je

odnimateln& uloZena na dvojici  kanalkovych ¢&lent

uspofédanych zespoda na dnu kontejneru 100, pfricemZ vidlice 15
je uloZena na zvedacim a spouStécim mechanizmu 16.

Obr.3 je schéma zobrazujici uspofadani zafizeni 4 pro

fizeni tlaku.
Zatrizeni 4 pro fizeni tlaku je opatfeno alesponi Jjednim
slouzicim i

elektrickym generadtorem 18, pohanénym motorem 17,

pro pohon pfepravniho vozidla 1. Kompresor 6 Je pohanén
elektrickym proudem =z generdtoru 18 nebo, Jje-li prepravni
vozidlo 1 poh&né&no pomoci baterie a elektromotoru, je

kompresor 6 poh&nén proudem z baterie a mhZe tak byt ovléadéan

nezavisle na pohybu pfepravniho vozidla 1.

Plyn pouZity pro vyvozeni tlaku v kontejneru 100 je
stlatovan kompresorem 6 a ukladadn v uloZné nadrZi 5. Jinymi
slovy, stladeny plyn je ukladan v GloZné nadrZzi 5 dodavkou

z kompresoru 6, zatim co prepravni vozidlo 1 se pohybuje nebo
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stoji. UloZnd nadr¥ S vytvari tak tlumi¢ mezi kompresorem 6 a
kontejnerem 100. P¥i tomto uspofadani ije roztaveny kov doda&van
z kontejneru 100 ven a uvnitf¥ kontejneru 100 miZe byt udrZovan
konstantni tlak. Plyn m@Ze byt stdle doddvan do uloZné nadrie
> pro dodavku roztaveného kovu ven z kontejneru 100, a to
flexibilné, kdykoliv a kdekoliv.

Pouziti konstantniho tlaku uvnit# kontejneru 100 je velmi
dilezité a napomahé porozumé&ni predloZenému vynédlezu.
V pfipadeé, Ze by tlak uvnit¥ kontejneru 100 nebyl stabilni,
mohlo by se cCasto stat, Ze roztaveny kov s plynem by mohl
rychle uniknout z potrubi 144 kontejneru 100 do okoli.
Vzhledem k pouziti GloZné ndadrze 5 mbZe Dbyt kapacita
kompresoru 6 maléd a tento miZe mit nizkou spottebu
elektrického proudu a miZe mit malé rozméry.

Na trubici 19 jsou mezi kompresorem 6 a uloZnou na&drZi 5
usporadény za sebou: prvni kontrolni ventil 20, potrubni filtr
8a, vysou3e& 8b plynu a druhy kontrolni ventil 21. Oba
kontrolni ventily 20,21 jsou uspofddany pro =zdbranu zpé&tného
proudéni plynu z UloZné nadrZe 2 do kompresoru 6 a Jjsou tedy
provedeny jako zpé&tné ventily. Prvni kontrolni ventil 20
napriklad zabrafhuje zpétnému prouddni plynu =z potrubniho
filtru 8a a vysoudele 8b plynu do kompresoru 6 a mél by byt
uspofadan co nejbliZe potrubnimu filtru 8a., Pri tomto
usporadani je trubice 19a mezi kompresorem 6 a potrubnim
filtrem 8a U¢inné chranéna pfed nelistotami a/nebo ucpanim.

Potrubni filtr 8a slouzi pro odstran&ni vlhkosti a tuku
z plynu dodavaného z kompresoru 6 do uloZné nadrZe 5. Vysou$ed&
8b plynu je proveden jako filtr pro suSeni plynu dodavaného
z kompresoru 6 do GloZné néadrze 5.

Druhy kontrolni wventil 21 je wuspofaddan pro zabranu
zpétného proudéni plynu z GloZné nadrie 5 do kompresoru 6.
K trubici 19b, usporddané mezi duloZnou nadrzZi 5 a druhym
kontrolnim ventilem 21, je pfipojeno ustroji 22 pro ¥izeni

upoudténi tlaku.
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To Jje opatfeno tlakovym senzorem 23 a jednotkou RTJ 24,
coZ je zkratka pro ¥idici tlakovou jednotku. Tlakovy senzor 23
detekuje hodnotu tlaku v uloZné nadrii S a spind a vypina
kompresor 6 v zavislosti na vysledku detekce tlaku. Napriklad
se kompresor 6 sepne, je-li tlak § UloZné né&drzi 5 niZ3i nez
je Jjeho ur&end hodnota. Naproti tomu se kompresor 6 vypne,
dosdhne-1i se v GloZné nadrzi S vyS83iho tlaku neZ je urdena
hodnota.

K trubici 19a, uspotddané mezi kompresorem 6 a prvnim
kontrolnim ventilem 20, je pripojena daldi trubice 19¢c, jejiz
jeden konec je propojen s atmosférou prostfednictvim unikového
ventilu 25. Jeho ovladani je fizeno pomoci RTJ 24 tstroji 22
pro fizeni upousténi tlaku.

RTJ 24 otevird unikovy ventil 25 z uzavieného stavu pred
zapnutim kompresoru 6, je-li tlak v UloZné nadrzi 5 niZ3i ne?
urcend hodnota. Tim se tlak v trubici 19a, wuloZené mezi
kompresorem 6 a prvnim kontrolnim ventilem 20 uvede na hodnotu
atmosférického tlaku. Pak RTJ 24 zapne kompresor 6 a uzavie po
uplynuti pfedem urc¢ené doby unikovy ventil 25. Tlak v trubici
19a se vrati doCasné& na atmosféricky tlak a kompresor 6 Jje
moZno nastartovat s nizsi energii, pricemz i rozméry
kompresoru 6 mohou byt mendi.

Podle prfedloZeného vyndlezu miZe byt potrubi, resp.
trubice na strané mezi kompresorem 6 a uloZnou nadrii 5
mensiho pruméru neZ na strané& kontejneru 100, a to aZ o dvé
tfetiny. To Jje umoZnéno tim, Ze se z uloZné nadrie 5 do
kontejneru 100 vypousti najednou velké mnoZstvi tlakového
plynu, zatim co z kompresoru 6 do UloZné nadrZe 5 proudi plyn
postupné. Jinymi slovy, proudéni plynu mezi wtloZnou nadrZi S5
a kontejnerem 100 je z&sadné jiné, a to v&t3i neZ je proudéni
plynu mezi kompresorem 6 a UloZnou nadrZi 5.

Podle predloZeného vyndlezu pak miZe byt potrubni filtr

8a a vysouSe¢ 8b plynu rozmérové mendi, protoZe tyto souddsti




L] . e - L] .: L *

LN J [ [ ] ¢ 0 O L ] *

16 .Q '.: * : : D‘:C « : :

[ 1 XX} L X 7 (X ] - (X ]

jsou usporadény v potrubi mensSiho priméru, které je

z uvedenych duvodd uZ$i,protoZe proudé&ni v ném je mensi.

Na UloZnou né&drZz 5 je napojena trubice 26 pro stladeny
plyn, kterd je pfipojena na pfepinaci ventil 27, nap#iklad
tficestny. K dal3i trubici 28 je pfipojeno odsavaci &erpadlo 7

a trubice 28 ije dale pripojena na pfepinaci ventil 27. Ten

propojuje trubici 26 pro stlaceny plyn a vzduchové potrubi 12 -

a zajistuje 1 propojeni mezi vzduchovym potrubim 12 a trubici
28 pro odsavani plynu. Prepinaci ventil 27 je pfipojen na
vzduchové potrubi 12 pomoci mé&ridla 29 tlaku, odleh&ovaciho
ventilu 30, unikového ventilu 31 a nouzové pfepinaci &asti 9.

Ke trubici 26 pro stladeny plyn je na strané uloZné
nadrZe 5 pro stlac¢eny plyn pfipojen elektronicky tlakovy
tidici ventil 32 a uUnikovy ventil 33. Trubice 28 pro odsavéani,
napojend na odsavaci cerpadlo 7, Je opatfena elektronickym
tlakovym fidicim ventilem 34 a unikovym ventilem 35.

Kazdy z elektronickych  fidicich  ventild 32,34 je
uspotadan pro fizeni tlaku, jednak v trubici 26 pro stlaceny
plyn a jednak v trubici 28 pro odséavani.

Pro zabranu vniknuti necistoty apod. do nouzové p¥epinaci
Casti 9 z kontejneru 100 Jje usporddan filtr 51. Tento problém
nastdvad pomérné casto pt¥i zastaveni dodavky roztaveného kovu,
zejména vrati-1i se zvySeny tlak na hodnotu tlaku
atmosférického. Filtr 51 mliZe byt uspofadan na kontejneru 100
a obvykle byvad usporadédn na kaZdém kontejneru 100. Podle
predloZeného vyndlezu v3ak polet pouzZitych filtrd a <cZas,
potfebny na jejich udrzbu, mbZe byt sniZen, protoZe filtr 51
je s vyhodou uspofradan na pfepravnim vozidle 1.

Podle zku3enosti Je mnoZstvi neéistot, které se mohou
dostat z kontejneru 100 do uloZné nadrZe 5, mnohem vét3i nez
mnozstvi necistot, které se mohou dostat z uloZné nadrZe 5 do
kontejneru 100. Podle predloZeného vyndlezu je filtr 51 urcen
k ochrané =zejména odlehCovaciho ventilu 30 a Jjinych ventild

pred ucpanim nedistotami z kontejneru 100. Filtr 51 miZe v3ak
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byt uspotrddan i jinde, takZe takovéto filtry mohou byt uloZeny
na vice mistech. Napfiklad maZe byt filtr 51 uspofddan mezi
pfepinacim ventilem 27 a odlehCovacim ventilem 30 a také mezi
pfepinacim ventilem 27 a uUnikovym ventilem 33.

Cely ventilovy fidici systém mlZe byt ovladdan pomoci
fidiciho elektronického panelu (nezndzornén). RovnéZ i tlakovy
rozdil mezi vnitfkem kontejneru 100 a vnéjSkem miaZe byt #¥izen
a nastavovan pomoci manipulace prvk ovladdaciho panelu
(neznazornén), uloZeného v dosahu ridice.

Na obr.4 je schématicky zndzornéno Jjiné usporadani
pfedloZeného vynédlezu. V tomto provedeni Fje jako =zdroj tlaku
pouzit namisto kompresoru 6 ventildtor 6b a cely systém IJje
usporadan tak, Ze stlaCeny plyn Jje do kontejneru 100 dodavéan
bez prostfednictvi uloZné nadrZe 5. V tomto provedeni miZe byt
Ustroji 4 pro rizeni tlaku rozmérové men3i. Je-1li  prepravni
vozidlo 1 vozidlem pohénénym =z baterie, pak elektricky proud
pro ventiladtor 6b miZe byt dodavén z baterie.

Obr.5 Jje schematickym =zndzornénim wvyhodného uspofradani
unikového ventilu 33. V tomto provedeni Jje bezprostredné pfed
unikovy ventil 33 vloZeno sito 33a. Jak je znazornéno na
obr.6, neni-1i vloZeno sito, jako je nap¥. sito 33a, unikovy
ventil 33 se ucpava predmétem 33b, jako jsou kusy hliniku nebo
zaruvzdornych materidld apod., dodavanych z kontejneru 100.
Vysledkem Jje, Ze unikovy ventil 33 neuzavirg, coz mlzZe
zplsobit unik tlaku a mlZe ovlivnit konec operace dodavky
roztaveného kovu. Je-1i v3ak podle predloZeného vyndlezu
vlioZeno sito 33a, Jje moZno uniku tlaku =zabranit a dosahnout
bezpedného ukoncéeni &innosti.

Ddle bude popsdna nouzova pfepinaci <cast 9. Je ve
zvétdeném schematickém zndzornéni  prfedstavena na obr.7,
pficemZz obr.8 zndzorhniuje stav normalni cinnosti (nikoliv stav
nouzového pfepnuti) a obr.9 Jje pohledem na nouzovou prepinaci

¢ast 9 v fezu.
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Jak Jje zndzornéno na obr.7, nouzovd prepinaci &ast 9 se
sklada z trubky 38, kterd se rozprostird z horni &asti sm&rem
dold (prvni &ast 36) a ohybd se sm&rem k sedadlu fidide jako
spodni ¢&ast (druh& &ast 37). Cast horniho konce 39 trubky 38
je napojena na trubici 11 a druhy konec 40 Je napojen na
vzduchové potrubi 12.

Do druhé céasti 37 trubky 38 Jje jako jedno provedeni
spinaciho ventilu vloZen t¥icestny ventil 41. Prvni ventilovy
otvor 42 tricestného ventilu 41 je spojen s trubici 11, druhy
ventilovy otvor 43 je napojen na vzduchové potrubi'lg a treti
ventilovy otvor 44 je vyveden do atmosféry. Tficestny ventil
41 je moZno pfepinat mezi prvnim médem a druhym médem pomoci
ru¢niho otéac¢eni pakou 10. Prvni mdd umozZfiuje priatok plynu mezi
prvnim ventilovym otvorem 42 a druhym ventilovym otvorem 43,
pticemz druhy méd umoZiiuje pritok plynu mezi druhym ventilovym
otvorem 43 a tfetim ventilovym otvorem 44.

Podle predloZeného vyndlezu, mé-1li nap¥iklad byt ukondeno
plisobeni tlaku, protoZe na stran& dodavky roztaveného kovu je
jeho prebytek, tficestny ventil 41 se jakoZto p¥epinaci ventil
manudlné pfepne z prvniho médu do druhého médu. Tim se zastavi
ptivod tlaku do kontejneru 100 a souCasné& se vnitrek
kontejneru 100 napoji na atmosféru. Tak Jje moZno ukondit
pusobeni tlaku smé&rem do kontejneru 100 v pfipad& potreby, a
to velmi jednoduchou operaci. Jinymi slovy, podle p¥edloZeného
vynadlezu je moZno pfrepnout prvni méd na druhy méd pomoci jedné
a téZe operace, coz je velmi G¢inné pfi nouzovém pfepnuti.

Navic, jelikoZz prepinaci ventil ©podle prfedloZeného
vynalezu je napriklad konstruovéan jako tficestny ventil 41,
snizi se pocet pouZitych dila.

Na tfeti ventilovy otvor 44 je napojena trubice 45, kterd
je spojena s atmosférou. Spodni &ast trubice 45, napojend na
tfeti ventilovy otvor 44, vede ze spodni ¢asti do horni &asti
a tam Jje vedena horizontadlné na druhou stranu Ffididova

sedadla. Trubka 38 je vyvedena do prvni &asti 36.
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Na konci trubice 45 je odd&liteln& pFipevnéna ke
spojovaci ¢&asti 14 vzduchového potrubi 12 dalsi spojovaci &ast
46. Neni-1li vzduchové potrubi 12 napojeno na kontejner 100, je
spojovaci cast 14 a konec vzduchového potrubi 12 spojen se
spojovaci casti 46 trubice 45, takZe vzduchové potrubi 12 mlze
byt vhodn& uspofddéno. Navic je vzduchové potrubi 12 chrénéno
pfed vibraci pf¥i dodavce stladeného plynu.

Jak je znazornéno na obr.8, t¥icestny ventil 41 nouzové
pfepinaci ¢&sti 9 Jje v prvnim médu nastaven na normalni
¢innost. Toto uspofddani umoZfiuje pritok plynu mezi prvnim
ventilovym otvorem 42 a druhym ventilovym otvorem 43 a
dodavany plyn vyvozuje tlak na vnit¥ek kontejneru 100. Tlak
v kontejneru 100 je moZno sniZit pisobenim odsavaciho &erpadla
7 vzduchovym potrubim 12.

Potom, napfiklad, Jje-li nutné nouzové prepnuti =z davodu
velkého tlaku plynu, plsobiciho na vnitfek kontejneru 100
z UloZné nadrZe 5, otoli se pakou 10 a tF¥icestny ventil 41 se
pfepne do druhého médu. V tomto uspofddédni je priatok k prvnimu
ventilovému otvoru 42 zablokovadn a dodavka plynu, ktera dosud
zpisobila vyvolani tlaku wuvnit¥ kontejneru 100 p¥ivedenim
plynu z GloZné nadrZe 5, se zastavi. Soulasné& se umoZni pruatok
plynu mezi druhym ventilovym otvorem 43 a t¥etim ventilovym
otvorem 44 napojenym na atmosféru. Tim se v tomto uspofadani
uvede na atmosféricky tlak i wvnit¥ek kontejneru 100. Jinymi
slovy, podle predloZeného vyndlezu je v pfipadé& nutnosti moZno
zastavit privod tlaku dovnit?¥ kontejneru 100 a soucasné jednou
a touZe operaci uvést vnitf¥ek kontejneru na atmosféricky tlak,
a to rucnim otocenim pdkou 10 u ridicova sedadla, coZ p¥inasi
vysokou bezpednost préace. Podobnég, snizuje-1i se tlak
v kontejneru 100 pouZitim odsavaciho <&erpadla 7, =zastavi se
sniZovani tlaku v kontejneru 100 a souCasné se pomoci Tjediné
¢innosti wuvede Jjeho wvnitfek na atmosféricky tlak pomoci

ru¢niho otoceni pakou 10.
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Dédle bude popsdn priklad jiného provedeni kontejneru.
Jeho fez je zndzornén na obr. 10 a na obr. 11 je kontejner 100
zndzornén v pudoryse. Kontejner 100 je usporadan tak, Ze na
hornim otvoru 151 dnem opat¥eného vélcového t&lesa 150 je
uspofadano velké viko 152. Na vn&jsdich okrajich valcového
télesa 150 jsou uspofadany priruby 153,154 a spoCivd na nich
velké viko 152, takZe pFiruby 153,154 jsou upevnény Srouby 155
za Ucelem pripojeni velkého vika 152 k valcovému té&lesu 150.
Je nutno poznamenat, Ze vné&jSek valcového té&lesa 150 a velké
vikoi 152 je, naptriklad, provedeno z kovu a wvnitrek pak ze
Zaruvzdorného materidlu, a to s tepelnou izolaci vloZenou mezi
kovovy rém a Zaruvzdorny materidl.

V jednom bodé je na vné&jdim okraji valcového t&lesa 150
usporadéna trubicovd ptripojovaci &ast 158, opatfena prito&nou
drédhou 157, poc¢inajici uvnit¥ valcového té&lesa 150 a napojenou
na trubici 144.

Na obr.12 je v Fezu podle linie A-A znézornéna trubicova
pripojovaci &ast 158 podle obr.10.

Jak je zndzornéno na obr.12, vné&ji3ek kontejneru 100 je

tvofen kovovym ramem 100a a jeho vnitrek sestava

z zaruvzdorného ¢lenu 100b (prvni vyloZeni), S tepelnym
izola¢nim ¢lenem 100c majicim men3i tepelnou vodivost (druhé

vyloZeni), vloZenym mezi ram 100a a ZAaruvzdorny &len 100b.

Mimochodem, pritokovd drdha 157 je vytvofena tak, 3Ze Je
opouzdfena Zaruvzdornym c&lenem 100b uspofddanym na kontejneru
100. Jinymi  slovy, pratokovd draha 157 je usporadana
v Zaruvzdorném <¢&lenu 100b a vede 2z polohy u dna a uvnit?¥
kontejneru 100 do  vyvedené ¢asti na hornim povrchu
zaruvzdorného élénu 100b. V tomto wuspotddani Jje pratokova
draha 157 oddélena od vnit¥ku kontejneru 100 ZA&ruvzdornym
¢lenem 100b, ktery mé& velkou tepelnou vodivost. Takové
uspofradani umoZiuje snadny prevod tepla do Zaruvzdorné dréhy
157. Na wvnéjs8ku Zaruvzdorného ¢&lenu 100b je uloZen tepelnd

izola¢ni ¢&len, a to wvné prtGtokové drahy 157 (naproti




21 .* ses o

kontejneru 100). Zaruvzdorny d&len 100b m& vysokou hustotu a
lepSi tepelnou vodivost neZ ma& tepelny izolator. Jako
zaruvzdorny materidl Je moZno uvést ohnivzdorny keramicky
materidl. Jako tepelny izoldtor je moZno uvést tepelné
izolujici keramicky materidl, jako je tepelné izoladni vypli a
obloZeni.

Pritokovad drdha 157 v trubicové pfripojovaci &asti 158 se
rozprostira smérem k horni  ¢&sti 157b vné&jsiho obvodu
vadlcového télesa 150 a je vedena otvorem 157a uspotadanym
v mist& wvnit¥niho obvodu valcového télesa 150 u dna 150a
kontejneru 100. S priatokovou drdhou 157 trubicové pripojovaci
¢asti 158 komunikuje upevnéna trubice 144, jejiZ jedna koncové
Cast 159 sméfuje doli.

Kolem trubice 144 v blizkosti trubicové p¥ipojovaci &asti
158 Jje usporaddan tepelny izoldtor 44a. V tomto usporadani
absorbuje strana trubice 144 teplo v pritokové draze 157 a
sniZuje teplotu v ni, jak je moZno. Zv1a3té& pak je tekuty kov
kolem trubice 144 v blizkosti trubicové p¥ipojovaci &asti 158
zchlazovan a v poloze, kde se povrch tekutého kovu houpe p#i
transportu kontejneru 100, tekuty kov <dasto pfechazi do
pevného stavu solidifikaci. Tomu je v8ak moZno zabréanit
v tomto misté& tak, Ze trubice 144 se obloZi tepelnym
izolatorem 44a.

Pritokovad drdha 157 a trubice 144 p¥ipojend k ni jsou
s vyhodou ponejvice stejného vnit#¥niho prtim&ru, kolem 65 mm a¥%
85 mm. Obvykle ma vnit¥ni primé&r tohoto druhu trubice rozmé&r
50 mm. Tomu je tak proto, ponévadZ musi byt vzat v uvahu velky
tlak nutny pro dodavku roztaveného kovu =z trubice 144 do
kontejneru 100. Naproti tomu vyplyvéd z pfedloZeného vynédlezu,
Ze s vyhodou je moZno pouZit trubici 144 s vnit¥nim primé&rem
daleko vétSim neZ 50 mm, zejména 65 aZ 85 mm, pfednostn& 70 a?Z
80 mm a nejvyhodné&ji 70 mm. Jinymi slovy, Jje nutno vzit
v Gvahu dva parametry, a to hmotnost roztaveného kovu

v trubici 144 a viskozitni odpor vnit¥ni sté&ny trubice 144 a
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pritokové dréhy 157, coZ ma znaény vliv na odpor, ktery brani
roztavenému kovu téci uvnit¥ pratokové drédhy 157 a trubice 144
smérem nahoru. V p¥ipadé&, Ze wvnit#ni primér je mendi ne? 65
mm, je tok tekutého kovu ovliviiovan jak jeho hmotnosti, tak i
viskozitnim odporem wvnit#ni stény, avSak je-1li vnit¥ni proumér
veétSli neZz 65 mm, neni tato oblast ovliviovana viskozitnim
odporem vnit¥ni sté&ny, ktery smérem od st¥edu toku postupné
vzristd. Uvedeny efekt v této oblasti je tak velky, Ze odpor
branici pritoku roztaveného kovu se po&ind zmendovat. Proto je
postacujici velmi maly tlak v kontejneru 100 pro dodavku
roztaveneho kovu. Obvykle nebyla bréna v uvahu existence této
oblasti a pouze byla zohledn&na hmotnost samotného roztaveného
kovu jako proménnad odporu braniciho toku roztaveného kovu a
vnit¥niho priméru drdhy priatoku. Ta byla Zz hlediska
operativnosti a moZnosti udrZby zvolena kolem 50 mm. Je-1i
vnit¥fni primé&r vé&t3i neZ 85 mm, hmotnost roztaveného kovu se
jako odpor brénici pratoku stdvd prevladajici a je prilis
velka, ¢&imZ toku =zabrahuje. Podle prototypu predloZeného
vynalezu, byl-1li vnit¥ni pr@mé&r v rozmezi 70 mm a2 80 mm, bylo
moZno pouZit v kontejneru 100 velmi maly tlak. Zv1adté je
vyhodné z hlediska standardizace a operativnosti zvolit
vnit¥ni primé&r v hodnot& 70 mm. To je vhodné z toho davodu, Ze
vnitini prim&ry trubek jsou normovany po 10 mm, tedy nap¥. 50
mm, 60 mm, 70 mm atd., a to pro dosaZeni snadné&jsi manipulace
a lep3i operativnosti.

Tim, Ze prumér trubice je zvolen jak uvedeno, mlZe byt
tlak pro dodavku roztaveného kovu sniZen. To znamena, Ze
pouZiti tohoto druhu kontejneru umoZhuje zkrdceni &asu stani
ptipraveného tekutého kovu bez toho, Ze by mnoZstvi dodivaného
roztaveneho kovu na jednotku <¢asu kleslo. Napfiklad, je-1li
vnitrek kontejneru 100 propojen s atmosférou pomoci,
napriklad, unikového ventilu 28 a nouzové prepinaci &asti 9,
¢im men3i je pouZity tlak (tj. men3i tlak v kontejneru 100),

tim krat8i je c¢as potfebny pro navrat k atmosférickému tlaku.
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I kdyZ se plsobeni tlaku pferudi, dodavka tekutého kovu ven
pokracuje aZ do doby, kdy tlak v kontejneru 100 klesne.
PouZiti trubice popsaného pruméru umozZiiuje zvy3it bezpe&nost
prace pf¥i zastaveni dodavky.

Témért uprostfed uvedeného velkého vika 152 je proveden
otvor 160 a poklop 162 s klikou 161, pripojeny k velkému viku
152 je uspofadan u otvoru 160. Poklop 162 je uspofadan poné&kud
vy8e neZ horni plocha velkého vika 152. CAst vn&jsiho okraje
poklopu 162 je pfipojena k velkému viku 152 pomoci zavésu 163.
To umoZnuje otevirani poklopu 162 a =zavirani otvoru 160 ve
velkém viku 152. D&le pak jsou ke dvéma bodim vn&jdiho okraje
poklopu 162 pripojeny Srouby s klikami 164 pro upevnéni
poklopu 162 na velkém viku 152, a to proti mistu, kde je
pfipojen zavés 163. Uzavienim otvoru 160 ve velkém viku 152
s poklopem 162 a otolenim Sroubtd klikami 164 se poklop 162
upevni na velkém viku 152. Opacénym otalenim Sroubll pomoci klik
164 se upevnéni uvolni a poklop 162 miZe byt z otvoru 160 ve
velkém viku 152 =zdviZen. S otevienym poklopem 162 je moZno
provadét udrZbu kontejneru 100 a vloZit plynovy ho¥dk otvorem
160 v dobé predehtivani.

Pomoci prlichoziho otvoru 165 pro nastaveni wvnit#niho
tlaku sniZenim nebo privedenim pfetlaku do kontejneru 100 se
provadi regulace tlaku, a to uprostfed poklopu 162 nebo mirné
excentricky. K prichozimu otvoru 165 je pfipojena trubice 66
pro pfivod a sniZovani tlaku. Trubice 66 vede nahoru od
prichoziho otvoru 165, ohybad se v uréené vySce a vede dale
horizontélné. Na povrchu ¢asti trubice 66, vloZené do
prichoziho otvoru 165, Jje proveden zavit a odpovidajici =zavit
je proveden 1 v prlchozim otvoru 165, coZ umoZiluje pevné
zaSroubovani trubice 66 do prlchoziho otvoru 165.

Na konci trubice 66 Jje provedena popsand spojovaci ¢&ast
13. Je tak moZno zavést do kontejneru 100 <trubici 144
roztaveny hlinik a vytvorit prétokovou drdhu 157 pri pouiiti

tlakového rozdilu vwvyplyvajiciho ze sniZeni tlaku a je moZno
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dodavat ven z kontejneru 100 pratokovou

drahou 157 a trubici 144,

roztaveny hlinik
coZ Jje umoZnéno tlakovym rozdilem

dosaZenym pfivedenym tlakem. Je vhodné poznamenat, Ze pouZiti

inertniho plynu, nap#iklad dusiku, JjakoZto tlakového plynu

umoznuje efektivn& predchizet oxidaci roztaveného hliniku p?i
natlakovéani.

V tomto provedeni, kdy je uspofradan prlichozi otvor 165
pro privadéni a odvod tlaku prakticky uprost¥ed velkého vika
152 v poklopu 162, uvedena trubice 66 je vedena horizontalng,
umozZnuje bezpednou a snadnou praci pti napojeni trubice

66.

coz

167 pro pfivod nebo sniZeni tlaku na trubici Dadle e

trubice 66 vedena horizontalng, jak popséno, a je tak moZno ji

vzhledem k prichozimu otvoru 165 malou silou otacet, <&imZz se
trubice 66 na3roubuje do prichoziho otvoru 165 a upevni se

tam. Opét velmi malou silou muZe byt odejmuta, nap¥iklad bez

pouziti néaradi.

Podle prfedloZeného vynadlezu nejsou na kontejneru 100

usporadany ventily jako je pomocny ventil, propoustéci ventil
a jiné ventily. Tim se konstrukce vynalezeckého kontejneru 100
odlisuje od bé&Zného kontejneru.

170

Ve velkém viku 152 jsou provedeny dva prichozi otvory

pro dudroviiové senzory, a to v pfedem urdené vzdalenosti mezi

sebou, do nichZ jsou odnimateln& vlioZeny dvé& elektrody 169
jako uroviiové senzory. Elektrody 169 jsou uspotradany vzajemné
protilehle v kontejneru 100 a jejich zakonZeni je, nap#iklad,

uspofadano témé&f v téZe turovni jako je nejvy33i tekuty povrch

roztaveného kovu v kontejneru 100. Je tak moZno detekovat
maximadlni dGrovefi hladiny roztaveného kovu v kontejneru 100
monitorovadnim stavu propojeni elektrod 169 kovem, <&imZ dje

umozZnéna spolehlivd prevence zbytedné dodavky roztaveného kovu

do kontejneru 100.

dna valcového télesa 150 jsou

nap¥iklad pro

Na opacné strané J&asti

provedeny dva kandlky 171 ¢&tvercového prifezu,

vsouvani wvidlice zvedadku (nezndzornén) a jsou uspotadany,
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naptiklad, vzdjemn& rovnob&in& a v urdené délce. Celd c&ast dna
ve valcovém té&lese 150 je sklon&na smérem k prutokové dréaze
157. To sniZuje tak zvanou zbytkovou taveninu p#i dodavce
roztaveného hliniku ven pritokovou drihou 157 a trubici 144
pomoci tlaku. Navic, p¥i naklonéni kontejneru 100 je naptiklad
moZno pro provedeni udrZzby vylit roztaveny hlinik ven
pritokovou drdhou 157 a trubici 144, pricemZz uhel naklonéni
kontejneru 100 je mo¥no sni¥it a dosahnout tak vy$3si
bezpecnosti a snadn&jsi préce.

ProtoZe v kontejneru 100 podle predloZeného vynadlezu
nejsou usporadany Zadné Cleny v podobé& nap¥. tyCovych vybé&Zku,
nejsou tyto vystaveny pusobeni roztaveného kovu a neni nutno
je Cas od &asu vym&hovat. Navic, protoZe takovéto prvky brani
predehfivani kowvu v kontejneru 100, je operativnost
pfedehfivéani vy33i a proces predehtivani mie byt provadén
efektivné. Déle, je-li roztaveny kov uloZen v kontejneru 100,
je v mnoha pFripadech nutné operace sbirédni oxidovanych
substanci apod. na povrchu roztaveného kowvu. Je-1i
v kontejneru uspofaddédn takovyto tyCovy vyb&Zek, neni moZno
sbirani provadé&t snadno, avsak kdyZz v kontejneru 100 neni
pfitomen Zadny takovy prvek, zlepsi se operace povrchového
sbiradni oxidovanych substanci. Navic je pratokovad draha 157

uspofadana tak, Ze je umist&na uvnit# Z&ruvzdorného &lenu 100b

S vysokou tepelnou vodivosti, je moZny snadny ptfenos tepla
v kontejneru 100 na prUtokovou drahu 157. Z tohoto davodu e
zabranéno sniZeni teploty roztaveného kovu v pritokové draze
157 tak dalece, jak je moZno.

Jak bylo popsdno, v kontejneru 100 tohoto provedeni je
v poklopu 162 uspotddan prlichozi otvor 165 pro kontrolu tlaku
uvnitf kontejneru 100. Na préchozi otvor 165 je napojena
trubice 66 pro nastaveni vnit¥niho tlaku a je tak moZno
kdykoliv zkontrolovat, zda uvnit# kontejneru 100 neulp&l

roztaveny kov a provést tak nastaveni Z&douciho tlaku. To
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umozZniuje zabrdnit ucpdni trubice 66 a prichoziho otvoru 165,
pouzZzitého pro nastaveni vnit#niho tlaku.

Dale pak, jelikoZ v kontejneru 100 tohoto provedeni de
v poklopu 162 uspofddén takovyto prichozi otvor 165 pro
nastaveni vnit#niho tlaku a poklop 162 je usporadan prakticky
uprostfed horni ¢&asti kontejneru 100, odpovidd toto umisté&ni
hladiné& roztaveného hliniku a z¥idka dochazi ke zménam
v taveniné€ a k rozst¥ikovani kapek taveniny, z ¢&ehoZ vyplyva i
mensi moZnost wulpéni roztaveného hliniku v trubici 66 a
v prichozim otvoru 165, pouZivaném pro nastaveni vnit¥niho
tlaku. To umoZfiuje =zabranit ucpani trubice 66 a pruachoziho
otvoru 165.

Dadle pak, v kontejneru 100 tohoto provedeni je poklop 162
usporadan v horni &&sti plochy velkého vika 152, takZe
vzdalenost mezi spodni plochou poklopu 162 a tekutym povrchem
je vét8i a v dusledku tloudtky velkého vika 152 je vétsi i
vzdalenost jeho povrchu od hladiny taveniny. To sniZuje
moznost ulpéni hliniku na vnit¥ni ploSe poklopu 162 a
odstrafiuje nebo sniZuje moZnost ucpani trubice 66 a prlchoziho
otvoru 165, pouZivaného pro nastaveni vnit#¥niho tlaku.

Dale bude popsdno provedeni systému pro dodavku kovu,
ktery obsahuje prepravni vozidlo podle pfedloZeného vynalezu.

Na obr.13 je zndzornéno schéma celého usporadani systému
pro dodavku kovu podle jednoho provedeni vynalezu.

Jak Je na vykrese uvedeno, je prvni vyrobni podnik 210 a
druhy vyrobni podnik 220 umist&n ve vzdalenosti od sebe a mezi
nimi je, naptfiklad, vefejna cesta 230.

V prvnim vyrobnim podniku 210 jsou na danych mistech
uspofadany tlakové lici stroje 211. Kazdy z tlakovych 1licich
strojt 211 vyrabi injekénim vstfikovanim S pouZitim
roztaveného hliniku jakoZto suroviny vyrobky poZadovaného
tvaru. Tyto vyrobky mohou byt, napf¥iklad, dily motoru
automobilu apod. Mimochodem, roztaveny kov neni omezen jen na

hlinikovou slitinu, ale mGZe to byt slitina obsahujici jiné
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kovy, Jjako je ho¥&ik, titan atd. a jsou také moZné i jiné
slozky. V blizkosti tlakovych  licich strojd 211  jsou
usporadany uloZné pece (mistni uloZné pece) 212, v nichZ ije
doCasné uloZen roztaveny hlinik ptred provadénim tlakového
liti. Takovato uloZna pec 212 je konstruovdna pro uloZeni
roztaveného hliniku pro vé&t3i mnoZstvi tlakovych vstf¥ikll a
roztaveny hlinik je z uloZné pece 212 privadén jednotlivé p#i
kazdé operaci do tlakového liciho stroje 211 lici pénvi 213
nebo trubici. Dale pak je kaZdd z tloZnych peci 212 opattena
hladinovym senzorem (nezndzornén), ktery detekuje hladinu
roztaveného hliniku, a dale pak teplotnim senzorem
(neznazornén), ktery zjistuje teplotu roztaveného hliniku.
Vysledky zjiSté&né té&mito senzory jsou preddvany na *¥idici
panel kazdého z tlakovych licich stroju 211  nebo do
centralniho ovladace 216 v prvnim vyrobnim podniku 210.

Kontejner 100, ktery dorazil do pfijimaci stanice prvniho
vyrobniho podniku 210, se dopravi pomoci p¥epravniho vozidla 1
k urCenému tlakovému licimu stroji 211, kde Jje z kontejneru
100 provedena dodavka roztaveného hliniku do 1tloZné pece 212.
Kontejner 100, ktery skon&il s dodavkou, se vrati do pfijimaci
stanice pomoci pfepravniho vozidla 1.

V prvnim vyrobnim podniku 210 je uspofadana prvni pec 219

pro taveni hliniku a jeho dodévku do kontejneru 100. Tento

kontejner 100 se po obdrZeni roztaveného hliniku z prvni pece
219 dopravi pfepravnim vozidlem 1 k urcenému tlakovému licimu
stroji 211.

V prvnim vyrobnim podniku 210 je usporaddidna sekce
displeje 215, kde je na displeji moZno zjistit skutednost, Ze
néktery z tlakovych licich stroja 211 pot¥ebuje daldi dodavku
hlinikové taveniny. Je vyhodné, naptiklad, prid&lit kaZdému
tlakovému licimu stroji 211 jedine&né ¢&islo, které se zobrazi
na sekci displeje 215, takZe na ni se rozsviti ¢&islo

pfislusného tlakového liciho stroje 211, ktery pot¥ebuje dalsi

dodavku roztaveného hliniku. Podle situace na sekci displeje
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215 zafidi operator pfepravu kontejneru 100 k tomu tlakovému
licimu stroji 211, jehoZ ¢islo odpovidad zobrazenému &islu, a
to s pomoci prepravniho vozidla 1 pro dodavku roztaveného
hliniku. Displej sekce displeje 215 je Ffizen centrdlnim
ovladacem 216 v zavislosti na detekci stavu, =zjidté&ného
hladinovym senzorem pro hlinikovou taveninu.

V druhém vyrobnim podniku 220 je uspofadédna druhd pec 221
pro taveni hliniku a jeho dodavku do kontejneru 100. PouZivaji
se ruzné typy kontejneru 100 co do kapacity, délky trubic,
vysky, S8ifrky atd. Napriklad se pouZivd vice typ@ kontejnert
100, rozdilnych co do kapacity podle kapacit apod. mistnich
GloZnych peci 212 pro tlakové 1lici stroje 211 prvniho
vyrobniho podniku 210. Kontejnery 100, z&sobené roztavenym
hlinikem z druhé pece 221, se uloZi na né&kladni vozidlo 232
pomoci vidlicového pojizdného zveddku. N&kladni vozidlo 232
dopravi kontejner 100 po vefejné cesté 230 do pFijimaci
stanice prvniho vyrobniho podniku 210. Prazdné kontejnery 100
se z prijimaci stanice pak vrati do druhého vyrobniho podniku
220 nakladnim vozidlem 232.

V druhém - vyrobnim podniku 220 je uspotddéna sekce
displeje 222, kterd =zobrazuje skute&nost, Ze tlakové lici
stroje 211 v prvnim vyrobnim podniku 210 potfebuji dalsi
roztaveny hlinik. Sekce displeje 222 je co do uspofadani
stejnd jako sekce displeje 215 v prvnim vyrobnim podniku 210.
Displej sekce displeje 222 Jje napojen na tizeni centralnim
ovladac¢em 216 prvniho vyrobniho podniku 210, napf¥iklad pomoci
komunikac¢ni linky 233. Je nutno poznamenat, Ze tlakové 1lici
stroje 211, poZadujici dodavku roztaveného hliniku, a tlakové
lici stroje 211, které jsou urceny pro zasobeni roztavenym
hlinikem z prvni pece 219 prvniho vyrobniho podniku 210, se
zobrazi rozdilné& vzhledem k tlakovym licim strojim 211 na
sekci displeje 222 ve druhém vyrobnim podniku 220. Je to
napfiklad provedeno tak, Ze <&isla téchto tlakovych 1licich

strojli 211 na displeji blikaji. Tak je moZno zabranit chybné
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dodavce roztaveného hliniku z druhého vyrobniho podniku 220 do
tlakovych 1licich strojua 211 uréenych pro zisobeni roztavenym
hlinikem z prvni pece 219. Dale jsou té? na sekci displeje 222
predany tdaje z centrdlniho ovladade 216.

Nasleduje popis d&innosti systému pro dodavku kowvu, ktery
je usporadan tak, jak je popséano.

Centrdlni ovladad 216 monitoruje mnoZstvi roztaveného
hliniku v kaZdé =z dloZnych peci 212 pomoci hladinového
senzoru, usporddaného v ka?dé z mistnich GloZnych peci 212.
Vznikne-1li pott¥eba dodavky roztaveného hliniku do jedné
z UloZnych peci 212, centrdlni ovlada& 216 predd do druhého
vyrobniho podniku 220 pomoci komunikacéni linky 233
identifikadni &islo uloZné pece 212 a jeji teplotni udaje,
zJiSténé teplotnim senzorem, dale udaje o tvareni, déle jeji
kone¢né cCasové udaje vyplyvajici z ubyvani roztaveného hliniku
v ni, dale dopravni udaje z'vefejné cesty 230, dale mnoZstevni
Udaje roztaveného hliniku pozadovaného pro uloZnou pec 212,
teplotni Gdaje atd. Ve druhém vyrobnim podniku 220 se tyto
Udaje zobrazi na sekci displeje 222. Na =zaklad& té&chto
zobrazenych Gdajl ur&i operétor podle svych =zku$enosti cas
odbaveni kontejneru 100 z druhého vyrobniho podniku 220 a
teplotu roztaveného hliniku v dobé& odbaveni, takze se
kontejner 100 okamZit& dopravi k pfisludné wUloZné peci 212
dfive neZ z4soba roztaveného hliniku v ni dojde a Jje dodéan
novy roztaveny hlinik v pot¥ebné dob& a s potfebnou teplotou.
Alternativné mohou byt tyto udaje pfedany do poc&itade
(nezndzornén) a p#i pouZiti vhodného softwaru stanoven cas
odbaveni kontejneru 100 =z druhého vyrobniho podniku 220 a
teplota roztaveného hliniku v dob& odbaveni. Kontejner 100 se
dopravi ihned k pfisludné uloZné peci 212 drive neZ dojde
zasoba roztaveného hliniku v ni, p#idem? se urdi a zobrazi i
poZadovand teplota hliniku v této dob&. Alternativné je téz
moZno automaticky #idit teplotu v druhé peci 222 na zakladé

stanovené teploty. Je téZ moZné urdovat mnoZstvi hliniku
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uloZeného v kontejneru 100 na zaklads uvedenych mnoZstevnich
udaijt.

KdyZz ndkladni vozidlo 232 s kontejnerem 100 prejede po
verejné cesté 230 a dorazi do prvniho vyrobniho podniku 210,
kontejner 100 dodany nakladnim vozidlem 232 se vylozi
v prijimaci stanici.

Pak je kontejner 100 pfeddn pomoci pFepravniho vozidla 1
k urcenému tlakovému licimu stroji 211 a do uloZné pece 212 se
ptedd z kontejneru 100 roztaveny hlinik.

PfedloZeny vyndlez neni omezen na popsanad provedeni a

miZe byt vyuZit mnoha rtznymi zptsoby.

Primyslovd vyuZitelnost

Jak Dbylo feCeno, je moZno pbdle pfedloZeného vynalezu
pferuSit pusobeni tlaku spolehliv&ji neZ dfive, naptriklad
v pfipad€ nutné potfeby a pomoci velmi jednoduché operace.
Navic se =zkrdti d&as operace pot¥ebné pro zastaveni privodu
tlaku, coZ pfrindsi zvySenou bezpelnost prace.

Dale se podle ptredloZeného vynalezu rovnom&rnd& zvySuje

tlak v kontejneru bez negativniho ovlivné&ni operativnosti.
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PATENTOVE NAROKY

l.Zafizeni pro requlaci tlaku v kontejneru, usporddaném pro
uloZeni roztaveného kovu a jeho dodavku sm&rem ven s pouzitim
tlakového rozdilu, vyznadujici se tim, Ze obsahuje:

dodavaci Cast pro dodavani stlaceného plynu do
kontejneru;

pratokovy prlchod pro dod&vani stlaceného plynu
z dodévaci &&sti do kontejneru; a

prvni pfepinaci ventil vloZeny do prichodu a uspofédany
pro rucni pfepinéni prvniho médu, ktery umoZiiuje prichod plynu
mezi dodévaci &Ea&sti a kontejnerem, jako? i druhého médu, ktery

umoZiuje prichod plynu mezi kontejnerem a okolnim prostfedim.

2.Zatizeni pro regulaci tlaku podle naroku 1, vyznacdujici se
tim, Ze prepnuti mezi prvnim médem a druhym médem je provedeno

vyluéné v jedné a téZe operaci.

3.Zatizeni pro regulaci tlaku podle naroku 1, vyznadujici se
tim, Ze didle obsahuje:
alesponn jeden uUnikovy ventil a alespol jeden odleh&ovaci

ventil napojeny na pratokovy prlchod.

4.Zarizeni pro regulaci tlaku podle n&roku 3, vyznadujici se
tim, Ze <Cast pratokového prlichodu je tvofena vzduchovym
potrubim majicim spojovaci ¢&st napojenou na kontejner, a

mezi prvni prepinaci ventil a spojovaci &ast je vloZen

filtr.

S5.Zatizeni pro regulaci tlaku podle naroku 1, vyznadujici se
tim, Ze dédle obsahuje:

odsavaci &&st pro odsdti plynu z kontejneru;
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druhy pfepinaci ventil pro pfepnuti médu pouZivajiciho
tlak pro vyvolani tlaku v kontejneru a odsavaciho médu pro
odsati plynu z kontejneru; a

kde prutokovy prtchod obsahuje:

prvni drdhu pro propojeni dodavaci &asti a druhého
prepinaciho ventilu,

druhou drdhu pro propojeni odsavaci &asti a druhého
pfepinaciho ventilu,

tfeti drdhu pro propojeni druhého pfepinaciho ventilu do
kontejneru, a

kde je prvni pfepinaci ventil vloZen do treti dréahy.

6.Zatizeni pro regulaci tlaku podle naroku 1, wvyznadujici se
tim, Ze dale obsahuje :

kompresor pohéné&ny elektrickym proudem =z generédtoru,
ktery dje pohadnén motorem usporadanym pro pohon p¥epravniho
vozidla pro transport kontejneru se zaFizenim pro regulaci
tlaku, na ném uspofadaném; a

nadrZz pro uloZeni plynu stla&eného kompresorem a dodaného

z dodavaci &asti.

7.Zarizeni pro regulaci tlaku podle naroku 1, vyznadujici se
tim, Ze ddle obsahuje:

kompresor pohanény elektrickym proudem z baterie
dodavajici elektfinu pro motor, ktery pohani pfepravni vozidlo
pro transport kontejneru se zafizenim pro regulaci tlaku, na
ném usporadaném; a

nadrz pro uloZeni plynu stla&eného kompresorem a dodaného

z dodavaci &4sti.

8.Prepravni vozidlo pro transport kontejneru uspofadaného pro
uloZeni roztaveného kovu a dodavajici roztaveny kov ven
s pouzitim tlakového rozdilu, vyznadujici se tim, Ze obsahuje:

motor pro pohon vozidla;
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generdtor pohdné&ny motorem;
kompresor pohdnény elektrickym proudem z generatoru;
nadrZz pro uloZeni plynu stladeného kompresorem; a
cast pro Yizeni tlaku, opattenou ¢asti rozhrani

odnimateln& uloZenou na kontejneru a uspofradanou pro vyvozeni

tlaku v kontejneru &&sti rozhrani.

9.Pfepravni vozidlo podle naroku 8, vyznadujici se tim, Ze
dédle obsahuje:

filtr uspofddany na linii propojujici kompresor a nadr:z.

10.Pfepravni vozidlo podle naroku 8, vyznacujici se tim, Ze
kontejner Jje opatfen poklopem uspoféddanym pro otevieni a
zavfenli a wuloZenym na vr3ku kontejneru a &ast rozhrani,
uspotradand odnimatelné& na spojovaci &asti na poklopu je

usporadana pro fizeni tlaku v kontejneru.

11.Pfepravni vozidlo pro transport kontejneru uspofadaného pro
uloZeni roztaveného kovu a dodavku roztaveného kovu ven
s pouzitim tlakového rozdilu, vyznadujici se tim, Ze obsahuje:

motor pro pohon vozidla;

baterii pro doddvku elekt¥iny do motoru;

kompresor pohdnény elekt¥inou z baterie;

nadrZ pro uloZeni plynu stladeného kompresorem; a

¢ast pro rizeni tlaku, opatfenou Casti rozhrani

odnimateln& uloZenou na kontejneru a uspofédanou pro vyvozeni

tlaku v kontejneru ¢asti rozhrani.

12.P¥epravni vozidlo pro transport kontejneru usporadaného pro

uloZeni roztaveného kovu a dodavku roztaveného kovu ven

s pouzitim tlakového rozdilu, vyznadujici se tim, Ze obsahuje:
kompresor;

naddrZ pro uloZeni plynu stladeného kompresorem;
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vzduchové potrubi opat¥ené &isti rozhrani odnimatelné
uloZenou na kontejneru a propojenou s nadrzi;

linii obsahujici pratokovy prichod pro plyn tekouci mezi
naddrzi a vzduchovym potrubim;

prvni Gnikovy ventil p¥ipojeny na linii; a

filtr uspofddany na linii a mezi prvnim unikovym ventilem

a Casti rozhrani.

13.Ptepravni vozidlo podle naroku 12, vyznacujici se tim, Ze
dédle obsahuje:

druhy UuUnikovy ventil uspofadany mezi prvnim unikovym
ventilem a CG&sti rozhrani a napojeny na linii,

pricemz mezi druhym unikovym ventilem a &asti rozhrani a

na linii je uspofddan filtr.

14.Pfepravni vozidlo pro transport kontejneru uspoféddaného pro
uloZeni roztaveného kovu a dodavku roztaveného kovu ven
s pouzZitim tlakového rozdilu, vyznadujici se tim, Ze obsahuije:

kompresor;

nadrz pro uloZeni plynu stla&eného kompresorem;

odsavaci &erpadlo;

vzduchové potrubi opat¥ené &asti rozhrani odnimatelnd
uloZenou na kontejneru;

pfepinaci céast;

prvni 1linii tvofici pritokovy prichod pro plyn tekouci
mezi nadrZi a prepinaci &&sti;

druhou 1linii tvofici pruatokovy prichod pro plyn tekouci
mezi odsavacim cerpadlem a pFrepinaci &asti;

tfeti 1linii tvo¥ici prutokovy préchod pro plyn tekouci
mezi prepinaci ¢asti a vzduchovym potrubim,

ptifemZ prepinaci ¢ast je usporaddana pro pfepnuti
propojeni mezi prvni linii a t¥eti 1linii a propojeni mezi

druhou linii a t¥eti linii.
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15.Pfepravni vozidlo podle néroku 14, vyznacdujici se tim, Ze
dédle obsahuje:

prvni dnikovy ventil wuspofadany mezi né&drZi a &asti
rozhrani a na jedné z prvni linie a t¥eti linie; a

filtr uspoféddany mezi prvnim tnikovym ventilem a &&sti

rozhrani a na jedné z prvni linie a t#eti linie.

16.Pfepravni vozidlo podle naroku 15, vyznacdujici se tim, Ze
dédle obsahuje:
druhy unikovy ventil uspofédany mezi pfepinaci C¢asti a
jednim koncem vzduchového potrubi a napojeny na t¥eti linii,
pfricemZ mezi druhym Unikovym ventilem a vzduchovym

potrubim je na t¥eti linii uspofadan filtr.

17.Jednotka pro fizeni tlakového rozdilu, uspofiddand na
pfepravnim vozidle nesoucim kontejner, usporadany pro uloZeni
roztaveného kovu a Jjeho dodavku ven s pouZitim tlakového
rozdilu, vyznacdujici se tim, Ze obsahuje:

kompresor;

nadrZ pro uloZeni plynu stlaeného kompresorem; a

cast pro tizeni tlaku, opatfenou  &&sti rozhrani
odnimatelné uloZenou na kontejneru pro vyvozeni tlaku

v kontejneru Casti rozhrani pomoci stlaceného plynu.
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