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Wynalazek dotyczy zderzaka z trzonem
zderzakowym ksztattu rurowego, przesuwa-
nym w znany sposéb w pochwie zderzako-
wej rowniez ksztattu rurowego, przyczem
zderzak ten posiada miedzy plyta podsta-
wowa, swej pochwy a dnem trzonu mecha-
nizm zderzakowy, ktéry przy nieobcigzo-
nym zderzaku przejmuje mapiecie wstepne
spreZyny zderzaka, oraz jego uderzenia
wsteczne i jest polaczony z trzomem zde-
rzaka. .

Celem wynalazku jest wylaczenie trzonu
zderzaka od wspétdzialania przy wstepnem
napinaniu sprezyny zderzakowej, uwolnie-
nie go od dzialania sprezyny w nieobciazo-
nym zderzaku i od wszelkich obcigzeri précz
cigzaru wlasnego, ominigele stosowanych

powszechnie zaglgbien do ograniczenia prze-
suwu trzonu zderzaka, oslabiajacych jego
konstrukcje, wzglednie specjalnego uksztal-
towania kadluba trzonu oraz pochwy zde-
rzaka, jak réwniez uniknigcie $cierania sig
gtownych czgsci oraz ich zacinamia sig, na-
stegpnie umozliwienie w sposéb najprostszy
montowania i demontowania zderzaka, uni-
kajac przytem poprzedniego zesrubowania
ptyty podstawowej z pochwa zderzaka.
Rysunek przedstawia dwa pezykiady
wykonania przedmiotu wynalazku, a miano-
wicie: fig. 1 przedstawia przyklad wykona-
nia zderzaka w przekroju podtuznym; fig.
2 — drugi przyklad wykonania w przekro-
ju podtuznym; fig. 3 — przekr6j poprzeczny
wazdluz lnji 4—4 na fig. 1; fig. 4 — prze-



S kréj poptzeczny wzdtuz linji 5—5 na fig. 1;
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f1g 5 — przekréj poprzeczny wzdluz linji
6—6 na fig, *1;-§ig: 6 - przekréj poprzecz-’

ny wzdtuz linji 1—1 na fig, 2; fig. 7 —
przekr6j poprzeczny wzdluz linji 3—3 na
fig. 2; fig. 8 — przekréj podluzny odmiany
wykonania polaczenia mechanizmu zderza-
kowego z trzonem zderzaka wedtug fig. 1;
fig. 9 — przekr6j poprzeczny wzdtuz linji
7—7 na fig. 8,

Fig.1 uwidocznia pochwe zderzakows z
plyta podstawowa, stanowiaca z nia jedna
calosé, oraz plyte podstawowa, wykonana
jako cze$é osobna,

W obydwu przedstawaonych przykla-
dach wykonania na fig. 1 i 2 oznaczaja: lite-
ra @ — trzon rurowy zderzaka, b — plyte
podstawowa, pochwy zderzaka lub podktad-
ke zderzakowa, ¢ — pochwg zderzaka, o —
wzglednie o' — odsady, wykonane z jednej
czesci z pochwa zderzaka i # — tarcze zde-
rzaka.

Pomiedzy plyta podstawowa pochwy
zderzaka wzglednie podktadka zderzakowa
b a dnem trzonu @ umieszczono mechanizm
zderzakowy, skladajacy sie (fig. 1) z czopa
tacznikowego e, ptyty e, wzglednie e';, wal-
cowej pochwy e,, jako tez sworznia e, z
glowica kotwowa & i lebkiem s, osadzonym
w dwudzielnej wkladce, umieszczonej w
plycie b. Walcowa pochwa e, (fig. 1, 8), sta-
nowiaca z plyta e, wzglednie e’, oraz czo-
pem e jedna catosé, jest zaopatrzona w po-
dluzne wydrazenie [, a na koricu posiada o-
twér, przez ktéry przechodzi luzno swo-
rzemn e,

W celu potaczenia trzonu a (fig. 1) =z
mechanizmem zderzakowym, trzon ten zao-
patrzono w nasade f. Nasada ta posiada o-
twér, odpowiadajacy grubosci czopa laczni-
kowego e, dzieki czemu trzon a jest osa-
dzony na czopie lacznikowym e, odpowied-
nio uksztaltowanym, przyczem potaczenie
nasady f z czopem e nastgpuje zapomoca
pretow g (fig. 1 i 5), ktére przechodza przez
odpowiednie otwory h nasady f pomiedzy o-

biema nasadkami czopa tacznikowego e, nie
wychodzac poza srednice trzona a. Prety g
sa, zabezpieczone przed wypadnieciem przez
odgiecie obydwéch wystajacych koricéw.

Inny przyktad wykonania polaczenia
trzonu @ z mechanizmem zderzakowym
przedstawiono na fig. 8 i 9, na ktérych na-
sada f jest uksztaltowana jako czop laczni-
kowy e. Czop ten przylega do plyty e,, przy-
czem obydwie te czesci obejmuje pierscien,
skladajacy si¢ z dwéch potaczonych ze so-
ba poléwek.

Powyisze polaczenia mozna wykona,
gdy trzon zderzaka jest zamkniety, t. j. gdy
tarcza zderzaka jest przynitowana do trzo-
nu. Po uskutecznieniu potaczenia miedzy
trzonem a a mechanizmem zderzakowym
(fig. 1, 8), naklada si¢ na walcowa pochwe
e, sprezyne d, ktéra opiera sie o plyte e,,
poczem urzadzenie to zakrywa sie masunie-
ta na trzon a pochwa zderzakowa c. Przez
odpowiedni nacisk na podkladke zderzako-
wa, b przy stalem polozeniu tarczy zderza-
kowej t wciska sie¢ wzglednie napina spre-
zyne d i w tem polozeniu przesuwa sie fe-
bek s sworznia e, przez otwér, znajdujacy
si¢ w srodku ptyty podstawowej, przyczem
tebek ten zamocowuje si¢ w ptycie b zapo-
moca dwudzielnej wktadki e, (fig. 1 i 3),
wskutek czego mechanizm zderzakowy zo-
staje zamkniety i przejmuje napiecie wstep-
ne sprezyny d oraz tylne uderzenie trzonu,
jako tez zabezpiecza réwnoczesnie trzon
przed wypadnieciem. Osadzona w ten spo-
s6b sprezyna d jest napieta pomiedzy plyta
e, a plyta podstawowsa b zderzaka.

Prostokatna glowica koktwowa k, ktéra
daje si¢ przesuwaé w podluznem wydraze-
niu / walcowej pochwy e,, posiada, jak wi-
da¢ z fig. 4, wystajace na boki odsadki,
znajdujace oparcie na koricu walcowej
pochwy e,. Czotowy dZwigar podwozia, na
ktérym umocowany jest zderzak, zabezpie-
cza lebek s z jego sworzniem i dwudzielna
wktadke e, przed wysunieciem sie wzgled-
nie wypadnieciem.

0



Plyte ¢', (kreskowang na fig 1) mozna
rowniez w ten sposob wykonaé, ze daje si¢
jej $rednice réwna wewnegtrzmej $redsmicy
pochwy zderzaka. Po przébyciu pewnej o-
kreslonej drogi plyta e, opiera si¢ na odsa-
dzie o', odpowiednio skonstruowanej w po-
chwie zderzaka.

Mechanizm zderzakowy mozna wykonaé
(tig. 2, 7) rowniez jako dwudzielna pochwe
walcows e,, zaopatrzong na jednym koncu
w plyte e,. Czop Ilacznikowy e moze byé
wykonany jako odrebna cze$é, przynitowa-
na do dna trzonu. Pochwe walcowq e, obej-
muje nasuwka cylindryczna r. Nasuwka r
posiada na jednym koricu kolnierz, zabez-
pieczajacy ja przed wypadnigciem do we-
wnatrz sprezyny d. Pochwa walcowa e, o-
bejmuje czop tacznikowy e i glowice kotwo-
w4 k w ten sposéb, ze pierwszy po zmonto-
waniu zderzaka jest obracalny w pochwie

e,, a glowica kotwowa k posiada w wydra- -

zeniu [ pochwy e, w kierunku podtuznym
swobode ruchu. Lebek s sworznia e, (fig. 2 i
6) moze byé obrécony o 90° po przesunie-
ciu sworznia e, przez otwér m w podkladce
zderzaka b, przyczem podkladka zderzaka
moze byé w miejscu osadzenia tebka s od
strony wewnetrznej grubsza.

Potaczenie obydwéch potéwek pochwy
walcowej e, mozna réwniez uzyskaé i bez
" stosowania opisanej powyzej nasuwki cy-
lindrycznej zapomoca odpowiednich pier-
$cieni.

- Zastrzezenia patentowe.

1. Zderzak, szczegélnie do pojazdéw
kolejowych, z rurowym trzonem, przesuwa-
nym w rurowej pochwie zderzakowej, zna-
mienny tem, Ze miedzy plyta podstawowa
pochwy zderzaka wzglednie podobng pod-
kladka a trzonem osadzony jest mechanizm
zderzakowy, polaczony z ta plyta wzgled-
nie podktadka, ktéry przy mnieobcigzonym
zderzaku przejmuje napiecie wstepne spre-
zyny zderzaka oraz jego uderzenia wstecz-

ne i do kiérego jest przylaczony - mogacy
obracaé si¢ trzon zderzaka, zabezpieczony
przed wypadnieciem.

2. Zderzak wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze mechanizm zderzakowy (fig. 1)
sklada si¢ z czopa taczenikowego (e), plyty
(e,) i walcowej pochwy (e,), tworzacych
jedna calosé, oraz sworzmia (e,), zakoriczo-
nego z jednej strony glowica kotwowa (k),
z drugiej zas lebkiem (s), osadzonym w
dwudzielnej wkladce (e,), umieszczonej w
plycie (b).

3. Zderzak wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tem, ze walcowa pochwa (e,) posia-
da wydrazenie podluine (7), a na jednym
jej konicu zmajduje si¢ otwér, przez ktory
przechodzi luzno sworzeti (e, ), przyczem je-
go glowica kotwowa (k) przesuwa sie luzno
w wydrazeniu (I) odpowiednio do nacisku,
wywieranego na sprezyne, opierajac sig
swemi odsadkami na koricu walcowej po-
chwy (e,).

4. Odmiana zderzaka wedlug zastrz. 1,
znamienna tem, ze mechanizm zderzakowy
(fig. 2) posiada nasuwke cylindryczna (r),
nasadzona na dwudzielna pochwe walcowa
(e,), zaopatrzona na swych koricach w o-
twory do czopa %acznikowego (e) oraz
sworznia (e,), ktérego jeden koniec stanowi
glowica kotwowa (%), a drugi — lebek (s),
przyczem pochwa walcowa (e,) obejmuje
glowice kotwowa, przesuwajaca sie luzno w
wydrazeniu (1) odpowiednio do nacisku, wy-
wieranego na sprezyne.

5. Zderzak wedlug zastrz. 171 4, zna-
mienny tem, Ze nasuwka cylindryczna (r)
posiada na stronie, zwréconej ku trzonowi,
kotnierz, zabezpieczajacy ja przed wypad-
nigciem do wewnatrz sprezyny,

6. Zderzak wedlug zastrz. 1 i 5, zna-
mienny tem, Ze lebek (s) posiada ksztalt wy-
dluzony, a w punkcie srodkowym podklad-
ki zderzaka (b) znajduje si¢ dostosowany
do ksztattu tego tebka otwér (m), przez kté6-
ry przesuwa si¢ lebek, poczem po odpowied-
nim obrocie napotyka on na plycie podsta-



“wowej lub na odpowiedniej podkladce spre-
zyny oparcie, ktére zabezpiecza go od wysu-
niecia sie. \

7. Zderzak wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tem, ze w celu polaczenia trzonu
zderzakowego 2z mechanizmem zderzako-
wym (fig. 1, 5), na dnie trzonu znajduje si¢
nasada (), zaopatrzona w otwér, przyczem
nasada ta trzon jest osadzony na czopie
tacznikowym (e) z dwoma nasadkami, i po-
taczony z nim zapomoca, pretéow (g), przesu-
nigtych przez otwory (h) i odgigtych na kon-
cach.

8. Odmiana zderzaka wedlug zastrz. 1
i 2, znamienna tem, ze w celu polaczenia
trzonu zderzakowego z mechanizmem zde-
rzakowym (fig. 8 i 9) trzon ten posiada na-
sade, uksztaltowana w postaci czopa taczni-
kowego (e), ktory jest polaczony z plyta

(e,) zapomoca dwudzielnego pierscienia
{u).

9. Zderzak wedlug zastrz. 1 i 4, zna-
mienny tem, ze w celu polaczenia trzonu ru-
rowego (a) z mechanizmem zderzakowym
(fig. 2 1 7) czop lacznikowy (e) przechodzi
przez dno trzonu (a) i jest do tego dna przy-
nitowany.

10. Zderzak wedlug zastrz, 1 i 2, zna-
mienny tem, Ze plyta (e,) mechanizmu zde-
rzakowego posiada Srednice prawie réwna
wewnetrznej $rednicy pochwy zderzaka i
po przesunigciu w kraficowe potozenie opie-
ra si¢ na odsadzie (o°), stanowiacej cze$é
wewnetrzna pochwy zderzaka.

Anton Zaruba.
Zastepca: Dr. M. Goldwasser,
adwokat.
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