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Wynalazek dotyczy $migi z plaszczy-
znami nosnemi do samolotéw, w ktérych
wokolo pionowej osi jest ruchomo umie-
szczonych kilka plaszczyzn nosnych, pola-
czonych przegubowo ze wspélna piasta w
ten sposob, ze pod dzialaniem sily nacisku
powietrza podczas wznoszenia sie lub opa-
dania samolotu, bezwladnosci mas po-
wierzchni noénych oraz sit odsrodkowych
podczas wirowania tych powierzchni, te
ostatnie mogg przyjmowa¢é rozmaite, nieza-
lezne od siebie, potozenia. 'Wynalazek do-
tyczy zwlaszcza émig z plaszczyznami mo-
$nemi, obracanemi przez strumien powie-
trza, powstajacy podczas lotu samolotu.

Poszczegdlne plaszczyzny nosne sa w

ten sposéb osadzone na piastach walow
$émig, Ze moga sie swobodnie wahaé nieza-
leznie od siebie w plaszczyznach, skierowa-
nych pod pewnym katem do gléwmej osi
obrotu ptaszczyzn nosnych. Poza tem po-
szczegblne plaszczyzny noéne moga wyko-
nywaé wzgledem siebie ruchy wahadlowe
réwniez w gléwnej plaszczyznie obrotu.
Wynalazek dotyczy urzadzenia, ograni-
czajacego pionowe ruchy kazdej z pla-
szczyzn nosnych, a wigc ruchy o kierunku
poprzecznym do gléwnej plaszczyzny o-
brotu. Urzadzenie wedlug wynalazku ma
na celu ograniczenie ftych ruchéw zwla-
szcza wtedy, gdy $miga nie obraca si¢ juz
pod wplywem szybkosci loty, t. j. w chwili
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startu, ladowania lub w czasie spoczynku
samolotu. W dotychczasowych wykona-
niach tego rodzaju ‘$mig ograniczono wiel-
kosé opadania niewirujacych $mig, wzgled-
nie wielkos§é wychylern podczas wahania
sie¢ w dét wirujacych plaszczyzn nosnych
w $migach, w ktérych plaszczyzny nosne sa
osadzone niezaleznie od siebie, zapomoca
lin lub drazkéw moénych, polaczonych z
gornem przedluzeniem piasty walu $migi.
W $migach, w ktérych przeciwlegle pla-
szczyzny mosne stanowia sztywna calosé
i sa osadzome na jednym tylko przegubo-
wym czopie, prébowano umieszczaé¢ pod
kazda plaszczyzna noéng zderzaki oporo-
we, ograniczajace ruch wahadlowy sztyw-
nych par ptaszczyzn nosnych. Wedlug mi-
niejszego wymalazku w tego rodzaju kon-
strukcjach plaszczyzny noéne sa osadzone
niezaleznie od siebie na wspélnej piascie
$migi. _

Wedtug wynalazku plaszczyzny nosne
_$mig sambolotéw, w ktérych osadza si¢ kil-
ka ptaszczyzn nosnych niezaleznie od siebie
na wspélnej piascie, kazda plaszczyzna
no$na moze wykonywaé oddzielnie ruchy
wahadtowe w kierunku naogél poprzecz-
nym do gléwnej plaszczyzny obrotu, przy-
czem oddzielne zderzaki oporowe umie-
szcza sie dla kazdej poszczegélnej pla-
szczyzny no$nej, ktére to zderzaki ograni.
czaja wielko§¢ wspomnianych wahan po-
przecznych przez wywieranie przeciwci-
$nienia na wewnetrzne konce plaszczyzn
nosnych.

W mys$l wynalazku piasta $migi, z kto-
ra sa polaczome przegubowo i niezaleznie
od siebie plaszczyzny mosne, zaopatrzona
jest w zderzaki oporowe, dzialajace ma po-
szczegblne plaszczyzny nosne wpoblizu ich
czopéw przegubowych, przez co ogranicza.
ja, skierowane wdé! oraz wgére, wahadto-
we ruchy plaszczyzn nosnych.

Na rysunku przedstawiono dwie od-
miany wykonania wynalazku. Fig. 1 przed-
stawia czesciowy widok i czesciowy prze-

kréj piasty $§migi plaszczyzn no$nych wraz
z cze$cia plaszczyzn mosnyrch, a fig. 2 —
odmiane wykonania $migi.

Smiga plaszczyzn noénych, przedsta.-
wiona na fig. 1, sktada sie z kilku drazkow
wispornikowych 3, ktére wystaja ku gorze
z kadluba samolotu i ktérych géme korice
sa ujete we wispélna nasade 4. Nad nasada
znajduje si¢ czop 5, ma ktérym osadzona
jest luzno piasta 6 §migi. Pomiedzy rucho-
memi wzgledem siebie czopem 5 a piasta 6
umieszczone s3 tozyska 7.

W postaci wykonania, przedstawionej
na fig. 1, plaszczyzny nosne $migi sa pola-
czone przegubowo z piasta 6 zapomoca po-
ziomych (w zasadzie) czopéw 8, wspolpra-
cujacych z obejmujacemi je wodzikami 9.
Wodziki te, osadzome ruchomo ma czopach
8, polaczone s nastepnie zapomoca piono-
wych (w zasadzie) czopéow 11 z widelko-
wemi uchwytami 10. W tej postaci wyko-
nania kazda z podtuznic 12 plaszczyzn mo-
énych jest przymocowana do uchwytu 10.
Dzieki tego rodzaju osadzeniu plaszczyzn
no$nych na dwéch czopach przegubowych,
poszczegblne plaszczyzny mnoséne moga
przybieraé wzgledem plaszczyzny obrotu
niezaleZne od siebie polozenia, a mianowi-
cie zaréwno w plaszczyZnie obrotu tych
plaszczyzn dookota osi czopa 5, jak réw-
niez wi kierunku poprzecznym do tej osi.

W mysl niniejszego wynalazku do ogra-
niczania ruchu poszczegélnych plaszczyzn
noénych dookota ich poziomych (w zasa-
dzie) czopéw 8 stuza odpowiednie zderza-
ki oporowe. Na dolnym koricu piasta 6
przechodzi w wieniec 13, przyczem wie-
niec 13 jest umieszczomy pomizej wodzi-
kéw 9 plaszczyzn moénych. Nadto wieniec
13 zaopatrzony jest w sprezyste zderzaki
14, wykonane np. z gumy, ktére sa umie-
szczone w ften sposob, ze stykaja sie¢ z
czolowemi powierzchniami pionowych czo-
péw 11 po opadnieciu wdol plaszczyzn no.-
$nych.

Oprocz tego urzadzenie wedlug wyna-



lazku jest wyposazone w $rodki, ograni-
‘czajace wielkos§é wahaf plaszczyzn mo-
$nych wgore dookota czopéow 8. W tym
celu w postaci wykonania, przedstawionej
na fig. 1, nad wodzikami 9 znajduja sie
$cianki oporowe 15 piasty 6. '
Nalezy zaznaczy¢, ze sily wywierane
na plaszczyzny nosne podczas wznoszenia
-sie i bezwladno$é mas tych powierzchni,
-wystepujace podczas zwyklego lotu, s tak
wielkie, ze wodziki 9 ptaszczyzn nosnych
znajduja si¢ w odpowiedniej odlegtosci za-
réwno od goérnych, jak i od dolnych zde-
rzakéw oporowych. Dzigki temu podezas
normalnego lotu ptaszczyzny no$ne moga
sie¢ swobodnie obracaé dookola poziomych
czopéw 8 pod dzialaniem wystepujacych
‘podczas lotu sil. Zadanie zderzakéw opo-
rowych polega tylko na ograniczeniu mad-
miernych ‘wahati poszczegélnych pla-
szczyzn. Skoro jednak samolot znajduje
sie na ziemi, a §miga plaszczyzn noénych
pozostaje w spoczynku lub tez wiruje z
mieznaczna, szybkoscia, woéwczas korzyst-
"nem jest podparcie poszczegélnych pla-
szczyzn moénych w celu zapobiezenia zbyt
znacznemu ich opadnieciu, przy ktérem
mogtyby dotknaé innych czesci samolotu,
np. $migla o osi poziomej lub czesci ka-
dluba samolotu. Dolne powierzchnie opo-
rowe, zaopatrzone w gumowe zderzaki 14,
umieszczone isa w ten sposéb, ze plaszczy-
zny no$ne, opierajac sie ma nich, zachowu-
ja dostateczny odstep od innych czesci sa-
molotu. Jak wyzej wspomniano, w tym
przypadku, gdy poszczegélne plaszczyzny
noéne $§migi sg polaczone mniezaleznie od
siebie ze wspélng piasta $migi lub jej czo-
pem, trzeba bylo dotychczas przedluzaé
piaste lub czop wgore, a z gérnego korica
tego przedluzemia prowadzi¢ do poszcze-
golnych plaszczyzn mosénych ciegna linowe
lub inne narzady podtrzymujace, aby pta-
szczyznom nosnym, pomimo zabezpiecze-
nia ich w stanie spoczynku przed zbyt ni-
skiem opuszczeniem sig, umozliwi¢ wyko-

nywanie wzajemmie miezalezmych ruchéw
podczas lotu. Tego rodzaju wsporniki byly
niezbedne w tych przypadkach, w ktérych
stosowano zaréwno poziome, jak i piono-
we czopy obrotowe, gdyz przy tego rodza-
ju konstrukcji ptaszczyzny moéne mogly
sie wahaé zaré6wno whbok, jak wgére i

wdét, Wprawdzie tego rodzaju urzadze-

nia wspornikowe dzialaja w pozadany
spos6b, tem niemmiej jednak posiadaja te
wade, Ze ciegna linowe ulegaja z tatwoscia
splataniu. Nastepnie w razie zerwania sie
takiego narzadu wspornikowego plaszczy-
zna no$na ulega uszkodzeniu. -

Goérna $cianka oporowa 15 stuzy, jak
wspomniano, do zapobiegania zbyt wiel-
kim wychyleniom si¢ plaszczyzn nosnych
wgére w przypadku, gdy plaszczyzny mo-
$ne obracaja sie z miewielka szybkoscia i
ulegaja przytem uderzeniu wiatru. Do-
tychczas stosowame narzady linowe mie
moga wogéle spelniaé tego zadania. Scian-
ke oporowa, 15 umieszcza sig najodpowied-
niej w ten sposéb, aby w razie, gdy pla-
szczyzna nos$na wychyla sie wgére i ude-
rza o $cianke oporowa, jej nastepny ruch
wdét mie byl tak wielki, aby spowodowal

‘dzialanie niedopuszczalnie wielkiej sity na

dolna scianke oporowa. W ten sposéb
wszystkie plaszezyzny mosne moga pod-
czas zwyklego lotu wykonywaé swobod-
nie wszelkie ruchy. Jednoczesnie jednak
nadmierne ruchy plaszczyzn moénych sa
tak ogramiczone, ze zapobiega sie uszko-
dzeniu plaszczyzn moénych lub piasty $mi-
gi, zwlaszcza woéwczas, gdy samolot znaj-
duje si¢ na powierzchni ziemi. Goérna
§cianke oporowa 15 mozna zaopatrzyé w
gumowe nakladki podobne:do dolnych zde-
rzakow 14.

Poniewaz zderzaki 14 stykaja sie z
czopami 11, wigc plaszczyzny mnosne po-
siadaja w kazdej chwili dostateczna swo-
bode ruchéw dookola pionowych czopoéw
11, nawet wowczas, gdy $miga zaczyna sig
obracaé. W tym przypadku zderzaki 14



diwigaja plaszcayzay noéne, ktére pomi-
mo tego moga sie¢ swobodnie obracaé ma
czopach /1. Nalezy przyttem zazanaczyé, ze
przy napedzaniu plaszezyzn nosnych przy
starcie wykonywuja one stosunkowo znacz-
ne ruchy wahadlowe dookola czopéow pio-
no U

W odmianie wykonania przedstawionej
na fig, 2 wal 16 émigi osadzony jest w ob-

sadzie 17, przedstawionej na rysunku tyl-
ke czgiciowo. Rownmiez i w tym przypadku
dmiga poeiada piaste 18, obracajaca sie
swobodnie dookola esi walu 16. Do piasty
18 przymocowane ea przegubowo pla-
szczyamy no$ne zapomocy poziomych czo-
pow 19, wspolpracujacych ze zwréconemi
nazewnatrz i zaopatrzonemi w otwory
wspornikami 27. Na kaidym czopie 19 o-
satdzony jest wodzik 20. Pomigdzy walem
16 i piasty 18 zmajduja sie lozyska 31. W
tej odmianie wykonania widelkowe obsady
2% i pionowe czopy 22 sa w ten sposdb
potaczone, ze poszczegélne plaszczyzoy
no$ne mogq si¢ oddzielnie wahaé w glownej
plasiczyinie obrotu. Podluinice 23 pla-
szczyzn mesnych umieszczone sg koficami
- w widetkowych obsadach 21.

W odmianie wykonania, przedsta-
wionej na i, 2, smiga zaopatrzona jest w
- startter, ktory sklada ei¢ z bebna 24, umie-
szczomego na doluym kosicu piasty 18 i za-

opatrzonego w stotkowe kolo 25, zazebio-

"me z kotkiem napgdowem 26. Starteru tego
uzywa si¢ tylko wéwczas, gdy $midze ma-
daje si¢ przy starcie poczatkowa szyb-
kosé.

W odmianie wykonania przedmiotu
wynalazku, przedstawionej na fig. 2, opo-
rowe powierzchnie sa wykonane w postaci
ramion 28, ktére siegaja ponad wewmetrz-
ne, to jest zwrécone ku osi watu 16, korice
29 déwigni 20. Ramiona oporowe 28 moga
byé zaopatrzone w elastycene zderzaki 14,
zastosowane w odmianie wykonania przed-
stawionej na fig. 1. Piasta 18 posiada nad-
to wystajace powierzchnie 30 ponizej diwi-

gni 20, tak ie dosrodkowy Lomiec 29 tej
dzwigni opiera si¢ ma mich, w celu zapo-
biezemia zbyt silnemu wychylaniu si¢ wgé-
r¢ plaszczyzn nosnych «dookota ich czo-
pow 19. W zwigzku z tem naleiy zazma-
czyé, ze odmiany wykomania przedstawio-
ne ma fig. 1 i 2 réznig si¢ zasadmiczo od
eiebie umieszczeniem prawie poziomych
czopow przegubowych oraz wykonaniem
dolnych i gérnych powierachni oporowych.
W odmianie wykonania wedlug fig. 1t po-
ziome czopy 8 &3 stosunkowo blisko osi
walu 5, a powierzchnie oporowe &3 tak u-
mieszczone, ze wspélpracuja z wodzikami
9 w miejscach zmajdujacych sie ponizej
czopéw 8. Natomiast w odmiamie wedlug
fig. 2 poziome czopy 19 sa bardziej odda-
lone od osi walu 16, a powierzchnie opo-
rowe umieszczome 53 W ten sposéb, ze
wspolpracuja ze zwréconemi ku srodkowi
koficami 29 diwigni 20. W #en sposéb w
odmianie wedlug fig. 1 ruch wahadlowy
plaszczyzn noénych jest ograniczony przez
powierzchnie oporowe, lezace ponizej pla-
szczyzn nosnych, za§ w odmianie wedlug
fig¢. 2 wahanie sie¢ plaszczyzn mosnych
wdél jest ograniczone przez powierzchnie
oporowe, lezagce ponad diwignia. Pozostale
powierzchnie oporowe s3 w obu odmia-
nach wykonania umieszczone, oczywiscie,
w odpowiednio przeciwleglych miejscach.

Obydwie odmiany wykonania, w kto-
rych gorne i dolne powierzchnie oporowe
znajduja si¢ prawie w plaszczyZnmie gor-
nego i dolnego loiyska pomigdzy piasta i
walem, a czopy poziome leza pomigdzy
gornem i dolnem lozyskiem, posiadaija
wietka wytrzymaloéé oraz te zaletg, ze
sily, wywierane na powierzchnie oporowe,
rozkladaja si¢ bezpoérednio i réwnomier-
nie. Oprécz kego obydwie odmiany wyko-
mania maja bardzo korzystny ksztalt pod
wzgledem aerodynamiczaym, gdyz nie po-
siadajq umieszczonych nazewnatrz swobod-
nych lin lub tym podobnych marzadéw, a
piasta walu $migi, w poré6wnaniu ze znane-



mi postaciami wykonania, posiada znacz-
nie mniejsza wysoko$é.

Odmiana wykonania wedlug fig. 1 jest
réwniez z tego powodu bardzo korzystna,

ze poziome czopy przegubowe mozna u-

mieszczaé¢ stosunkowo blisko osi obrotu

$migi.
Zastrzezenia patentowe,

1. Smiga z obrotowemi plaszézyznami
no$nemi podtrzymujacemi samolat pod-
czas lotu, w ktérej na wspolnej obrotowej
piascie osadzonych jest miezaleznie od sie-
bie kilka ptaszczyzn noénych w ten spo-
s6b, iz kazda z nich moze wykonywaé od-
dzielnie ruchy wahadlowe w plaszczy-
znach poprzecznych i rownoleglych do za-
sadniczej plaszczyzny obrotu, zaopatrzona
w powierzchnie oporowe ograniczajace po-
przeczne wahania wgére i wdét plaszczyzn
nosnych, przyczem wspomniane plaszczy-
zny no$ne umieszczone sa ma kroétkich wo-
dzikach, z ktérych kazdy posiada pare
prostopadle do siebie umieszczonych czo-
pow, znamienna tem, ze obrotowa piasta
$migi posiada oporowe scianki (13, 15
wzglednie 28, 30) dla wodzikéw (9 wzgled-
nie 20) lub ich prostopadtych czopéw (11),
tak ze podluzmice (12 lub 23) ptaszczyzn
noénych w swych skrajnych potozeniach o-
pieraja sie o Scianki oporowe jedymie po-
przez pionowe czopy lub w miejscach le-
zacych dosrodkowo wzgledem nich, wsku-

tek czego powierzchnie nosne, ktérych po-
dluzmnice sa osadzone na pionowych czo-
pach (11 wzglednie 22), moga si¢ zawsze
swobodnie obracaé wokolo tych pionowych
CZOPOW.

2. Smiga wedlug zastrz. 1, znamienna
tem, ze $cianka oporowa (13) piasty (6),
ograniczajaca ruch kofcéw podluznic (12)
plaszczyzn nosnych przy poruszamiu sig
ich ku dolowi, sigga swym wystepem poza
miejscé osadzenia czopéw (8), zapomoca
ktérych wodziki (9) podtuznic (12) sa po-
laczone przegubowo z 'temi piastami, po-
wierzchnia oporowa za$§, ograniczajaca
ruch do goéry korica wodzika (9), wystaje
poza czop (8), na ktérym osadzony jest
przegubowo koniec tego wodzika.

3. Odmiana $migi wedlug zastrz. 1,
znamienna tem, ze wodziki {20) umocowa-
ne sa ma poziomych czopach (19), korice
(29) za$ tych wodzikéw opieraja sie ma
powierzchniach oporowych (28, 30) piasty,
ograniczajgcych ruch powierzchni nosnych
zaréwno ku dotowi, jak tez i ku gérze.

4. Smiga wedlug zastrz. 1 — 3, zna-
mienna tem, e dolne powierzchnie opo-
rowe (13) piasty (6) zaopatrzone sa w ela-
styczne zderzaki (14). '

The Cierva Autogiro
Company Limited.
Zastepca Inz. S. Pawlikowski,

rzecznik patentowy,
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