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(57) Schienenfahrzeugkupplung (1) fur die Verbindung

zweler Schienenfahrzeuge, umfassend ein  zur
losbaren Verbindung mit einem der Dbeiden
Schienenfahrzeuge eingerichtetes Gelenkauge (2)
und eine zur losbaren Verbindung mit dem weiteren
der Dbeiden Schienenfahrzeuge eingerichtete
Gelenkgabel (3) sowie ein waagrecht ausgerichteter
Bolzen (4), welche mit der Gelenkgabel (3) verbindbar
Ist und welche ein mit dem Gelenkauge (2)
verbundenes Spharolager (5) durchdringt, wobel
jedes Ende des Bolzens (4) uber je einen elastischen
Lagerring (6) mit der Gelenkgabel verbunden ist.




201916351

Zusammenfassung

Schienenfahrzeugkupplung (1) fir die Verbindung zweler

O Schienenfahrzeuge, umfassend ein zur ldsbaren Verblindung mil

S

elnem der beiden Schienenfahrzeuge elngerichtetes Gelenkauge
(2) und eilne zur ld&sbaren Verbilindung mit dem welteren der
beiden Schienenfahrzeuge eilngerilichtete Gelenkgabel (3) sowle
eln waagrecht ausgerichteter Bolzen (4), welche mit der

10 Gelenkgabel (3) verbindbar 1st und welche ein mit dem

Gelenkauge (2) verbundenes Sphdrolager (5) durchdring

C, Wobel

Jjedes Ende des Bolzens (4) UlUber jJje elnen elastischen

Lagerring (6) mit der Gelenkgabel verbunden 1ist.

15

Si1g. Fig. 1
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Beschreibung

Schienenfahrzeugkupplung.

Technisches Gebiet

Die Erfindung betrifft eine Schienenfahrzeugkupplung.

Stand der Technik

Bestimmte Typen von Schienenfahrzeugen, wile StralBenbahnen
oder U-Bahnen verkehren i1n festen Zugzusammenstellungen und
werden betriebsmdlig nicht getrennt. Dabel welsen diese
Fahrzeuge auch oft spezilielle Konfigurationen auf, bel welchen
nicht jedes elnzelne Fahrzeug mit elnem Fahrwerk ausgestattet
1st, sondern als sogenannter Sdanftenwagen von den
benachbarten Fahrzeugen getragen wird, bzw. als

Aufliegerfahrzeug teilwelse von elnem der benachbarten

Fahrzeuge getragen wird. Zwilischen einem konventionellen und

elnem Sanftenwagen oder elnem Aufliegerfahrzeug 1st elne

besondere Kupplung vorgesehen, welche die Betriebs—- und

Gewlchtskrafte lUbermittelt und welche die erforderliche

Beweglichkelt fiUr Kurven- Kuppen- und Wannenfahrten

sicherstellt. Dafliir sind 1nsbesondere Kugelgelenke

(Sphdrolager) oder Elastomer-Schichtfederlager gut geeignet,
sind jJjedoch um geelgnete Wankstitzen zu erganzen. Dilese
Wankstitzen verhindern eiln Verklppen um dile Langsachse der

gekoppelten Wagen zuelnander, behlindern dle welteren

Freiheitsgrade jedoch nicht. Eine Wartung dieser Kugelgelenke

kann jedoch nur erfolgen, wenn die Kuppelstelle zwischen
elnem konventilonellen Wagen und elnem Sanftenwagen getrennt

1st. Dabel 1st der Sdanftenwagen, da er keln Drehgestell

/15 1
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umfasst, geeignet anzuheben und abzustitzen. Diese Tatigkeit
1st auch 1n elner gut ausgerilisteten Schienenfahrzeugwerkstatt

eln umfangreiches, aufwendiges und somlit teures Vorhaben,

sodass daflir Erleichterungen geschaffen wurden. In der

Patentschrift AT 519362 Bl ist ein Rahmen zur Uberbriickung

elnes Kugelgelenks wahrend der Wartungsarbeiten an dilesem
Kugelgelenk gezeilgt, der es ermdglicht, das Kugelgelenk
kraftfrei zu halten und somit ausbauen zu kdnnen. Jedoch

fihren bereits klelnste Abweichungen der Positlonen der

Fahrzeuge zuelnander zu hohen Zwangskraften, was den Eln-

bzw. Ausbau des Lagers, 1nsbesondere des dile Gelenkkugel

durchdringenden Bolzens erschwert. Insbesondere 1st wahrend

der Montage oder Demontage des das Spharolager
durchdringenden Bolzens elne exakte Fluchtung der Bohrungen

1n dem Spharolager und der Gelenkgabel sicherzustellen, was

wegen der erforderlichen engen Toleranzen zwlschen den
Bohrungen 1n der Gelenkgabel und dem Bolzen aulerordentlich

schwierig 1ist.

Darstellung der Erfindung

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, elne

Schienenfahrzeugkupplung mit einem Spharolager anzugeben, beil

welcher ein Ein- bzw. Ausbau des Bolzens des Lagers einfach
moéglich 1st, 1nsbesondere sollen minimale Ungenaulgkelten der

Positionlerung der beiliden Halften der Kupplung zueilnander das

FEinbringen des Bolzens nicht erschweren.

3/15 °
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Die Aufgabe wird durch eine Schienenfahrzeugkupplung mit den
Merkmalen des Anspruchs 1 geldst. Vorteilhafte

Ausgestaltungen sind Gegenstand untergeordneter Anspriche.

Dem Grundgedanken der Erfindung nach wird eine

Schienenfahrzeugkupplung fir dile Verbindung zweler
Schienenfahrzeuge beschrieben, welche eln zur losbaren
Verbindung mit elnem der beiliden Schilienenfahrzeuge
elngerichtetes Gelenkauge und eine zur losbaren Verbindung
milt dem welteren der beiden Schienenfahrzeuge eingerichtete
Gelenkgabel sowilie einen waagrecht ausgerichteten Bolzen,
welche mit der Gelenkgabel verbindbar 1st und welche eln mit

dem Gelenkauge verbundenes Spharolager durchdringt umfasst,

wobel jedes Ende des Bolzens Uber je elnen elastischen

Lagerring mit der Gelenkgabel verbunden 1ist.

Dadurch 1st der Vorteil erzielbar, das SchlielRen des Gelenks
deutlich einfacher zu gestalten als bel
Schienenfahrzeugkupplungen gemdll dem Stand der Technik.
Konventionelle Gelenke bedirfen elner optimalen Ausrichtung
der Bohrungen i1n der Gelenkgabel und 1n dem Spharolager, um
den Bolzen elnbringen zu kdnnen. Selbst kleilne
Ungenauligkeiten 1n dileser Ausrichtung fihren dazu, dass der

Bolzen nicht, bzw. nur mit lUbermaligem Kraftaufwand

elngebracht werden kann. Gegenstandliche Erfindung ermdglicht

es, auch beili nicht i1dealer Fluchtung dieser Bohrungen, den

Bolzen einbringen zu kdnnen, da zwlschen der Innenwandung der
Bohrungen 1n der Gelenkgabel und dem Bolzen eiln Zwlschenraum
besteht, sodass beili der Gelenkmontage 1n elnem ersten Schritt
der Bolzen 1n das Spharolager eingebracht wird. Der genannte
/wlschenraum wird beil der weilteren Montage Jewells mlit elnem

elastischen Lagerring mit der Gelenkgabel verbunden.
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Der elastische Lagerring 1st als dreiteililiger Bauteill,

umfassend eilnen konusfdrmigen metallischen Innenring mit

zylindrischer Bohrung und elnen konusfdrmigen metallischen

AuBlenring mit konischer Bohrung und einer elastilischen

Z/wlschenschicht zwilischen dem Innenring und dem AuBenring
ausgefihrt. Die korrespondierenden Bohrungen 1n der

Gelenkgabel sind dabel ebenfalls konusfdrmig auszufihren.

Fs 1st an beiden Enden des Bolzens je ein elastischer

Lagerring vorzusehen, welcher nach dem Einbringen des Bolzens

1n das Sphdarolager auf das jeweilllge Bolzenende geschoben

wird. Dabel werden klelne Exzentrizitdten des Bolzens
gegenliber den Bohrungen 1n der Gelenkgabel von der

elastlschen Zwilischenschicht des elastischen Lagerrings

aufgenommen. Somit gellngt es, auch beil nicht vollstandiger

Fluchtung der Bohrungen 1n der Gelenkgabel mit dem Bolzen,

dlesen Bolzen 1n die Schienenfahrzeugkupplung elnzubringen.

Fs 1st vorteilhaft, die Lagerringe axial 1n Richtung des

Mittelpunkts des Sphdarolagers 1n 1hrer Einbauposition zu

spannen, sodass elne Lockerung der Lagerringe und damit auch

des Bolzens verhindert werden kann. Dazu 1st an jedem Ende

des Bolzens eln Spanndeckel anzuordnen, welcher die

nnenringe der Lagerringe mittels eilner Schraubverbindung an

dem Bolzen fixiert.

F's 1st moglich, diese Schraubverbindung mit Gewlinden 1m

Bolzen auszufiihren oder mittels elner Zugstange zu

reallisieren, welche im Inneren eines hohl gebohrten Bolzens

gefihrt wird.

Un elne definlerte Position der Innenringe an dem Bolzen zu
erzielen, 1st mindestens eine HiUlse vorzusehen, welche den

Bolzen zwilschen dem Spharolager und elnem der Lagerringe
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umfasst. Die Lange dieser Hilse bestimmt die Position des

inneren Lagerrings 1n Bezug auf das Sphdrolager. Es kann eilne

der Hiulsen durch einen Ansatz an dem Bolzen ersetzt werden,
wodurch jedoch die Fligerichtung des Bolzens eingeschrankt

wilird.

n welterer Fortbildung der Erfindung ist vorgesehen, an

Jjedem Ende des Bolzens eilnen adulleren Spanndeckel anzuordnen,

welcher die AuRenringe der Lagerringe mittels eilner

Schraubverbindung an der Gelenkgabel fixiert. Solcherart

kdnnen die Bohrungen 1n der Gelenkgabel verschlossen und die

Lagerringe vor Verschmutzung geschitzt werden.

Kurzbeschreibung der Zeichnungen

F's zelgen belspielhaft:

Fig.l Schienenfahrzeugkupplung, Detail.
Fig.2 Schienenfahrzeugkupplung.
Fig.3 Schienenfahrzeugkupplung, Lagerringe 1n X-Stellung.

Fig.4 Schienenfahrzeugkupplung, Lagerringe 1n O-Stellung.

Ausfuhrung der Erfindung

Fig.l zeilgt beispielhaft und schematisch ein Detail elner

Schienenfahrzeugkupplung. Es 1st ein Schnitt durch eine
Schienenfahrzeugkupplung 1, umfassend ein Gelenkauge 2 mit
elnem darlin angeordneten Spharolager 5 dargestellt. Der

Schnitt verlduft durch den Mittelpunkt des Spharolagers b,

entlang dem das Sphdrolager 5 durchdringenden Bolzen 4. Es

6/15 °
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1st eine Halfte der Schienenfahrzugskupplung 1 dargestellt,
dle zwelte Halfte 1st dazu spiegelbildlich ausgebildet. Das
Gelenkauge 2 1st mit Bohrungen zur Herstellung elner
Schraubverbindung mit einem Schilenenfahrzeug ausgestattet und
welst eine Ausformung auf, i1in welcher das Spharolager 5

angeordnet 1st. Das Sphdrolager 1st von elnem Bolzen 4

durchdrungen, deren Enden jewells 1n eilner Gelenkgabel 3
gelagert sind. Die Zusammenstellung aus elnem Gelenkauge 2
mit elnem Sphdarolager 5, eilner Gelenkgabel 3 und elnem Bolzen
4 bildet eine Schienenfahrzeugkupplung mit drei
Rotationsfrelheitsgraden, wle sle belspilelswelse an der

Kuppelstelle zwlschen einem Sanftenwagen und elnem

konventionellen Wagen zum Einsatz kommen kann. Die
Schienenfahrzeugkupplung 1 1st 1n teillwelse zerlegtem Zustand
dargestellt, der Bolzen 4 1st nicht mit der Gelenkgabel 3

verbunden, die entsprechenden Verbilindungselemente sind nach

Art der Explosionszeichnung 1n 1hrer relativen Eilnbaulage zu

dem Bolzen 4 dargestellt. Erfindungsgemdl erfolgt diese

Verbindung mittels elnes elastischen Lagerrings 6. Dileser

elastische Lagerring 6 umfasst eilnen Innenring 8, elnen

Aulenring 9 und eine elastilische Zwlschenschicht 10, welche

zwlschen dem Innenring 8 und dem AulRenring 9 angeordnet 1st.

Der Innendurchmesser des Innenrings 8 1st so gestaltet, dass

er auf den Bolzen 4 schiebbar i1st, wobel eine den Bolzen 4

umfassende Hulse 7 den erforderlichen Abstand des Innenrings

8 zu dem Sphdarolager 5 1n selner Elnbauposition vorgibt. Die

Aulenkontur des Innenrings 8 1st konisch ausgefihrt, ebenso

dle Innenkontur des Aullenrings 9, sodass die elastische

Z/wlschenschicht 10 1m Wesentlichen eilne kegelstumpfartige

Form mit elner kegeligen Bohrung annimmt. In der Gelenkgabel

3 1st eine konische Bohrung 12 zur Aufnahme des elastischen

Lagerrings 6, Jgenauer des Aullenrings 9 angeordnet. Bel der

Montage, d.h. dem Schliellen der Schienenfahrzeugkupplung 1
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werden 1n elnem ersten Schritt die Gelenkgabel 3 und das
Gelenkauge 2 mit dem Sphdrolager 5 1n 1hre relative
Montageposition gebracht und der Bolzen 4 1n das Sphdrolager

b elngebracht. Letzteres kann sehr einfach erfolgen, da die

Fnden des Bolzens 4 dabel nicht in Passungen an der
Gelenkgabel 3 eingefihrt werden missen, sondern elnen grollen
Freiraum besilitzen und dile Positionierung der Gelenkgabel 3 zu

dem Gelenkauge 2 nicht mit jener Genauigkeilit erfolgen mull wie

bel1 herkdmmlichen Schienenfahrzeugkupplungen. In welterer

Folge werden die Hiulsen 7 auf den Bolzen 4 geschoben sowile

dle elastischen Lagerringe 6. Die konische Bohrung 12 bewirkt

elne Zentrierung des Bolzens 4 1n der konischen Bohrung 12

wenn dle elastilischen Lagerringe 6 1n Richtung des

Spharolagers 5 auf den Bolzen 4 geschoben werden. Die

FEndposition des Innenrings 8 1st dabeili durch die Hilse 7

bestimmt. Ein Spanndeckel 11 fixilert den Innenring 8 auf dem
Bolzen 4, wobel 1n gezeigtem Ausfihrungsbeispiel elne durch

elne Bohrung 13 gefihrte Schraubverbindung, welche die

Spanndeckel 11 belder Seiliten verbindet, elnsetzbar 1ist.

FEbenso kann der Spanndeckel 11 mittels eines auf einem Ansatz

des Bolzens 4 befindlichen Gewlndes l1ldsbar befestigt werden.

Fig.2 zelgt beilspielhaft und schematisch eine

Schienenfahrzeugkupplung. Es 1st dilie Schienenfahrzeugkupplung

1 aus Fi1ig.l dargestellt, wobeili der Schnitt durch die gesamte

Schienenfahrzeugkupplung 1 gezeigt 1st und wobel alle

Bautelle 1n 1hrer Einbauposition gezeigt sind. Die

elastischen Lagerringe 6 befinden sich 1n 1hren, durch die

Hiilsen 7 vorgegebenen Endpositionen und werden durch

Spanndeckel 11 fixiert. Weiters sind dulBere Spanndeckel 13 an

den Enden des Bolzens 4 angeordnet und verhindern eiln

Lockerwerden der elastlischen Lagerringe © 1n den konilischen

Bohrungen der Gelenkgabel 3. Die aduleren Spanndeckel 13

/15
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konnen mittels Schraubverbindungen an der Gelenkgabel 3

losbar befestigt werden.

Fig.3 zelgt beilspielhaft und schematisch eine

Schienenfahrzeugkupplung mit Lagerringen 1n X-Stellung. Es

1st eilne stark abstrahierte Schnittdarstellung durch eilne
Schienenfahrzeugkupplung 1 mit einer Gelenkgabel 3, elnem

Gelenkauge 2 mit einem Spharolager 5 und elnen das

Spharolager 5 durchdringenden Bolzen 4 dargestellt. Die Enden

des Bolzens 4 sind 1n elastischen Lagerringen 6 1n konlschen

Bohrungen 1n der Gelenkgabel 3 befestigt. Es 1st ein

horizontaler Schnitt durch den Mittelpunkt des Spharolagers O

gezelgt. Die elastischen Lagerringe 6 sind mittels Je elnem

Spanndeckel 11 an dem Bolzen 4 fixiliert. Dazu 1st eine

Schraubverbindung mit dem Bolzen 4 vorgesehen. Der 1nnere

Aufbau der elastischen Lagerringe 6 zelgt 1n dileser

Schnittdarstellung eine X-fdrmige Struktur.

Fig.4 zeigt beilspilelhaft und schematisch eine

Schienenfahrzeugkupplung mit Lagerringen 1n O-Stellung. Es

1st elne Schienenfahrzeugkupplung 1 wie 1n Fi1g.3 dargestellt,

welche sich 1m Aufbau der elastischen Lagerringe 6

unterscheidet. In diesem Ausfihrungsbeilispilel 1st der Verlautf

der elastilischen Zwischenschicht so gestaltet, dass deren

Durchmesser 1n Richtung des Spharolagers hin zunimmt, der

innere Aufbau der elastischen Lagerringe 6 zelgt 1n dleser
Schnittdarstellung eine O-fdrmige Struktur. Diese
Ausfihrungsform bedingt es, elnen duleren Spanndeckel 14

elnzusetzen, um eln Lockerwerden der elastischen Lagerringe

zu verhindern. Die duBeren Spanndeckel 14 sind dabeili mittels

Schraubverbindungen mit der Gelenkgabel 3 1l&sbar wverbunden.

9/15 °
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Liste der Bezeichnungen

Schienenfahrzeugkupplung
Gelenkauge

Gelenkgabel

Bolzen

Spharolager

FElastischer Lagerring

Hiulse

Innenring

Aulenring

Flastische Zwischenschicht
Spanndeckel

Konische Bohrung

Bohrung

AuBerer Spanndeckel

10/15°
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Patentanspruche

1. Schienenfahrzeugkupplung (1) fir die Verbindung zweler
Schienenfahrzeuge, umfassend eln zur ldsbaren
Verbindung mit elnem der beilden Schilienenfahrzeuge
elngerichtetes Gelenkauge (Z2) und eilne zur losbaren
Verbindung mit dem welteren der beiden
Schienenfahrzeuge eingerichtete Gelenkgabel (3) sowile
elnen waagrecht ausgerichteten Bolzen (4), welche mit
der Gelenkgabel (3) verbindbar 1st und welche ein mit
dem Gelenkauge (2) verbundenes Spharolager (9)
durchdringt,

dadurch gekennzeichnet, dass

Jjedes Ende des Bolzens (4) UlUber jJje einen elastischen

Lagerring (6) mit der Gelenkgabel verbunden 1ist.

2. Schienenfahrzeugkupplung (1) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
mindestens elne Hilse (7) den Bolzen (4) zwlschen dem

Spharolager (5) und einem Lagerring (6) umfasst.

3. Schienenfahrzeugkupplung (1) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass

dile Lagerringe (6) Je elnen konusfdrmigen metallilischen

Innenring (8) mit zylindrischer Bohrung und elnen

konusformigen metallischen AulRenring (9) mit konischer

Bohrung aufwelsen, wobel eiline elastilische

/wlischenschicht (10) zwlschen dem Innenring und dem

Aulbenring angeordnet 1ist.

4. Schienenfahrzeugkupplung (1) nach einem der Anspriche 1
bis 3,

dadurch gekennzeichnet, dass

an Jjedem Ende des Bolzens eln Spanndeckel (11)

11/15°
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angeordnet 1st, welcher die Innenringe

(8) der

Lagerringe (6) mittels einer Schraubverbindung an dem

Bolzen (4) fixiert.

Schienenfahrzeugkupplung (1) nach einem der Anspriche 1

bils 3,

dadurch gekennzeichnet, dass an jedem

EFnde des Bolzens

(4) ein aulRerer Spanndeckel (14) angeordnet 1st,

welcher die Aubenringe (9) der Lagerringe (6) mittels

elner Schraubverbilindung an der Gelenkgabel (3) fixiert

12/157
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