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Mécanisme a crans pour un levier de manceuvre.

Un mécanisme a crans (1), destiné a un levier de
manceuvre (2) monté oscillant, est équipé de broches d’ar-
rét cylindriques (11) qui, montées, par rapport a I'axe A - A
du palier du levier de manceuvre, a des distances radiales
égales et, les unes par rapport aux autres, a des distances
correspondant a des angles d’arrét respectifs, viennent,
pour chaque position d’oscillation du levier de manceuvre,
en prise avec une paire de billes (7, 8? montée en partie sur
le levier de manoeuvre, lesquelles billes sont liées entre el-
les au moyen d’organes a ressort (9) de telle sorte que les
forces de ressort, agissant sur les billes (7, 8) et sur la
paire de broches d’arrét (11, 11) située chaque fois entre
les billes, se compensent.
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Mécanisme & crans pour un levier de manoeuvre

~

La présente invention concerne un mécanisme & crans qui,
destiné & un levier de manoeuvre monté oscillant, est &quipé
d'une série de premiers é&léments formant crans fixes qui sont
disposés, par rapport & l'axe de montage du levier de manoeu-
vre en tant que centre, sur un rayon déterminé et, les uns
par rapport aux autres, chaque fois 3 des distances corres-
pondant & des pas de manoeuvre, d'un deuxiéme élément formant
cran monté sur le levier de manoeuvre et qui, pour les diffé-
rentes positions d'oscillation du levier de manoeuvre, vient
en prise avec des éléments formant crans respectifs, ainsi
que d'organes de commutation électriques qui sont disposés
sur le levier de manoeuvre et, de maniére fixe, dans le méca-
nisme a& crans et entrent en action en fonction de la position
angulaire du levier de manoeuvre.

Dans un mécanisme & crans déja connu de ce genre la sé-
rie de premiers éléments formant crans est constituée par
exemple par une série de trous d'arrét ménagés dans une téle
et qui se trouvent dans la région d'oscillation du levier de
manoeuvre, lequel est, tout au moins dans sa partie inférieu-
re, en forme de tube. Une bille qui, disposée dans l'extrémi-
té de la partie tubulaire et sollicitée par un ressort de fa-
con a& agir en tant qu'élément opposé aux trous d'arrét, est
dans ce cas guidée de trou d'arrét en trou d'arrét en fonc-
tion de la position d'oscillation du levier de manoeuvre. Le
ressort habituellement prévu dans ce but en tant qu'élément &
ressort est guidé dans la partie tubulaire du levier de ma-
noeuvre. Ce ressort prend appui, d'une part, contre la bille
et, d'autre part, contre une broche transversale & 1l'intéri-
eur du levier de manoeuvre, de sorte que des forces considé-
rables déclenchées par l'action du ressort agissent inévita-
blement également sur le palier d'oscillation du levier de
manoeuvre et contribuent ainsi dans une large mesure & l'usu-
re du palier.
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La présente invention a pour but de créer un mécanisme &
crans qui offre une meilleure sfireté de fonctionnement.

Ce but est atteint, pour un mécanisme & crans qui, des-
tiné & un levier de manoceuvre monté oscillant, est équipé
d'une série de premiers éléments formant crans fixes, les-
quels sont disposés, par rapport & l'axe de montage du levier
de manoceuvre en tant que centre, sur un rayon déterminé et,
les uns par rapport aux autres, chaque fois & des distances
correspondant & des pas de manoeuvre, d'un deuxiéme élément

~ formant cran monté sur le levier de manoeuvre et qui, pour

les différentes positions d'oscillation du levier de manoeu-
vre, vient en prise avec des éléments formant crans respec-
tifs, ainsi que d'éléments de commutation é&lectriques qui
sont montés sur le levier de manoeuvre et, de maniére fixe,
dans le mécanisme a crans et entrent en action en fonction de
la position angulaire du levier de manoeuvre, selon 1'inven-
tion par le fait qu'il est prévu des broches dlarrét, réali-
sées de préférence sous forme de broches cylindriques, en
tant que premiers é&léments formant crans et une paire de bil-
les en tant que deuxiéme élément formant cran dont les billes
sont poussées, par la force d'un ressort, l'une contre l'au-
tre et contre la paire de broches d'arrét située & chaque

fois entre les billes. Ce mécanisme & crans se distingue en
outre par un faible encombrement et un couple d'arrét accru.

Dans une forme de réalisation avantageuse de 1l'invention
les broches d'arrét sont ancrées dans le carter du mécanisme
4 crans et font saillie avec leur partie libre dans la région
d'oscillation du levier de manoeuvre.

Selon une autre caractéristique de 1l'invention 1l'inter-
valle angulaire d'arrét du mécanisme & crans est réglable par
le choix du diamétre des broches d'arrét et des billes, ainsi
que des distances entre les broches d'arrét.
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Dans un exemple de réalisation préféré de l'invention il
est prévu que la partie du levier de manoeuvre tournée vers
les broches d'arrét soit en forme de tube, que l'une des bil-
les de la paire soit logée dans l'extrémité libre du tube et
l'autre bille dans une enveloppe susceptible de coulisser en
direction du 1levier de manoceuvre et que les deux billes
soient liées entre elles au moyen d'organes i ressort de tel-
le maniére que les forces de ressort, agissant sur les billes
et sur la paire de broches d'arrét se trouvant & chaque fois
entre les billes, se compensent.

En tant qu'organe & ressort il convient d'utiliser wun
ressort qui, guidé dans la partie tubulaire du levier de ma-
noeuvre, prend appui contre la bille disposée dans 1l'extrémi-
té tubulaire et contre une broche transversale susceptible de
coulisser de fagon limitée dans le tube, l'autre bille étant
logée dans l'enveloppe qui, susceptible de coulisser en di-
rection du levier de manoeuvre, est reliée de maniére fixe &
la broche transversale, c'est-d-dire qu'elle est empéchée de
coulisser par rapport & la broche transversale.

Les forces de ressort, agissant dans des sens opposés
sur les billes et se compensant par conséquent, ont pour
effet de décharger le palier du levier de manoeuvre i peu
prés complétement. En outre, la section, de préférence en
forme de disque circulaire, des broches d'arrét a pour effet
que les billes roulent sur les broches d'arrét de fagon i se
dégager de celles-ci et & réduire ainsi considérablement 1l'u-
sure des broches due, par exemple, au frottement. Enfin, 1le
mécanisme & crans selon l'invention se distingue par un cou-
ple d'arrét grandement accru par rapport aux mécanismes &
crans connus, a savoir doublé en comparaison du mécanisme &
crans connu mentionné plus haut, et ce pour un encombrement
néanmoins faible.
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Une autre caractéristique de l'invention consiste en ce
que, pour la traversée de lignes électriques et analogues, le
levier de manoeuvre est réalisé sur toute sa longueur sous la
forme d'un tube.

Avantageusement, il peut é&tre prévu sur 1l'enveloppe,
susceptible de coulisser, des aimants permanents qui se trou-
vent en relation de travail magnétique avec un contact & lame

-~

souple monté fixe dans le carter du mécanisme & crans.

~

Le mécanisme & crans selon l'invention est apte & étre
utilisé pour des commutateurs & gradins destinés & des freins
actionnés par voie pneumatique pour camions, autobus et

analogues.

D'autres particularités de 1l'invention sont définies
dans les revendications subordonnées et dans la description
suivante d'un exemple de réalisation représenté au dessin an-
nexé sur lequel :

la figure 1 représente, partiellement en coupe et de
fagon arrachée, une vue latérale du mécanisme & crans ; et

la figure 2 est une vue frontale du mécanisme 3 crans.

Selon les figures 1 et 2 un levier de manoeuvre 2, dont
la poignée n'est pas représentée, est monté oscillant dans le
carter 3 d'un mécanisme 3 crans. En tant qu'organes de monta-
ge sont prévus, par exemple, un boulon de montage 4 et un pa-
lier & billes ou des coquilles de palier 5. Le levier de ma-
noeuvre 2, réalisé dans 1l'exemple représenté sur toute sa
longueur sous la forme d'un tube en vue de la traversée de
conducteurs électriques, contient, dans une région ol la lar-
geur libre du tube varie, une broche transversale 10. Celle-
ci est de préférence reliée de maniére fixe au levier de ma-
noeuvre 2. Un ressort 9, é&galement monté dans le tube, prend
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appui avec l'une de ses extrémités contre la broche transver-
sale 10 et avec son autre extrémité contre une bille 8 qui,
placée dans 1l'extrémité libre du tube, est appuyée ou pres-
sée, sous l'action du ressort 9, contre une paire de broches
dtarrét 11, 11.

Une deuxiéme bille 7 prenant é&galement appui contre 1la
paire de broches d'arrét précitée se trouve dans une envelop-
pe 6 susceptible de coulisser en direction du levier de ma-
noeuvre 2. Ainsi les deux billes sont, par l'intermédiaire du
ressort 9, couplées entre elles en liaison dynamique, de tel-
le sorte que les forces de ressort, exercées sur les billes
7, 8 et sur la paire de broches d'arrét 11, 11 se trouvant
chaque fois entre les billes, se compensent, c'est-a-dire que
sensiblement aucune force n'est transmise au palier 4, 5.

Comme le montre la figure 2, les broches d'arrét 11 pré-
sentent une section en forme de disque circulaire et sont an-
crées dans le carter 3 du mécanisme 3 crans a des distances
radiales égales par rapport & l'axe de montage du levier de
manoeuvre. Les distances entre les broches, leur diamétre de,
par exemple, 2 mm et les diamétres des billes 7, 8 sont en
1l'occurrence choisis en fonction de 1l'intervalle angulaire
d'arrét désiré. Dans le cas du diamétre de broche précité de,
par exemple, 2 mm la course du ressort, par processus de ma-
noeuvre, n'est du reste égale qu'a une fraction du diamétre
des broches.

Par 13 sont enfin désignés des aimants permanents par-
tiellement noyés dans l'enveloppe 6 susceptible de coulisser
et qui entrent, par exemple en fonction de la position angu-
laire du levier de manoeuvre 2, en relation de travail élec-
trique avec un contact & lame souple 12 monté fixe dans le

carter 3 du mécanisme 3 crans ou méme avec plusieurs contacts

4 lame souple. Pour autant que nécessaire, ces é&léments de
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contact ou organes de commutation peuvent étre remplacés par
d'autres organes de commutation connus.

On obtient ainsi un mécanisme & crans 1 qui, destiné &
un levier de manoeuvre 2 monté oscillant, est équipé de bro-
ches d'arrét cylindriques 11 qui, disposées, par rapport a
l'axe A - A du palier du levier de manoeuvre, 3 des distances
radiales égales et, les unes par rapport aux autres, & des
distances correspondant aux intervalles angqulaires d'arrét
respectifs, viennent, dans chaque position d'oscillation du
levier de manoeuvre, en prise avec une paire de billes 7, 8
disposée partiellement dans le levier de manoeuvre, lesquel-
les billes sont liées entre elles au moyen d'organes & res-
sort 9 de telle maniére que les forces de ressort, agissant
sur les billes 7, 8 et sur la paire de broches d'arrét 11, 11
se trouvant chaque fois entre les billes, se compensent.

L'invention est applicable de préférence i des freins
dynamiques, en particulier pour camions, autobus et analo-

gues.
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REVENDICATIONS

1. Mécanisme & crans qui, destiné & un levier de manoeu-
vre monté oscillant, est équipé d'une série de premiers é&lé-
ments formant crans fixes, lesquels sont disposés, par rap-
port & l'axe de montage du levier de manoeuvre en tant que
centre, sur un rayon déterminé et, les uns par rapport aux
autres, & des intervalles correspondant & des pas de manoeu-
vre respectifs, d'un deuxiéme élément formant cran monté sur
le levier de manoeuvre et qui, pour les différentes positions
d'oscillation du levier de manoeuvre, vient en prise avec des
éléments formant cran respectifs, ainsi que d'éléments de
commutation électriques qui sont montés sur le levier de ma-
noeuvre et, de maniére fixe, dans le mécanisme & crans et en-
trent en action en fonction de la position angulaire du 1le-
vier de manoeuvre, caractérisé en ce qu'il est prévu des bro-
ches d'arrét (11) en tant que premiers éléments formant crans
et une paire de billes (7, 8) en tant que deuxiéme &lément
formant cran dont les billes sont poussées, par la force du
ressort, l'une contre l'autre et contre la paire de broches
d'arrét respective disposée entre les billes.

2. Mécanisme a crans selon la revendication 1, caracté-
risé en ce que les broches d'arrét (11) sont réalisées sous
la forme de broches cylindriques.

3. Mécanisme & crans selon la revendication 1, caracté-
risé en ce que les broches d'arrét (11) sont ancrées dans le
carter (3) du mécanisme & crans et font saillie avec leur
partie libre dans la région d'oscillation du levier de ma-
noeuvre (2).

4. Mécanisme a crans selon la revendication 1, caracté-
risé en ce que l'intervalle angulaire d'arrét du mécanisme &

crans (1) est réglable par le choix des diamétres des broches
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d'arrét et des billes, ainsi que des distances séparant les
broches d'arrét les unes des autres.

5. Mécanisme & crans selon la revendication 1, caracté-
risé en ce que la partie du levier de manceuvre (2) située
entre le palier (4, 5) du levier de manoeuvre et les broches
d'arrét (11) est réalisée sous la forme d'un tube, en ce que
l'une (8) des deux billes est logée dans l'extrémité libre du
tube et 1l'autre bille (7) de la paire de billes est 1logée
dans une enveloppe susceptible de coulisser en direction du
levier de manoeuvre et en ce que les deux billes sont liées
entre elles au moyen d'organes i ressort de telle maniére que
les forces de ressort, agissant sur les billes (7, 8) et sur
la paire de broches d'arrét située entre les billes, se
compensent.

6. Mécanisme & crans selon la revendication 1 ou 5, ca-
ractérisé en ce que dans la partie tubulaire du levier de
manoeuvre (2) est guidé un ressort (9) qui prend appui contre
la bille (8) disposée dans l'extrémité du tube et contre une
broche transversale (10) montée dans le tube et en ce que
l'autre bille (7) est logée dans une enveloppe (6) suscepti-
ble de coulisser en direction du levier de manoeuvre.

7. Mécanisme a crans selon la revendication 1, caracté-
risé en ce qu'en vue de la traversée de conducteurs électri-
ques et analogues le levier de manoeuvre est réalisé en tant
que tube sur toute sa longueur.

8. Mécanisme & crans selon la revendication 1 ou 6, ca-
ractérisé en ce que sur l'enveloppe (6) susceptible de cou-
lisser sont prévus des aimants permanents (13) qui se trou-
vent en relation de travail magnétique avec un contact i lame
souple (12) monté fixe dans le carter (3) du mécanisme &
crans.
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9. Mécanisme 3 crans selon l'une quelconque des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce qu'il est utilisé pour
des commutateurs & gradins équipant des freins actionnés par

voie pneumatique pour camions, autobus et analogues.
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