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Znane sa wurzadzenia rozrzadzajace

$migami $migla o zmiennym skoku, w
ktorych site aerodynamiczna, wywierana

na $migi, rownowazy stale i samoczynnie
skierowane w. strong przeciwng ci$nienie,
dostarczane przez urzadzenie, dzialajace
np. na podobieristwo tlumika olejowo-
pneumatycznego, przyczem lotnik moze
gzmienié w kazdej chwili ci$nienie w tem
urzadzeniu,

Niniejszy wynalazek opiera si¢ ma po-
dobnej zasadzie réwnowazenia, przyczem
w celu uniknigcia przegieé wywolywanych
sita odsrodkowa i zwigkszenia sity uzy-
tecznej moment oporu aerodynamicznego
R, wywieranego na s$rodek parcia C $migi

-P (fig. 1), jest wazigty nie wzgledem osi

X—Y, dokola ktérej moze obracaé sig
podstawa $migi, lecz wzgledem osi obrotu
calego $migla, to zmaczy osi Z—T walu
korbowego.

Istota wymalazku polega zasadlmczo na
nastepujacych znamionach. :

1). Smiglo otrzymuje naped od walu
silnika mie bezposrednio, lecz zapomoca
elastycznego sprzegla, ktére powoduje, ze
dwie plaszczyzny, z ktérych jedna prze-
chodzi przez o§ walu silnika, a druga przez
0§ $migla, w stanie spoczynku $migla zle-
waja sie¢ ze soba, matomiast podczas ob-
rotu $migla w dowolnej chwili pomiedzy
temi plaszezyznami ustala si¢ pewien kat,



. 4 walu silnika, szybkosci

kiforego wartodé jest funkciy szybkosci
aratu lotnicze-

z stanu érodiownlk Zewngtrztie go
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% ¢2 ej wal‘foém tego kata 0dchy~
lgma odpowiada automatyeznie okreslona
warto$é machylenia $mig wzgledem ich osi
podtuime;j.

Konstrukcja $migla o zmiennym skoka
wedlug wynalazku jest przedstawiona mna
fig. 2 — 6 zalaczonego rysunku, podane-
go jedynie dla preykiadu.

Smigi P $migta sa osadzone we wspél-
nej obsadzie A, w ktérej moga obracaé
si¢ dokota osi X—Y, mprzechodzacej mnp
przez srodki C paré aerodynamicznych
(fig. 4) tych $mig. Obsada A moze wahad
sie¢ na piascie B dokola osi Z—T walu M
silnika. Piasta B jest zaklinowana na wale
silnika. W miniejszym przykladzie sprze-
glo elastyczne pomiedzy piasta B i oprawa
A $mig stanowi urzadzenie zlozone z thu-
mikéw olejowo-pneumatycznych, sztywno
polaczonych z piasta B. W dwéch cylin-
drach H, umieszczonych $redwicowe prve-
ciwlegle wzgledem walu silnika, slizgaja
sie¢ tloki I, o tloczyskach potaczonych
przegubami K z obsadami $mig. Cylindry
H sa napelnione ciecza z pozostawieniem
poza mia pewmej przestrzeni, w ktorej

znajduje si¢ wprowadzone tam uprzednio .

sprezone powietrze.

W tych warunkach cylindry olejowo-
pneumatyczne wykazuja opér elastyczny
momentowi aarodynamlczmemru 2xRxD
(fig. 3).

Gdy silnik obraca sie w kierunku
strzatki F (fig. 2 i 3), piasta B pociaga za
sobg obsade A $mig za posredaictwem cy-
lindrémw H. Pod dzialaniem momentu aero-
dymamicemego 2R x D obsada A émig na-
chyla sig 0 kat a (polozeniec odchyloue
X4 — Y1 wzgledem osi X — Y ) w kierun-
ka prawoskretaym, dopéki cisnienie po-
wietrza w cylindrach nie zréwnowazy mo-
meatu aerodynamioczego, wywieranego na

srodki pancia, C. Cofajac si¢ o kat a do-
kota osi Z—T silnika obsada A wywoluje
ob6t smig P dokola ich osi podluznej
X—Y. W tym celu podstawa kazdej $migi
posiada wedlug wymnalazku trzpien g, kté-
ry przechodzi przez okienko ! w obsadzie
smig i widetki ?, osadzone na piascie B.

Oddziatywanie widelek mna trzpied g
powoduje zmiang nachylenia $mig wzgle-
dem ich osi podtuzmej X—Y w kierunku
odpowiadajacym zmniejszeniu skoku $mi-
pta. Wobec tego sila aerodynamiczna R
i moment 2R x D tej sily wzgledem osi
silnika maleja. Szybko$é¢ silnika wzrasta
preeto do chwili, gdy moment aerodyna-
miczny odzyska wartosé, przy ktérej zo-
staje zréwnowazony ciénieniem tumika
olejowo-pneumatycznego.

Dzigki takiemu ukladowi kazdej war-
toéci momentu silnika odpowiada poloze-
nie réwnowagi zespotu $mig i ich obsady
z jednej strony oraz cylindréw olejowo-
pneumatycznych z drugiej strony, przy-
czem polozenie to moze byé okreslone
przez kat a, © ktéry zostala cofnigta ob-
sada. Jezeli moment silnika jest znaczny,
a szybkos$é samolotu réwna sig zeru, to kat
o posiada wartoé¢ najwieksza, a skok $mi-
gla — najmniejsza. Jezeli moment silnika
pozostaje znaczny, a szybko$é samolotu
wirasta, to kat o maleje i wobec tego skok
wzrasta.

Gdy momeat silnika pozestaje staly, a
gestosé powietrza maleje, to kgt a maleje,
a skok ‘wzrasta.

Gdy wreszcie moment silnika, seybkost
samolotu i gestosé powietrza zmieniaja sig
jednoczeénie, to kat o, a zatem i nechyle-
nie $mig wegledem ich osi X—Y zmienia-
ja sie jednoczesénie, dopdki $migi nie prry-
biora potozenia réwmowagi, kiére zapew-
nia skokowi smigla najkorzystniejszy war-
to6é, odpowiadajacq mowym warunkom
pracy.

- Smiglo o skoku zmiennym, posiadajece
dwie glowne oechy okreslone powyiej, po-



zwala wiec na samoczynne przystosowy-
wanie skoku do najpomyslniejszych warun-
kéw pracy, niezaleznie od warunkéw szyb-
kosei lub wysokosci, w jakich odbywa sie
lot samolotu.

Smigta takie nadaja sie szczegélnie do-
brze do silnikéw, posiadajacych sprezar-
ki. Rzecz prosta, ze nie wykraczajac poza
ramy wynalazku tlumiki olejowo-pneu-
matyczne mozna zastapi¢ innemi narzada-
mi elastycznemi, np. sprezynami, narza-
dami gumowemi it. d.

Cylindry olejowo-pneumatyczne posia-
daja jednak liczne donioste zalety.

Przedewszystkiem pozwalaja one od-
dzialywaé na cis$nienie poczatkowe powie-
trza w cylindrach H. W tym celu, gdy sa-
molot znajduje sie na ziemi, ilos¢ oleju w
cylindrach H reguluje sie tak, azeby $mi-
gi ustawily sie w takie polozenie, aby sil-
nik obracal si¢ z okreslong szybkoscia, np.
2000 obrotéw. Nastepnie pilot dokonywa
lotu po linji prostej na pelnym gazie. W
tym momencie pilot badz zwigksza, badz
tez zmniejsza szybkos¢ silnika.

W pierwszym przypadku (w przypadku
zwiekszenia szybkosci), gdy samolot znaj-
duje sie zpowrotem ma ziemi, lotnik wpro-
wadza olej do cylindréw H, zwiekszajac
w ten sposob poczatkowe cisnienie po-
wietrza w tych cylindrach.

W drugim przypadku (w przypadku
zmniejszenia szybkosci) pewna ilo§é oleju
wyprowadza si¢ z cylindréw. Nastepnie
rozpoczyna si¢ znowu lot po linji prostej
na pelnym gazie i powtarza sie czynnosé
dodawania lub wyprowadzania oleju do-
tad, az samolot zacznie poruszaé¢ sie lo-
tem poziomym przy pelnym zasilaniu, sil-
nik zas§ obracaé sig z taka sama szybko-
$cia jak i na ziemi.

Poza tem ttumiki olejowo-pneumatycz-
ne daja hydrauliczne hamowanie drgar i
uderzeni, jakich mogtoby doswiadczaé $mi-
glto wskutek zmiany warunkéw pracy. W
tym- celu wewnatrz kazdego cylindra H

(fig. 2) umieszczono przegrode J z wa-
skiemi otworkami j, ktére wedlug znanej
zasady hamuja przesunigcie tlokéw 1.
Wireszcie thumiki olejowo-pneumatyczne u-
mozliwiaja automatyczne przystosowanie
skoku $migla do wysokosci, jezeli si¢ zwa-
2y, ze przy podnoszeniu si¢ samolotu spre-
zone powietrze zachowuje w cylindrach H
swe ci$nienie poczatkowe, natomiast reak-
cja aerodynamiczna na $migi maleje, co
zwigksza w rezultacie skok $migta.

Aby uniknaé uderzen w przypadku
zmniejszenia szybkosci silnika w sposéb
mniej lub wigcej gwaltowny, mozna w cha-
rakterze tlumika zastosowaé przestrzen e
poza tlokami I. Ttoczysko, przechodzace
przez dlawice i, jest sprzezone przegubo-
wo z osia K zapomoca kulisy n lub innego
polaczenia, zapewniajacego taka sama
swobode ruchéw.

Nalezy zaznaczy¢ réwniez, ze do pola-
czenia podstaw $mig z piasta mozna sto-
sowaé narzady odmienne od trzpieni i wi-
detek, oméwionych powyzej, a wiec np.
dwa stozkowe kola zebate, z ktérych jed-
no jest sztywno polaczone z podstawa
$migi, a drugie z piasta.

Oczywiscie, opisany uklad samoczyn-
nej regulacji madaje si¢ do wszelkich u-
rzadzei napedowych na samolotach lub
statkach powietrznych zaopatrzonych w
$miglo o skoku zmiennym.

Niniejszy wynalazek dotyczy roéwniez
prostego urzadzenia, zapewniajacego stale
smarowanie stykajacych si¢ w obsadach
$§mig powierzchni $migta o skoku zmien-
nym, wykonanego wedlug niniejszego wy-
nalazku lub odmiennej budowy.

Istnieje wiele réznych urzadzen, np. o-
potréw gladkich, oporéw kulowych, pochy-
lei s$rubowych i t. d., umozliwiajacych
zmienne machylenie $mig $migla” wzgledem
osi podtuznej X—Y, przechodzacej przez
piaste¢ $migta.

Niezaleznie od uktadu nalezy zapewni¢
dobre smarowanie' stykajacych si¢' po-



wierzchni, aby émiglo pod dziataniem sit
wywieranych na nie moglo przybraé¢ skok,
odpowiadajacy najlepszej sprawmosci u-
ktadu.

Szczegolnie dobry sposéb smarowania
wedlug wynalazku polega na wyzyskaniu
dzialania sity odsrodkowej, w celu wytwo-
rzenia ci$nienia, wystarczajacego do za-
pewnienia obfitego smarowania powierzch-
ni pochylych lub poslizgowych.

W przyktadzie wykonania przedstawio-
nym na fig. 6, §migi moga obracaé sie w
obsadach na pochylonych powierzchniach
srubowych. Do smarowania tych po-
wierzchni umieszczone jest w obsadzie
$mig urzadzenie, skladajace si¢ z cylin-
dra I osadzonego w kazdej podstawie,
najlepiej wspélosiowo ze $miga, wewnatrz
ktorego jest umieszczony tlok 2 z uszczel-
nieniem 3, pozostajacy stale pod dziala-
niem sprezyny 4, ktéra dazy do odepchnie-
cia go w kierunku piasty. Tlok ten jest
wykonany z metalu cigzkiego, np. z otowiu.

Gérna przestrzen 5 cylindra 1 taczy sig
za posrednictwem kanalu 6 z réznemi
punktami powierzchni srubowej 7 i moze
laczy¢ sie réwniez z réznemi nanzadami
piasty, ktore wymagaja smarowania, a
zwlaszcza z trzpieniami do mnastawiania
$mig.

Gdy s$miglo jest nieruchome, to olej
wtlacza si¢ przez odpowiedni kanal 8 do
srodka piasty, skad przez kanal 9 wypel-
nia przedzial 5. Podczas biegu silnika. si-
la odsrodkowa wypycha tlok 2, sciskajac
sprezyne 4, wskutek czego olej zostaje wy-
ttaczany pod cisnieniem do piasty i do
malych kanaléw 6, ktére doprowadzaija
go do powierzchni pochylej lub powierzch-
ni oporowych obsady tak, iz otrzymuje sig
smarowanie pod ci$nieniem, ktore dziala
stale w sposéb niezawodny.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do samoczynmego na-

stawiania $mig, =znamienne tem, ze ruch
walu silnika zostaje przenoszony na $mi-
gi nie bezposrednio, lecz za posrednictwem
polaczenia elastycznego, ktére powoduje,
ze dwie plaszczyzny, przechodzace przez
o$§ $migla i walu silnika i zlewajace sig¢ ze
soba w stanie spoczynku, tworza pomig-
dzy soba w dowolnej chwili podczas ob-
rotu kat odchylenia, ktérego wartosé jest
funkcjg szybkosci watu silnika, szybkosci
aparatu lotniczego poruszanego przez to
$miglo i stanu s$rodowiska otaczajacego
(gestosci, lepkosci i t. d.).

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze kazdej wartosci kata od-
chylenia tych plaszczyzn odpowiada o-
kreslona warto$¢ nachylenia $mig wzgle-
dem ich osi podluzne;j.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 11 2,
znamienne tem, ze obsada $mig daje sig
obracaé na piascie zaklinowanej na wale
silnika, przyczem polgczenie elastyczne
pomiedzy ta piasta i obsada $mig stanowi
urzadzenie, sztywno polaczone z piasta i
zlozone 2z naczyn olejowo-pneumatycz-
nych.

4, Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne tem, ze do wywolywania auto-
matycznego zmiennego mnachylenia s$mig
podstawa kazdej $migi posiada trzpien,
wchodzacy do widetek, sztywno potaczo-
nych z piastg.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 3, zna-
mienne tem, z¢ jedno lub kilka mnaczyn,
tworzacych wurzadzenie do elastycznego
polaczenia piasty z obsada $mig, stanowi
cze$é sktadowa olejowo-pneumatycznego
ttumika, ktéry sluzy do niweczenia lub o-
stabiania wstrzaséw w razie mniej lub
wigcej gwaltownego spadku szybkosci sil-
nika.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 5,
znamienne tem, ze tlumik olejowo-pneu-
matyczny jest zaopatrzony w przegrody
z otworkami o matym przekroju.

7. Odmiana urzadzenia wedtug zastrz.



4, zomeienna, tem, de polacxenie pomigdzy
podstawa $migi i piasta stanowia dwa ze-
spoly stozkowych kiét zabatych, w kitrych
kota sg sztywmo polaczone odpowiednio z
podstawa, $migi i piasta.

8. Urzadzenie do smarowania, zapew-
niajace stale smarowanie pod cisnieniem
tracych si¢ powierzchni, stykajacych sie¢ u
podstaw $mig $migta wedlug zastrz. 1 —
7, znamienne tem, ¥e posiada narzad ru-

chomy, umieszczony w podstawie kazdej
$migi, ktéry pod dzialaniem sily odsrod-
kowej podczas pracy émigla wypycha o-
lej do réznych kanaléw smarowych.

S-té dInventions
Aéronautiques et Mécaniques
S.L A M

Zastepca' M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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