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69 Gleiskette nach dem Ein-Gelenkbolzen-Typ.
67 Die Gleiskette weist Kettenkorper (1) auf, von wel- gl P 2
chen je zwei mittels eines einzelnen gummigelagerten I 2 lﬂ_.]!. L 7N

Bolzens (6) miteinander verbunden sind. Die Bolzen (6)
sind mittels Spannschellen (7, 8) an den Kettenkorpern
(1) befestigt und die Spannschellen (7, 8) sind formschliis-
sig und unverdrehbar mit den Bolzen (6) verbunden, Ket-
tenkdrper (1) und Spannschellen (7, 8) sind durch rela-
tiv einfache Querschnittsformen weitgehend unempfind-
lich fiir rauhe Beanspruchung im Fahrbetrieb gestaltet,
und rasch montierbar und demontierbar.
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PATENTANSPRUCHE

1. Gleiskette nach dem Ein-Gelenkbolzen-Typ, mit
Kettenkdrpern mit je einem darin gummigelagerten Bolzen
und mit schellenartigen Verbindungsteilen zur Befestigung
des Bolzens am Kettenkérper, dadurch gekennzeichnet, dass
in Laufrichtung (G) der Kette gesehen wenigstens zwei am
Kettenkérper (1; 31, 32) nebeneinander angeordnete Nok-
ken (3, 5, 5°) und im Bereich des Bolzens (6, 6, 6) Frei-
riume (4, 4°, 15) zur Montage und Befestigung von Spann-
schellen (7, 8, 8’) vorgesehen sind, und dass die Spannschel-
len (7, 8, 8") formschliissig und unverdrehbar an den Nok-
ken (3, 5, 5”) und den Bolzen (6, 6, 6”) befestigt sind.

2. Gleiskette nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass der Nocken Spannfléichen (9) besitzt, die in der
Laufebene (A) des Kettenkorpers liegen und die mit den
Innenflichen der Spannschelle korrespondieren (Fig. 2).

3. Gleiskette nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass der Nocken und die Spannbacken (24) der Spann-
schelle quer zur Laufebene (A) liegende Bohrungen (10,
25) zur Aufnahme einer Schraubverbindung (30) aufweisen
(Fig. 2 und 3).

4. Gleiskette nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Kettenkorper (1) wenigstens einen Zwi-
schennocken (5) mit in der Laufebene (A) liegenden Fli-
chen (9) besitzt, auf dem eine den mit einem Bund (11, 11°)
versehenen Bolzen (6) umfassende Zwischenschelle (8) in
Laufrichtung (G) aufgeschoben und iiber eine Schraubver-
bindung (30) festgesetzt ist.

5. Gleiskette nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, dass der Bund als auf den Bolzen (6) aufgeschobene
Federspannhiilse (11) oder Passhiilse (11°) ausgebildet ist.

6. Gleiskette nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass der Bolzen an seinen Enden und dementsprechend
die zugehdrigen Spannschellen einen Bogen (21) und eine
gegen Verdrehung sichernde Fliche (14, 22) besitzen
(Fig. 3).

7. Gleiskette nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-
net, dass an den Spannschellen (7) eine den Bogen (21)
verlingernde Nase (23) vorgesehen ist (Fig. 3).

Die Erfindung bezieht sich auf eine Gleiskette nach
dem Eingelenkbolzen-Typ gemiss dem Oberbegriff des An-
spruchs 1. Gleisketten dieser Art sind solche, bei welchen
benachbarte Kettenkorper durch einen einzigen Gelenk-
bolzen miteinander verbunden sind.

Aus der US-PS 2 563 848 ist eine Gleiskette bekannt,
bei der ein Kettenglied zur Aufnahme von Bolzen auf der
einen Seite zwei fluchtende Bohrungen und auf der andern
Seite drei Laschen besitzt. In den Bohrungen sind zwei
Bolzen iiber Wilzlager drehbar angeordnet. Diese Bolzen
weisen an ihren Enden Vierkantprofile auf, die in entspre-
chende Ausnehmungen der Laschen eines benachbarten
Gliedes greifen. Ein im Querschnitt pilzférmiger Laufsteg
greift abschliessend in diese Ausnehmungen ein. Sowohl in
den Laschen als auch in den Vierkantprofilen sind Bohrun-
gen angebracht vnd fluchtend hierzu Gewindebohrungen
im Laufsteg. Darin eingesetzte Kopfschrauben spannen die
Bolzen in den Laschen fest. Fiir leistungsstarke Fahrzeuge,
insbesondere Panzerfahrzeuge, konnen innerhalb der Kette
derart grosse Zugbeanspruchungen auftreten, dass die La-
schen durch Kerbwirkung brechen.

Eine weitere Gleiskette mit einstiickigen Schellenlappen
ist aus der US-PS 2 686 697 bekannt. Ein in einem Ketten-
korper gummigelagerter Sechskantbolzen liegt in entspre-
chenden Profilausnehmungen zwischen den Lappen. Eine
jeweils in die Lappen eingesteckte Schraube befestigt den
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mit entsprechender Ausnehmung versehenen Bolzen form-
und kraftschliissig. Dadurch werden die Lappen bereits auf
Scherung beansprucht. Hinzu kommt die dynamische Be-
lastung im Fahrbetrieb, die durch den Bolzen auf die
Schraube und die Lappen in den Kettenkorper eingeleitet
werden.

Durch Fremdeinwirkung (Fahrbahnhindernisse) in
Spannrichtung der Lappen verformte Lappen konnen ein
Auftrennen der Kette beispielsweise zum Austauschen be-

10 schidigter Kettenkdrper, erschweren. Verformte Lappen

klemmen sowohl die Schraube als auch den Bolzen.

Bei leistungsstarken Kettenfahrzeugen, insbesondere
Panzerfahrzeugen wird eine Gleiskette gefordert mit mog-
lichst geringem Gewicht und insbesondere grosser Lauf-
leistung. Dies fiihrt zu verminderten Kettenkdrper-Quer-
schnitten, auch im Bereich der vorgenannten Verbindungs-
stellen. Nachteilig ist hierbei die Kerbwirkung der Profil-
ausnehmung im Kettenkérper. Diese kann zwar durch ent-
sprechende Abrundungen in der Ausnehmung beseitigt wer-
den, jedoch sind die Lappen immer noch rissgefihrdet. Hier
sind auch die unterschiedlichen Spannungsverhiltnisse im
Kettenkorper beim Herstellen. (Giessverfahren) zu beriick-
sichtigen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Gleis-
kette vorzuschlagen, deren Verbindungsstellen zwischen zwei
Kettenkorpern den im Fahrbetrieb auftretenden Beanspru-
chungen widerstehen und eine lange Standzeit besitzen.
Weiter sollen die Verbindungsstellen unempfindlich gegen
Fremeinwirkung, einfach zu fertigen und zu montieren und
jederzeit ohne Schwierigkeiten 16sbar sein.

Die Erfindung 16st diese Aufgabe nach den kennzeich-
nenden Merkmalen des Anspruchs 1.

Die nach Anspruch 1 gestalteten Verbindungsstellen er-
lauben einen Kraftiibergang mit grossem Querschnitt vom
Kettenkorper zum Nocken ohne Kerbwirkung am Ketten-
kérper. Der Nocken ist giesstechnisch einfach und ohne
kritische Spannungszonen herstellbar. Die Schelle ist als
besonderes Befestigungselement ebenso einfach aus einem
geeigneten, zugfesten, kerbschlagzihen Werkstoff herstell- '
und beziiglich seiner Querschnitte optimierbar. Auch im
Fahrbetrieb ist die Verbindungsstelle storfrei, da in die
Verbindungsstelle bzw. Zwischen-Verbindungsstelle even-
tuell seitlich oder von unten eindringende Fremdkdrper
keine Spreizwirkung ausiiben. In Fahrtrichtung ist die Ver-
bindungsstelle geschlossen. Demgegeniiber kénnen beim Ge-
genstand der genannten US-PS 2 686 697 zwischen die
Lappen eingepresste, harte Fremdteile eine zusitzliche
Belastung bewirken, die zum Bruch der Lappen und damit
der Gleiskette fithren. Die erfindungsgemissen Verbindungs-
stellen ermdglichen wegen der kompakten Nocken einen
einfach zu fertigenden Kettenkorper. Zu der erfindungsge-
missen Losung gibt die US-PS 2 686 697 keinen Hinweis,
denn sie legt nicht nahe, Kettenkorper iiber ein zusétzli-
ches Bindeglied (Schelle) zu verbinden. Dieses zusitzliche
Bindeglied erlaubt jedoch, Fertigungsprobleme des Ketten-
kérpers zu beseitigen, das am meisten beanspruchte Ver-
bindungsglied (Schelle) in bezug auf die Beanspruchungen
optimal auszulegen und die Storanfélligkeit im Fahrbetrieb
erheblich zu vermindern.

Die Massnahme nach dem Anspruch 2 ermdglicht eine
einfache Montage der Schelle auf dem Nocken durch Auf-
schieben bzw. Demontage durch elastisches, nachwirkungs-
freies Aufspreizen der Schelle.

Eine kostengiinstige und sichere Verbindungsart der
Schelle am Kettenkorper ist durch den Anspruch 3 gege-
ben.

Uberraschend ist bei der Ausfithrungsform geméss An-
spruch 4, dass bei einer vorgesehenen Zwischenschelle, der



Bolzenquerschnitt im Bereich der Zwischenschelle nicht nur
eralten, sondern noch verstirkt ist und dass der Bolzen
durch die Zwischenschelle iiber den Bund bzw. Hiilsen nach
Anspruch 5 unverdrehbar festgeklemmt werden kann. Hier-
durch sind die Bolzenenden etwas entlastet und es entsteht
vor allem kein Verschleiss, so dass die tragenden Flichen
tiber die gesamte Laufzeit gleich bleiben.

Nach dem Anspruch 6 kann in einfacher Weise eine
Verdrehsicherung zwischen der Endschelle und dem Bolzen
erreicht werden.

Die vorteilhafte Massnahme nach dem Anspruch 7 min-
dert die spezifische Flichenlast durch eine vergrosserte
Umschlingung der Endschelle.

Ausfithrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeich-
nung dargestellt und anschliessend beschrieben.

Es zeigt:

Fig. 1 einen Abschnitt einer Gleiskette fiir leistungs-
starke Kettenfahrzeuge,

Fig. 2 einen Schnitt nach Fig. 1,

Fig. 3 einen Schnitt nach Fig. 1,

Fig. 4 einen Bolzen nach den Figuren 1 bis 3 und

Fig. 5und 6 Kettenkorper fiir leichte Kettenfahrzeuge.

Die dargesteliten Kettenkérper 1, 31 und 32 sind verein-
facht gezeichnet. Diese Kettenkérper sind als Gussstiicke
aus entsprechend geeignetem Werkstoff hergestellt. Wie aus
den Figuren 2 und 3 zu ersehen ist, besitzen die Ketten-
kdrper in bekannter Weise strichpunktiert gezeichnete Fith-
rungszihne, Greiferleisten und Laufpolster. Diese Ausbil-
dungen sind nicht erfindungswesentlich und daher ohne Be-
zugszahlen.

Der in den Figuren 1 bis 3 dargestelite Kettenabschnitt
fiir ein schweres und leistungsstarkes Kettenfahrzeug ent-
hiilt Kettenkdrper 1 mit:
seitlich vorgesehenen, in den Kettenkdrpern 1 durchgehen-
den und miteinander fluchtenden Bohrungen 2 und End-
nocken 3,

Freirdumen 15,

stirnseitig vorgesehenen Ausnehmungen 4 (entspricht den
Freirdumen 15) und Zwischennocken 5,

in die Bohrungen 2 eingepressten Bolzen 6,

als Spannschellen ausgebildete Endschellen 7 und Zwischen-
schellen 8.

Die Nocken 3 und 5 besitzen zueinander parallele, in
der Laufebene A liegende Fliichen 9 und eine quer dazu
liegende Bohrung 10.

Die Bolzen 6 sind entsprechend Fig. 4 ausgebildet. Auf
den Bolzen 6 ist eine Federspannhiilse 11 und beispiels-
weise eine ungeschlitzte Hiilse 11’ aufgeschoben und an-
schliessend Gummiringe 12 aufvulkanisiert. Der Durch-
messer B der Federspannhiilsen 10 ist etwas kleiner als der
Durchmesser C der Bohrung 2. Demgegeniiber sind die
Durchmesser der Hiilsen 11 und 11’ gegeniiber dem Durch-
messer der Zwischenschelle so, dass sie zur Montage auf-
schiebbar sind.

Der Durchmesser D der Gummiringe 12 ist in bekann-
ter Weise grosser als der Durchmesser C der Bohrung 2.

An den Enden des Bolzens 6 ist zusitzlich zum Bogen
13 eine Fliche 14 vorgesehen.

Die Endschelle 7 nach Fig. 2 ist in ihrem Umschlin-
gungsbereich 20 mit einem, zu den beschriebenen Enden des
Bolzens 6 korrespondierenden Querschnitt mit Bogen 21
und Fliche 22 versehen, um den Bolzen 6 unverdrehbar
festzuhalten. Der Bogen 21 ist durch eine Nase 23 ver-
lingert. Weiter besitzt die Endschelle 7 ebenso wie die
Zwischenschelle 8 Spannbacken 24 mit einer Bohrung 25.

Die Zwischenschelle 8 nach Fig. 3 umschlingt bogen-
férmig die Federspannhiilse 11.
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Der Kettenabschnitt nach den Figuren 1 bis 3 wird in
folgender Weise montiert:

Durch eine nicht gezeichnete Vorrichtung werden die
miteinander zu verbindenden Kettenkorper 1 und die Zwi-
schenschellen 8 in den Ausnehmungen 4 mit seitlichem
Spiel E (Fig. 1) fixiert.

Der Bolzen 6 wird in die Bohrungen 2 eingepresst und
durchgreift dabei mit den Federspannhiilsen 11 bzw. Hiilse
11’ die Zwischenschellen 8. Die Gummiringe 12 werden
dabei zusammengepresst und fiillen die Bohrungen 2 (Fig.
1) nahezu aus.

Die Zwischenschellen 8 werden auf den Federspann-
hiilsen 11 bzw. 11’ gegebenenfalls durch seitliches Verschie-
ben so ausgerichtet, dass die Bohrungen 10 fluchten. Durch
Schraubverbindungen 30 werden die Zwischenschellen 8
auf den Zwischennocken 5 form- und kraftschliissig befe-
stigt. Dadurch wird auch die Federspannhiilse 11 bzw. 11’
auf dem Bolzen 6 durch elastische Verformung unverdreh-
bar festgelegt.

Die Endschellen 7 werden auf die Enden des Bolzens 6
und die Endnocken 3 aufgeschoben und iiber die Schraub-
verbindungen 30 mit seitlichem Spiel E (Fig. 1) zum Ket-
tenkorper 1 festgesetzt.

In der beschriebenen Weise werden auch die iibrigen
Kettenabschnitte montiert.

Nach Fig. 1 ist ein in den Kettenkorper 1 eingepress-
ter Bolzen 6 ohne Hiilse 11 bzw. 11’ und Zwischenschel-

o len 13 gezeichnet. Dies erfolgte wegen der iibersichtlicheren

Darstellung der Ausnehmungen 4. An sich miissten bei
einem komplett dargesteliten Abschnitt einer Gleiskette die
genannten Teile vorhanden sein.

Werden zwei benachbarte Kettenkorper 1 um den Bol-
zen 6 geschwenkt, so bilden in bekannter Weise die ver-
formten Gummiringe 12 das Drehlager. Ein Bruch der
Schellen 7 und 8 durch Fremdeinwirkung oder ein Losldsen
des Bolzens innerhalb der Schellen ist wegen der zweiseiti-
gen Schellenauflage auf Nocken und Bolzen und wegen der
Vorspannung der Schellen im montierten Zustand ausge-
schlossen. Die Schraubverbindungen sind in bekannter, hier
nicht dargestellter Art gegen Lockern gesichert. Simtliche
fiir die Verbindungen wesentliche Teile, wie Gewinde und
Passfldchen der Bohrungen und der Bolzen sind gegen
Fremdeinfliisse geschiitzt. Dadurch sind Kettenkdrper ohne
Montageerschwernisse jederzeit auswechselbar oder die
Kette lediglich auftrennbar.

Fiir leichte Kettenfahrzeuge kann eine Kette aus Ketten-
korpern 31 oder 32 bestehen, wie aus den Figuren 5 und 6

50 hervorgeht. Im Prinzip entspricht der Kettenkérper 31 nach

Fig. 5 dem Kettenkorper 1. Er unterscheidet sich im we-
sentlichen durch die fehlenden Ausnehmungen 4, wie sie
fiir die Zwischenschellen 8 vorgesehen sind. Entsprechend
fehlen auf den Bolzen 6’ die Hiilsen 11, 11°. Jedoch sind

55 die Gummiringe 12 beibehalten. Zur Verbindung von Ket-

tenkorpern 31 dienen die in Fig. 2 dargestellten Endschel-
len7.

Der Antrieb dieser Ketten erfolgt iiber Kettenzahnrader
eines Fahrzeuges, die in hier nicht dargestellte, spezielle

60 Teile der einzelnen Kettenkdrper eingreifen.

Der Kettenkorper 32 nach Fig. 6 besitzt dhnlich zu den
Kettenkdrpern 1 nach Fig. 1 einen gummigelagerten Bol-
zen 6” mit Gummiringen 12’ und Hiilsen 11°. Die Zwi-
schenschellen 8 sind analog der Darstellung gemdss Fig. 2

65 formschliissig und unverdrehbar an den Nocken 5’ eines

benachbarten Kettenkdrpers 32 befestigt. Ebenso sind die
Zwischenschellen 8 formschliissig mit dem Bolzen 6” ver-
bunden.
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Auch die Ausnehmungen 4’ mit eingesetzten Zwischen-
schellen 8 entsprechen im Prinzip den zu den Figuren 1,
3 und 4 beschriebenen Merkmalen.

Die Kettenkorper nach den Figuren 5 und 6 sind Aus-
fiihrungsbeispiele, die ebenfalls von der Erfindungsidee Ge-

brauch machen. Neben diesen Beispielen ist es auch fiir

Schneefahrzeuge mdglich, in der Mitte (siehe Fig. 6, Be-

zugszeichen H) eines Kettenkorpers nur eine Ausnehmung

& fiir eine Zwischenschelle 8 und entsprechend nur einen
5 Zwischennocken 5° vorzusehen.
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