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Niniejszy wynalazek ma na celu sku-
teczne zapobieganie w prosty sposéb petza-
niu szyn kolejowych oraz wynikajacych
stad niedogodnosciom, zapomoca klamry,
szczelnie przylegajacej do stopy szyny i
natozonej na nia w rozzarzonym stanie,
dzigki czemu klamra po ozigbieniu si¢ przy-
wiera mocno do stopy szyny.

Klamra wedlug wynalazku posiada w
poréwnaniu z dotychczas stosowanemi tego
rodzaju urzadzeniami nadzwyczaj prosta
konstrukcje, otrzymuje sie ja w bardzo
prosty sposéb, i nie wymaga ona zastoso-
wania rozlaczalnych czesci skladowych,
przez co koszty produkciji jej sa nadzwy-
czaj niskie, Klamra ta nie przesuwa si¢ a
odznacza si¢ trwalym i mocnym uchwytem,
nieograniczonemi mozliwoéciami zastoso-

wania oraz mozliwoscia unikniecia wszel-
kiego nadzoru, konserwacji i naprawy.

Istota wynalazku polega na tem, ze
klamra jest wykonana z plaskiego zelaza z
zagietemi koricami w ksztalcie palagkowate-
go zacisku, przylegajacegpo $cisle do stopy
szyny i jest nalozona na t¢ stope w rozza-
rzonym stanie, dzieki czemu po ozigbieniu
przywiera mocno do stopy szyny. Klamra
ta jest zatozona z jednej lub z obu stron
podkladki szyny i opiera si¢ bezposrednio
o te podkladke lub o sam podktad, przez co
zapobiega skutecznie pelzaniu szyn w kie-
runku podluznym, przyczem sily, powodu-
jace to pelzanie, zostaja przeniesione na
podklady kolejowe.

Zalozenie klamry odbywa sie wediug
wynalazku w prosty sposéb, mianowicie



klamra' zestafe nafozoma na stope szyny w
roz;a;z_onym st%r’g@, m oba jej korice

wygina sie do gory i uderzeniami, m}otka‘

przykuwa do krawedzi stopy sgyny tak,
aby obejmowala ona scisle stope. Wskutek
skurczenia, spowodowapedo przez oziehie-
nie, nastepuje nadzwyczaj mocne przymo-
cowanie klamry do stopy szyny.

Do ogrzewania klamer i do umieszcza-
nia ich na stopie szyny stuza specjalne u-
rzadzenia, nieobjete nin;ieiszym zglosze-
niem. R

Na rysun«ku: przedstamono dw1e posta-
cie wykonania urzadzepia wedlug wyna-
lazku, przyczem fig. 1 praedstawia widok
czotowy, a fig. 2 — widok boczny pierw-
szej postaci wykonania klamry, zas fig. 3
i 4 — widok cgolowy, oraz widok boczny
drugiej postaci wykonania.

Na stopie 1 szyny 2 z obu stron pod-
ktadki 4, przymocowanej normalnie do
podktadu 3, sa zalozone w rozzarzonym
stanie zaciski 5 z zelaza tasmowedg, ktdre
wedtug wynalazku wskutek skurczenia sie
przywieraja tak mocno do stopy szyny, jak
gdyby stanowily z nia jedng calosé. Sily
wystepujace w kierunku podtuznym szyny
2 zostaja zatem pewnie i catkowicie prze-
niesione. na padhladke 4 oraz na podklad
3, kiévega poruszeniu zapebiega nawierzch-
‘pfa z thucznia. Sily podiuzne, powodujace
pelzanie sayn sa rozkladane na znaczna
ilo§¢ waglednie na wszystkie podklady i
wskutek tego nie nastepuje obluznienie ha-
kéw lub wkretow 6.

Klamra moie byé wygieta w ksztalcie
litery U, prayczem odleglasé ehu koficow
jest mniejsza ad smeraokesei stopy szyny o
wiglkesé rozszerzenia klamry w tempera-
turze czerwonego zarw, wskutek czego
ldamre megna nasadzi¢ tylko w stanie roz-
graanym, a po aziebieniu zaciska sie ona
samee¢zynnie, :

Wedlug drugiej postaci wykonania,
preedstawionej na fig. 3 i 4, klamra 5 jest
zaopatrzona w wspornik 7, przylegajacy

bezposrednio do podkladu 3. Zapobiega to
zuzyciu podkladki oraz hakéw i zapewnia

_ jeszcze lepsze przenoszenie sil.

Jezeli jak w przedstawionym przykla-
dzie, wspornik ten jest bezposrednio przy-
mocowany do pedkladu, np. zapomoca
whkretu 8, woéwczas zapobiega on pelzaniu
szyny w obu kierunkach, przyczem ilosé
klamer moze byé wtedy zmniejszona do
polowy.

Przy takiem wykonaniu podkiadki szy-
ny sa calkewicie odclazone, a szyna je-
szcze lepiej przytrzymywana. Z drugiej
strony te pestaé wykonania mozna zasto-
sowaé rowniez w tych przypadkach, w kto-
rych nie stosuje si¢ specjalnej podkladki.

W obu przypadkach przyleganie kla-
mer do stopy szyny mozna zwigkszy¢ przez
ta, z? brzeg1 stopy zaopatruje si¢ zapomoca

‘ostrego narzedzia w kilka malych zagle-

bieri, to jest brzegom madaje sig chropowa-
tosé. Przy mlotowaniu korficéw rozzarzonej
klamry, ielazo wehodzi w te wglebienia i
tworzy zgby, ktére wielokrotnie zwieksza-
ja odpornosé¢ na przesuniecie.

Zastrzezenia patentowe.

1. Klamra zapobiegajaca pelzaniu
szyn kolejowych i przylegajaca szczelnie
do stopy szyny, znamienna tem, ze sklada
sie z plaskiego palakowatego zacisku (5)
nalozonego w rozzarzonym stanie na stope
szyny i obejmujacego te ostatnia swemi za-
gietemi koricami, przyczem wskutek skur-
czenia sig, spowodowanego ozigbieniem,
klamra przywiera mecno do stopy szyny.

2. Klamra wedlug zastrz. 1, znamien-
na tem, ze wzajemna odleglosé jej obu za-
gietych koricow jest mniejsza w stanie zim-
nym od szerokosci stopy szyny o wielkos§é
rozszerzenia si¢ jej w temperaturze czer-
wonego zZaru, przyczem klamra jest nalo-
zona na stope szyny tak, ze jej krawedz da-
tyka do podkladki (4) szyny.

3. Klamsa wedlug zastrz. 1, znamien-



na tem, Ze posiada wygiety wdét wspornik cia sie z klamra posiadaja szorstka
(7), ktéry jest przysrubowany do podkltadu powierzchnie.
i ktory opiera si¢ o niego.

4, Przymocowanie klamry wedlug Dezsé Sinkovich.
zastrz. 1 — 3 do szyny, znamienne tem, ze Zastepca: Inz. J. Wyganowski,
brzegi stopy (1) szyny w miejscach zetknie- rzecznik patentowy.

Druk L. Bogustawskiego i Ski, Warszawa.
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