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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest konstrukcja owijarki samojezdnej przeznaczonej do owijania
szeregu bel w jeden cigg, a zwlaszcza do owijania bel ze sprasowanego materiatu roslinnego.

Owijanie bel sprasowane;j zielonki pozwala na uzyskiwanie paszy dla zwierzgt w postaci kiszonki.
Powszechnie znane i stosowane sg owijarki do pojedynczych bel. Natomiast ustawianie bel w szereg,
czoto do czota pozwala owingé dowolng ilo$¢é bel, przy jednoczesnej oszczednosci czasu pracy i folii.
Owijanie bel w jeden cigg przeprowadzane jest na odkrytym terenie i jest zalezne od panujgcych w tym
czasie warunkéw atmosferycznych, to jest nie powinno by¢ prowadzone w trakcie opadéw deszczu.

Z polskiego opisu ochronnego wzoru przemystowego nr Rp-8275 znana jest owijarka szeregowa
do bel. Owijarka zawiera podwozie, na ktérym osadzone jest foze nachylone ku zespotowi owijajgcemu,
przy czym za zespotem owijajgcym znajduje sie pozioma rolka, a za nig przenosnik rolkowy. Zespot
owijajgcy sktada sie ze statej, pierScieniowej prowadnicy ustawionej w przyblizeniu prostopadle do foza,
na ktorej osadzony jest ruchomy pierScien wyposazony w dwa podajniki folii. Natomiast od strony
zewnetrznego konca toza znajduje sie tarcza przesuwana ku zespotowi owijajgcemu za posrednictwem
centralnie utozonego sitownika.

Z praktyki znane sg takze owijarki szeregowe, w ktérych tarcza jest przesuwana za posrednic-
twem dwoch réwnolegtych do siebie przesuwnikow umieszczonych po bokach toza. Rozwigzanie to
pozwala osiggng¢ wiekszy docisk owijanych bel, niz w przypadku owijarki z centralnym sitownikiem,
lecz duzg trudno$é stanowi tu zapewnienie rownomiernego przesuwania tarczy. W celu zminimalizowa-
nia tego problemu, do podwozia, w skrajnych potozeniach tarczy, zamocowane sg indukcyjne czujniki
zblizeniowe, zwane tez czujnikami skrajnymi, ktére reagujg na zamocowane do tarczy elementy odnie-
sienia, zwykle w postaci metalowych trzpieni. Normalnie czoto czujnika zblizeniowego wystaje ponad
element, do ktérego jest on zamocowany. Ukfad taki pozwala na korekte ustawienia tarczy w jej skraj-
nych potozeniach. W praktyce, w trakcie przesuwania tarczy zmienia ona swojg orientacje wzgledem
podwozia tak, ze odlegto$é pomiedzy czotem czujnika a czotem trzpienia sie zmienia, a w szczegdlnych
przypadkach trzpien uderza w czujnik i go niszczy, co powoduje zatrzymanie owijarki. Odlegto$é pomie-
dzy odsunietg tarczg a zespotem owijajgcym jest wieksza niz szeroko$¢ beli tak, aby mozna jg umiescic
na fozu z okre$long tolerancja.

Owijarki szeregowe znane sg miedzy innymi z nastepujgcych opiséw: GB 2192172 A,
US 5,596,864 A czy US 6,089,003 A.

Istota konstrukcji owijarki samojezdnej zawierajgcej foze osadzone na podwoziu i dochodzgce do
zespotu owijajgcego, przy czym za zespotem owijajagcym znajduje sie przenosnik rolkowy, za$ wzdtuz
foza osadzona jest suwliwie tarcza napedzana dwoma sitownikami zamocowanymi do podwozia, wzdtuz
jego bokéw, przy czym do tarczy na wysiegniku zamocowany jest element odniesienia, zas do podwo-
zia, w skrajnych potozeniach tarczy zamocowany jest czujnik skrajny, polega na tym, ze do podwozia
zamocowana jest listwa a w niej osadzone s czujniki skrajne, pomiedzy ktérymi zamocowany jest co
najmniej jeden czujnik posredni za$ element odniesienia jest elastyczny, natomiast czoto czujnika lezy
w zewnetrznej ptaszczyznie listwy. Listwa korzystnie zawiera szereg wzdtuznych otworéw. Natomiast
elastyczny element odniesienia korzystnie stanowi wigzka drutéw metalowych, a zwiaszcza odcinek
plecionego przewodu metalowego. Pierwszy czujnik po$redni zamocowany jest w miejscu odpowiada-
jacym potozeniu tarczy po docisnieciu nowej beli do beli poprzedniej. W podstawowym rozwigzaniu
skrajny czujnik i posredni czujnik to czujniki indukcyjne.

Nieoczekiwanie okazato sie, ze zastgpienie elementu odniesienia w postaci sztywnego trzpienia
elementem sprezystym, w potgczeniu ze schowaniem czujnikédw do listwy, pozwolito unikngé awarii
i przestojow zwigzanych z naprawami owijarek, a skutki kazdej awarii mogg by¢ powiekszone jedno-
czesnym pogorszeniem warunkow atmosferycznych.

Konstrukcja owijarki samojezdnej jest przedstawiona w przyktadzie wykonania na schematycz-
nym rysunku, na ktérym:

. fig. 1 przedstawia owijarke samojezdng w widoku aksonometrycznym od strony toza,
. fig. 2 przedstawia powiekszony szczegét ,A” z figury 1,
. fig. 3 przedstawia owijarke samojezdng w widoku aksonometrycznym od strony prze-

nos$nika rolkowego.
Figura 1 przedstawia owijarke samojezdng w widoku aksonometrycznym, w pozycji gotowej do
pracy. Do podwozia (1), wzdtuz jego diugosci zamocowane sg kolejno: toze (2), zespét owijajacy (3),
rolki odbierajgce (4) i przeno$nik rolkowy (5). Suwliwie do podwozia (1) zamocowana jest tarcza (6)
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napedzana sitownikami (7) ukrytymi w konstrukcji ramy podwozia (1). Zesp6t owijajgcy (3) sktada sie ze
statego pierécienia (8) zamocowanego do podwozia (1) wokot ktérego obraca sie ruchomy pierscien (9)
napedzany kotem dociskowym (10). Do boku pierscienia ruchomego (9) zamocowane sg dwa podajniki
folii (11).

Figura 2 przedstawia powiekszony szczegdt ,A” zaznaczony na figurze 1. Do boku tarczy (6)
zamocowany jest wysiegnik (13), za$ do niego zamocowany jest odcinek plecionego przewodu metalo-
wego (14), ktérego koniec znajduje sie przy listwie (15). Listwa (15) jest zamocowana do podwozia (1)
i posiada szereg wzdtuznych otwordw (16a, 16b ... 16x), przy czym w pierwszym wzdiuznym otworze
(16a) osadzony jest pierwszy skrajny czujnik (17a), zas w drugim wzdtuznym otworze (16b) osadzony
jest dodatkowy czujnik (18). Drugi skrajny czujnik (17b) jest osadzony od strony zespotu owijajgcego (3),
lecz nie jest widoczny na tym rysunku. Czoto pierwszego skrajnego czujnika (17a) i czujnika dodatko-
wego (18) lezg w ptaszczyznie zewnetrznej (19) listwy (15) dzieki czemu nawet gdy czoto wysiegnika
(13) oprze sie o listwe (15), to nie uszkodzi zamocowanych w niej czujnikédw (17a, 17b, 18). Natomiast
wzdtuzne otwory (16a, 16b ... 16x) pozwalajg na ustalenie potozenia danego czujnika odpowiednio do
wielkoSci i jakosSci owijanej beli, a takze na zamontowanie dalszych dodatkowych czujnikdw, ktére bedg
Sledzi¢ przemieszczanie sie tarczy (6) w czasie jej pracy.

Figura 3 przedstawia drugi, aksonometryczny widok owijarki. Do podwozia (1), wzdtuz jego diu-
gosci zamocowane sg kolejno: toze (2), zesp6t owijajgcy (3), rolki odbierajgce (4) i przenosnik rolkowy (5).
toze (2) ma ksztatt zblizony do rynny, przy czym zakonczone jest rurowymi podporami (20) wchodza-
cymi w Swiatto pracy zespotu owijajgcego (3) i podtrzymujgcymi bele w trakcie jej owijania. Zadaniem
rolek odbierajgcych (4) i przeno$nika rolkowego (5), ktérego koniec w czasie pracy jest oparty o ziemie,
jest fagodne utozenie kolejno owijanych bel na ziemi, przy jednoczesnym przesuwaniu sie catej owijarki.
Przeno$nik rolkowy (5) w potozeniu transportowym jest ustawiony w przyblizeniu pionowo.

Zastrzezenia patentowe

1. Konstrukcja owijarki samojezdnej, zawierajgcej toze osadzone na podwoziu i dochodzgce do
zespotu owijajacego, przy czym za zespotem owijajgcym znajduje sie przenosnik rolkowy, zas
wzdtuz toza osadzona jest suwliwie tarcza napedzana dwoma sitownikami zamocowanymi po
bokach, wzdtuz podwozia, przy czym do tarczy na wysiegniku zamocowany jest element
odniesienia, zas do podwozia, w skrajnych potozeniach tarczy zamocowany jest czujnik
skrajny, znamienna tym, ze do podwozia (1) zamocowana jest listwa (15), a w niej osadzone
sg czujniki skrajne (17a, 17b), pomiedzy ktérymi zamocowany jest co najmniej jeden czujnik
posredni (18), zas element odniesienia jest elastyczny, przy czym czoto czujnika (17a, 17b, 18)
lezy w zewnetrznej ptaszczyznie (19) listwy (15).

2. Konstrukcja wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze listwa (15) zawiera szereg wzdtuznych
otworéw (16a, 16b ... 16x).

3. Konstrukcja wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze element odniesienia stanowi wigzka drutow
metalowych.

4. Konstrukcja wedtug zastrz. 1 albo 3, znamienna tym, ze element odniesienia stanowi odcinek
plecionego przewodu metalowego (14).

5. Konstrukcja wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze skrajny czujnik i po$redni czujnik stanowi
czujnik indukcyjny.

6. Konstrukcja wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze pierwszy czujnik posredni (18) zamoco-
wany jest w miejscu odpowiadajgcym potozeniu tarczy (16) po docisnieciu nowej beli do beli
poprzedniej.
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