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(57)摘要

本发明涉及一种汽车前舱、前端模块及前副

车架布置结构，包括前副车架、前舱骨架和前端

模块，前端模块包括水箱上横梁和两个分别连接

固定在前舱骨架两侧的水箱竖板，水箱上横梁的

两端分别与前舱骨架固定连接，前端模块取消水

箱下横梁，所述前副车架的前端设有用于替代水

箱下横梁的前横梁，前横梁的两端分别与前副车

架两侧的纵梁固定连接，前横梁与前副车架的本

体形成闭环结构；两个水箱竖板分别与对应侧的

纵梁固定连接。本发明大大提高了车身中前端模

块的生产效率，节省开发成本，缩短了开发周期，

提高了前端模块通用性能，缩小了前端模块的体

积及重量，使其满足轻量化设计需求，机舱总成

的整体结构更加稳固牢靠。
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1.一种汽车前舱、前端模块及前副车架布置结构，包括前副车架、前舱骨架和前端模

块，前端模块包括水箱上横梁和两个分别连接固定在前舱骨架两侧的水箱竖板，水箱上横

梁的两端分别与前舱骨架固定连接，其特征在于：所述前端模块取消水箱下横梁，所述前副

车架的前端设有用于替代水箱下横梁的前横梁，前横梁的两端分别与前副车架两侧的纵梁

固定连接，前横梁与前副车架的本体形成闭环结构；两个水箱竖板分别与对应侧的纵梁固

定连接。

2.根据权利要求1所述的一种汽车前舱、前端模块及前副车架布置结构，其特征在于：

所述前副车架的两纵梁上分别固定有衬套，衬套的上方带有法兰面，法兰面的上平面高于

对应侧纵梁的上表面，衬套的法兰面和对应侧水箱竖板的底部装配基准面接触，并通过螺

栓穿过衬套与水箱竖板内的螺母，用螺纹固定连接。
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一种汽车前舱、前端模块及前副车架布置结构

技术领域

[0001] 本发明涉及汽车整车布置技术领域，具体涉及一种汽车前舱、前端模块及前副车

架布置结构。

背景技术

[0002] 乘用车的总体布置中前舱、前端模块及前副车架的结构设计及布置很重要。前端

模块有水箱上横梁、水箱左右竖板、水箱下横梁等组成。前副车架总成结构，一般包括副车

架本体，连接于副车架本体两端的左、右纵梁焊接总成。前端模块、前舱骨架，副车架组成汽

车前舱的装配基体。

[0003] 现有技术缺点：1 .  冲压工艺的前端模块由多个冲压钣金件焊接到车身上形成的

框架结构，该结构工艺复杂、成本高、尺寸链繁琐，生产效率低下；2.  前端模块的水箱下横

梁、副车架的左右纵梁焊接总成和水箱左右竖板通过螺栓固定时，水箱下横梁截面尺寸变

化较大，材料重叠，钢材用量多，结构复杂，强度薄弱。

发明内容

[0004] 本发明的目的在于克服现有技术的不足，提供一种汽车前舱、前端模块及前副车

架布置结构，以提高提高车身骨架的生产效率以及加强副车架的强度和刚度。

[0005] 为实现上述目的，本发明采用以下技术方案：

一种汽车前舱、前端模块及前副车架布置结构，包括前副车架、前舱骨架和前端模

块，前端模块包括水箱上横梁和两个分别连接固定在前舱骨架两侧的水箱竖板，水箱上横

梁的两端分别与前舱骨架固定连接，所述前端模块取消水箱下横梁，所述前副车架的前端

设有用于替代水箱下横梁的前横梁，前横梁的两端分别与前副车架两侧的纵梁固定连接，

前横梁与前副车架的本体形成闭环结构；两个水箱竖板分别与对应侧的纵梁固定连接。

[0006] 进一步的，所述前副车架的两纵梁上分别固定有衬套，衬套的上方带有法兰面，法

兰面的上平面高于对应侧纵梁的上表面，衬套的法兰面和对应侧水箱竖板的底部装配基准

面接触，并通过螺栓穿过衬套与水箱竖板内的螺母，用螺纹固定连接。

[0007] 采用上述的技术方案，本发明具有的有益效果为：

本发明将前副车架设计成前部带有前横梁结构，取消前端模块的水箱下横梁。取

消用于水箱下横梁生产的各种工装夹具，提高车身骨架的生产效率，节省开发成本，缩短了

开发周期，提高了前端模块通用性能，缩小了前端模块的体积及重量，使其满足轻量化设计

需求，机舱总成的整体结构更加稳固牢靠。此外，副车架前部带有前横梁并与副车架本体形

成闭环结构，副车架的强度和刚度大大加强。

附图说明

[0008] 以下结合附图和具体实施方式对本发明做进一步详细说明：

图1为本发明的结构示意图；
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图2为本发明的拆解示意图；

图3为前副车架的结构示意图；

图4为水箱竖板与副车架纵梁固定连接的示意图。

具体实施方式

[0009] 如图1‑4所示，本发明一种汽车前舱、前端模块及前副车架布置结构，包括前副车

架1、前舱骨架2和前端模块，前端模块包括水箱上横梁3和两个分别连接固定在前舱骨架两

侧的水箱竖板4，水箱上横梁3的两端分别与前舱骨架2固定连接。

[0010] 本发明中，前端模块取消了水箱下横梁，前副车架1的前端设有用于替代水箱下横

梁的前横梁11（原水箱下横梁的功能作用由前横梁11替代），前横梁11的两端分别与前副车

架1两侧的纵梁12固定连接，前横梁11与前副车架1的本体形成闭环结构。

[0011] 两个水箱竖板4分别与对应侧的纵梁12固定连接。具体的连接方式为：前副车架1

的两纵梁12上分别固定有衬套7，衬套7的上方带有法兰面，法兰面的上平面高于对应侧纵

梁12的上表面，衬套7的法兰面和对应侧水箱竖板4的底部装配基准面接触，并通过螺栓5穿

过衬套7与水箱竖板4内的螺母6，用螺纹固定连接，从而将前副车架1和前舱骨架2进行固

定。

[0012] 本发明将前副车架1设计成前部带有前横梁11的结构，取消前端模块的水箱下横

梁。取消用于水箱下横梁生产的各种工装夹具，提高车身骨架的生产效率，节省开发成本，

缩短了开发周期，提高了前端模块通用性能，缩小了前端模块的体积及重量，使其满足轻量

化设计需求，机舱总成的整体结构更加稳固牢靠。此外，副车架前部带有前横梁11并与副车

架本体形成闭环结构，副车架的强度和刚度大大加强。

[0013] 以上描述了本发明的具体实施方式，但是本领域的技术人员应当理解，这仅是举

例说明，本领域的技术人员在不背离本发明的原理和实质的前提下，可以对此实施方式做

出多种变更或修改，但这些变更和修改均落入本发明的保护范围。
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图1

图2
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图3

图4
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