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M&Hmﬂtﬂs)ELECTRIQUE OU HYBRIDE AVEC
BOITIER DE RANGEMENT D'UN CABLE DE
RECHARGE DE BATTERIE.

Véhicule automobile électrique ou hybride équipé d'un boitier de rangement (12) d’'un cable de recharge (14) d'une
batterie de traction du véhicule, fixé au chassis du véhicule par des liaisons, ce boitier (12) comportant suivant un axe prin-
cipal (A) deux liaisons espacées comprenant chacune un emboitement axial, et comportant une vis de serrage de ce boitier

(12) sur le chassis qui est éloignée de l'axe principal (A),

réalisant un blocage suivant cet axe principal (A).
Figure 1
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Titre de I'invention : VEHICULE ELECTRIQUE OU HYBRIDE
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AVEC BOITIER DE RANGEMENT D’UN CABLE DE
RECHARGE DE BATTERIE

La présente invention concerne un véhicule automobile électrique ou hybride équipé
d’un boitier de rangement d’un cable de recharge d’une batterie de traction, ainsi qu’un
procédé de montage de ce boitier de rangement sur le véhicule.

Un type de véhicule électrique connu, présenté notamment par le document FR-
A1-3103416, comporte dans 1’aile au-dessus d’une roue arriere un logement recevant
un boitier de rangement d’un cable de recharge de la batterie de traction. Le boitier fixé
au-dessus de la roue présente une forme allongée suivant 1’axe longitudinal du
véhicule, comprenant du c6té avant une ouverture qui est ajustée sur un percage d’un
montant encadrant la porte en avant de ’aile, dans 1’épaisseur de cette porte.

Le passage de roue du véhicule comporte un espace supplémentaire disposé en
dessous du boitier, permettant de recevoir un boitier plus grand pouvant contenir un
autre type de cable plus encombrant adapté a certaines législations.

En particulier il est prévu dans le passage de roue des vis de fixation du boitier sur le
chassis du véhicule, accessibles verticalement par en dessous, pour sur un véhicule
assemblé retirer la roue et obtenir un acces a ce boitier afin de 1I’échanger par un autre
modele adapté pour un cable différent.

D’une maniere générale, il est connu de fixer ce type de boitier sur le chéssis par trois
vis de serrage afin d’obtenir un blocage du boitier dans les trois directions.

Toutefois ce type de fixation comprenant trois vis disposées dans un espace restreint
du passage de roue, accessibles uniquement par en dessous, pose des problemes
d’ergonomie de 1’opération de montage du boitier, et prends un temps assez long. De
plus il faut prévoir I’approvisionnement de trois vis ainsi que les percages adaptés pour
les recevoir, ce qui représente avec le temps de main-d’ceuvre un cofit relativement
important.

La présente invention a notamment pour but d’éviter ces problemes de I’art antérieur.

Elle propose a cet effet un véhicule automobile électrique ou hybride équipé d’un
boitier de rangement d’un céble de recharge d’une batterie de traction du véhicule, fixé
au chéssis du véhicule par des liaisons, ce véhicule étant remarquable en ce que le
boitier comporte suivant un axe principal deux liaisons espacées comprenant chacune
un emboitement axial, et comporte une vis de serrage de ce boitier sur le chéssis qui est
éloignée de 1’axe principal, réalisant un blocage suivant cet axe principal.

Un avantage de ce véhicule automobile est qu’il permet a un opérateur travaillant



[0010]

[0011]

[0012]

[0013]

[0014]

[0015]

[0016]

[0017]

[0018]

[0019]

[0020]

[0021]

[0022]
[0023]

sous le passage de roue, de maniere simple et ergonomique, d’ajuster le boitier pour
obtenir 1’alignement sur 1’axe principal des deux liaisons réalisant I’emboitement, puis
de le faire coulisser axialement afin d’obtenir la mise en place de ces deux premicres
liaisons.

L’ opérateur réalise ensuite la mise en place de la vis de serrage du boitier suivant la
direction axiale, ce qui permet par cette unique vis d’obtenir un bridage complet du
boitier dans toutes les directions en bloquant le coulissement suivant I’axe longitudinal,
et la rotation autour de cet axe grice a son €loignement de 1’axe.

Le véhicule automobile selon I’invention peut comporter de plus une ou plusieurs des
caractéristiques suivantes, qui peuvent étre combinées entre elles.

Avantageusement, le boitier est disposé dans un passage d’une roue arriere du
véhicule.

Avantageusement, le boitier comporte en partie supérieure les deux liaisons qui
s’emboitent.

De plus, avantageusement le boitier comporte une patte inférieure recevant la vis de
serrage.

Avantageusement, chaque liaison comprenant un emboitement comporte deux
sections carrées qui s’ajustent axialement I’une dans 1’autre.

Avantageusement, chaque liaison comprenant un emboitement comporte un crochet
de tole plié reli€ au chassis du véhicule.

Dans ce cas, avantageusement le crochet de tdle est formé par une découpe et un
pliage d’un longeron du chassis du véhicule.

De plus, avantageusement le boitier comporte deux boucles espacées alignées suivant
I’axe principal et réalisées par un moulage en matiere plastique du boitier, s’engageant
chacune autour d’un crochet de tdle.

Avantageusement, les crochets de téle comportent sur un méme c6té suivant la
direction de 1’axe principal chacun une ouverture permettant I’engagement latéral puis
I’alignement d’une boucle li€e au boitier.

L’invention a aussi pour objet un procédé de montage d’un boitier sur un véhicule
automobile comprenant I’une quelconque des caractéristiques précédentes, re-
marquable en ce qu’il comporte une étape d’alignement sur I’axe principal des deux
parties de chaque liaison avec emboitement, puis d’emboitement axial de ces deux
parties, et enfin de blocage du boitier sur le chéssis par la vis de serrage.

L’invention sera mieux comprise et d’autres caractéristiques et avantages appa-
raitront plus clairement a la lecture de la description ci-aprés donnée a titre d’exemple,
en référence aux dessins annexés dans lesquels :

[Fig.1] est une vue de c6té d’un véhicule automobile selon I’invention ;

[Fig.2] est une vue du montant de porte présentant I’ouverture du boitier de cable de
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recharge de ce véhicule ;

[Fig.3] est une vue du c6té du boitier tourné vers 1’extérieur du véhicule ;

[Fig.4] est une vue du c6té du boitier tourné vers 1’intérieur du véhicule ;

[Fig.5] est une vue de détail des deux liaisons par emboitement ; et

[Fig.6] est une vue de détail de la liaison par vissage.

Dans I’ensemble du document la direction verticale est établie pour un véhicule posé
sur un sol horizontal, les indications supérieure ou au-dessus étant relatives a cette
direction verticale.

Les figures 1 et 2 présentent un véhicule automobile €lectrique comportant derricre
I’aile arricre droite 2, au-dessus de la roue 4, un passage de roue contenant un boitier
12 de réception d’un céble 14 de recharge de la batterie de traction, équipé a son
extrémité d’un connecteur 16 pour le branchement sur une prise d’un réseau de dis-
tribution d’électricité.

Le montant 20 disposé entre la porte arricre 8 et 1’aile arriere 2, comporte sur sa face
tournée vers I’avant du véhicule AV une serrure 22 commandée par un bouton-
poussoir 10 disposé sur ’aile 2. Le boitier 12 allongé, suivant la direction longitudinale
du véhicule, présente a I’avant une ouverture 24 ajustée sur un percage de la face avant
du montant 20, en-dessous de la serrure 22, donnant I’acces au cable 14 pour le ranger
dans ce boitier.

Les figures 3 et 4 présentent le boitier 12 comprenant un coté tourné vers 1’ intérieur
du véhicule sensiblement plat 32, et un coté extérieur 30 comportant sur une face
tournée vers I’avant du véhicule une ouverture de passage du cable 34, ces cotés
réalisés par un moulage de maticre plastique étant assemblés par des pions de
sertissage 36.

Le c6té intérieur 32 présente un bord supérieur sensiblement horizontal, comprenant
deux boucles espacées 38 alignées sur un axe principal A disposé€ suivant ’axe lon-
gitudinal du véhicule, présentant une section transversale carrée comprenant quatre
cOtés qui est formée par le moulage en maticre plastique de ce cOté.

La partie avant du c6té extérieur 32 se prolonge par une patte inférieure 40
comportant des nervures de rigidification, présentant une face avant 42 disposée
suivant la direction transversale du véhicule, comprenant un pergcage recevant une vis
de serrage 44.

Les figures 5 et 6 présentent le chéssis du véhicule comprenant un longeron ho-
rizontal 50 aligné suivant la direction longitudinale du véhicule, disposé dans la partie
supérieure du passage de roue, qui est fix€ a un montant vertical 52 disposé dans le
montant de porte 20. Le longeron 50 et le montant 52 sont formés par un tube de
section rectangulaire.

La base 54 du longeron horizontal 50 comporte une découpe permettant de plier la
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tole du tube pour former deux crochets espacés de section carrée 56 disposés dans ce
longeron, comprenant quatre cOtés, qui sont alignés suivants 1’axe principal A. La base
du longeron 54 est ouverte suivant la direction axiale sur les cotés des deux crochets
56.

Lors du montage du boitier 12 dans le véhicule, 1I’opérateur Ieve ce boitier suivant un
premier mouvement M1 en engageant les boucles 38 a c6té des crochets 56 pour
aligner I’ensemble suivant I’axe principal A, en profitant des ouvertures sur les cotés
de ces crochets. Il déplace ensuite le boitier 12 dans un deuxieme mouvement M2
suivant la direction longitudinale vers I’avant du véhicule AV, pour emboiter chaque
crochet 56 dans une boucle 38.

Chaque crochet 56 étant ajusté dans une boucle 38 de section carrée, les crochets sont
enticrement calés dans le plan transversal. De plus 1’espacement des deux crochets 56
donne un blocage de la rotation du boitier 12 suivant des axes contenus dans le plan
transversal.

A la fin du deuxiecme mouvement M2 la face avant 42 de la patte inférieure du boitier
40 est en appui sur la face arriere du montant du chassis 52. L’opérateur engage ensuite
la vis de serrage 44 dans le percage de la patte 40 pour la visser dans un percage fileté
de la face arriere du montant 52. La vis de serrage 44 réalise un blocage du boitier
suivant la direction longitudinale et de la rotation autour de 1’axe principal A, ce qui
assure un maintien dans toutes les directions

La vis de serrage 44 disposée en bas du boitier 12, en partie inférieure du passage de
roue, est facilement accessible pour I’opérateur. On obtient avec ce type de montage
utilisant deux liaisons espacées dispos€es suivant un méme axe principal A,
comprenant chacune un emboitement axial, et la vis de serrage €loignée de cet axe, une

fixation simple, rapide et économique du boitier 12.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

Revendications

Véhicule automobile €lectrique ou hybride €quipé d’un boitier de
rangement (12) d’un céble de recharge (14) d’une batterie de traction du
véhicule, fixé au chassis du véhicule par des liaisons, caractérisé en ce
que le boitier (12) comporte suivant un axe principal (A) deux liaisons
espacées comprenant chacune un emboitement axial, et comporte une
vis de serrage (44) de ce boitier (12) sur le chéssis qui est éloignée de
I’axe principal (A), réalisant un blocage suivant cet axe principal (A).
Véhicule automobile selon la revendication 1, caractérisé en ce que le
boitier (12) est dispos€ dans un passage d’une roue arriere (4) du
véhicule.

Véhicule automobile selon la revendication 2, caractérisé en ce que le
boitier (12) comporte en partie supé€rieure les deux liaisons qui
s’emboitent.

Véhicule automobile selon la revendication 3, caractérisé en ce que le
boitier (12) comporte une patte inférieure (40) recevant la vis de serrage
(44).

Véhicule automobile selon I’une quelconque des revendications pré-
cédentes, caractérisé en ce que chaque liaison comprenant un em-
boitement comporte deux sections carrées qui s ajustent axialement
’une dans 1’ autre.

Véhicule automobile selon I’une quelconque des revendications pré-
cédentes, caractérisé en ce que chaque liaison comprenant un em-
boitement comporte un crochet de tole plié (56) reli€ au chassis du
véhicule.

Véhicule automobile selon la revendication 6, caractérisé en ce que le
crochet de tdle (56) est formé par une découpe et un pliage d’un
longeron (50) du chassis du véhicule.

Véhicule automobile selon la revendication 6 ou 7, caractéris€ en ce que
le boitier (12) comporte deux boucles espacées (38) alignées suivant
I’axe principal, réalisées par un moulage en matiere plastique du boitier
(12), s’engageant chacune autour d’un crochet de tdle (56).

Véhicule automobile selon 1’une quelconque des revendications 6 a §,
caractérisé en ce que les crochets de tole (56) comportent sur un méme
cOté suivant la direction de 1’axe principal (A) chacun une ouverture
permettant un engagement latéral puis 1’alignement d’une boucle (38)

liée au boitier (12).



[Revendication 10]

Procédé de montage d’un boitier (12) sur un véhicule automobile selon
I’une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en ce qu’il
comporte une étape d’alignement sur 1’axe principal (A) de deux parties
de chaque liaison avec emboitement, puis d’emboitement axial de ces
deux parties, et enfin de blocage du boitier (12) sur le chéssis par la vis

de serrage (44).
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