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(57) Sammendrag:

Et trazkkeretgj er forsynet med et svingbord (4), som
bares af et lgftestel monteret pd kgretgjets chassis (1) sving-
bart i det lodrette plan i kgretsjets langderetning omkring
to stgttepunkter (5), som ligger i en afstand fra hinanden i
keretdjets tvarretning. Loftestellets stgttepunkter (5) kan
forskydes valgbart sammen eller separat i kgretgjets langde-
retning.

P3 den mdde kan svingbordet forskydes ikke blot i
kgretojets langderetning ved at forskyde begge stottepunkter-
ne (5} samtidigt, men ogsd i kgretgjets tvarretning ved
kun at forskyde det ene stgttepunkt.
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Den foreliggende opfindelse angar et trakkgretgj med
svingbord og omfattende et chassis, et af chassiset baret
lgftestel, som svingbart i vertikalretning er lejret pa chas-
siset omkring to, i kgretgjets tvarretning pa afstand fra hinF
anden placerede stgttepunkter, et af lgftestellet baret sving-
bord, samt lgfteorganer til lgftning af svingbordet fra en san-
ket koblingsstilling til en lgftet transportstilling.

Ved et sadant arrangement, der er kendt fra tysk frem-
lazggelsesskrift nr. 1.755.502, kan svingbordet lgftes og san-
kes ved optagelse og afsatning af en sattevogn. Ved anvendelsen
af to parallelle arme opnds der en fiksering af svingbordet sa-
vel i langde- som i sideretningen i forhold til trakkgretgjet.
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Det har tidligere varet kendt at lejre svingbordet pa
i lgftestellets ¢gvre ende monterede glideskinner, saledes at
svingbordet ved hjzlp af kraftdrevne forskydningsorganer kan
forskydes i kgretgjets langderetning, narmere til kgretgjets
tyngdepunkt. Hensigten er pa denne madde at forskyde tyngde-
punktet mellem svingbordet og den til kgretgjet koblede last
til en for kgretgjets stabilitet gunstigere stilling og samtidig
forkorte kgretgjskombinationens samlede langde. Lgftestellet
er herved lejret svingbart ved sin nedre ende i chassiset ved
hjzlp af to i forhold til chassiset faste svingaksler.

Ulempen ved den ovenfor beskrevne svingbordskombina-
tion er dog at forskydnings~ og drivorganerne, som skal indret-
tes ved lgftestellets ¢gvre ende, krazver deres egen plads under
svingbordet, hvilket forudsatter tilvejebringelsen af et til-
svarende frit rum i chassiset for at lg¢ftestellet og svingbor-
det skal kunne svinges tilstrazkkeligt lavt ned. Desuden mé& de
for drivorganerne ngdvendige trykmedieledninger trakkes langs
lgftestellet og under svingbordet.

Det er formdlet med den foreliggende opfindelse at til-
vejebringe et trazkkgretgj med svingbord, som overvinder de oven-
fdr navnte ulemper og som ggr det muligt pd en mere alsidig ma-
de at forskyde svingbordet i forhold til chassiset. Dette for-
mal opnds med et trzkkgretgj som ifplge opfindelsen er ejen-—
dommeligt ved pavirkningsorganer indrettet til i svingbordets
lg¢ftede transportstilling at forskyde lgftestellets stgttepunk-
ter i kgretgjets langderetning (B) valgbart samtidigt eller hver
for sigq.

Opfindelsen er baseret pd den tanke, at man ved at gg-
re lgftestellet forskydeligt i forhold til chassiset og ikke
svingbordet i forhold til lgftestellet, med en enkel konstruk-
tion opndr ikke blot en mulighed for at forskyde svingbordet
i langderetningen, men ogsd en mulighed for at forskyde sving-
bordet i tvarretningen. Ved lgftestellets nedre ende findes
der betydeligt mere plads til at man i hvert enkelt tilfélde
p& chassiset kan montere de mest formélstjenlige forskydnings-
organer'og drivorganer til forskydning af lgftestellet i lang-
deretningen, og disse organer kraver ingen plads under sving-
bordet. Ligeledes kan man undvare at skulle trakke trykmedie-
ledninger langs lgftestellet.
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Ved at forskyde lgftestellets to stgttepunkter samti-
digt i samme retning kan svingbordet forskydes i chassisets
lzngderetning. Ved derimod kun at forskyde lgftestellets ene
stgttepunkt kan svingbordet forskydes i chassisets tvarretning.
Takket vare en sadan forskydningsmulighed i tvarretningen kan
lasten placeres i sideretningen ngjagtig pd plads, f£x ved last-
ning af fartgjer, hvor disponeringen af pladsen har stor betyd-
ning. Ligeledes kan lasten forskydes til siden, hvilket letter
bakning af kgretgjet, fordi chauffgren kan se bagud forbi la-
sten. Desuden kan stabiliteten hos et ledstyret kgretgj for-
gges ved forskydning af lasten i sideretningen, fx ved kgrsel
i en kurve pa fartgjsramper osv.

I underkravene er der angivet foretrukne udformninger
ifglge opfindelsen.

Opfindelsen skal nedenfor beskrives narmere under
henvisning til tegningen, pa hvilken

fig. 1 og 2 viser en fordelagtig udfgrelsesform for
et kgretgj ifglge opfindelsen, henholdsvis set fra siden og
set ovenfra,

fig. 3 viser kgretgjet set fra oven efter at sving-
bordet er blevet forskudt i langderetningen, og

fig. 4 viser kgretgjet set fra oven efter at svingbor-
det er blevet forskudt i tverretningen.

Det p& tegningen viste kgretgj indbefatter et pa hjul
bevageligt chassis 1, ved hvis bageste del der er monteret en
svingbordsindretning 2.

Svingbordsindretningen indbefatter et lgftestel 3,
ved hvis ¢vre ende et i og for sig kendt svingbord 4 er lejret
med en ledforbindelse. Lgftestellet er ved sin nedre del delt
i to dele og hvert ben er lejret til at blive understgttet af
chassiset, sdledes at lgftestellet bares af chassiset ved to,
i chassisets tverretning A pd en afstand fra hinanden liggen-
de stgttepunkter 5. Hvert stgttepunkt indbefatter en lgftearm
6, som ved sin nedre ende er lejret p& en af chassiset baret tvar-
gdende akseltap 7, og som p& lignende made ved sin g¢vre en-
de er forsynet med en tvargdende svingaksel 8, pa hvilken lpf-
testellets ben er lejret svingbart. Lgftearmens svingaksel er
forbundet med en hydraulisk cylinder 9, som igen er fastgjort

til chassiset.
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7 Stgttepunktet 5 for lgftestellets andet ben omfatter
de samme dele, idet akseltappene 7 ligger indbyrdes koaksialt
og svingakslerne ligeledes er liggende indbyrdes koaksialt i de
pa& fig. 2 og 3 viste tilfzlde. Ved hjelp af de hydrauliske cy-
lindre kan lgftearmene svinges i det lodrette plan mellem en
pad fig. 2 vist, i chassisets langderetning B bagudtrukket stil-
ling og en p& fig. 3 vist fremskudt stilling. Til svingning af
lpftestellet i det lodrette plan er der mellem lgftestellet og
chassiset monteret en i og for sig kendt lgftecylinder 10.

Trakkgretgjet bakkes hen til pahangsvognen, fargevog-
nen eller lignende, som skal transporteres, mens lgftestellet
3 er nedsanket til den p& fig. 1 med stiplede linier viste stil-
ling. N&r svingbordet er blevet koblet til den last, som skal
slazbes, haves lgftestellet ved hjzlp af lgftecylinderen 10 til
den pd fig. 1 med fuldt optrukne linier viste stilling. Deref-
ter svinges lgftearmene 6 til den pa fig. 3 viste fremskudte
stilling, sé&ledes at svingbordet forskydes fremad til -den med
stiplede linier viste fremskudte stilling. Dette forbedrer kg¢-
retgjets stabilitet, fordi stgttepunkterne mellem bordet og la-
sten pd denne made forskydes narmere kgretgjets tyngdepunkt.
Det konstateres at der til de for forskydning af lgftestellets
st¢ttepunkter ngdvendige forskydnings- og drivorganer findes
Vrigeligt med plads ved lgftestellets nedre ende.

For at lette bakning af kgretgjet eller for at stuve
lasten tattere ind i lastrummet eller for at forbedre kogretgjets
stabilitet svinges lgftearmen 6 ved lgftestellets ene stgtte-
punkt ved hijzlp af en tilsvarende hydraulisk cylinder til en
bagudtrukket stilling, hvorved svingbordet forskydes i chas-
sisets tverretning til den péd fig. 4 med fuldt optrukne linier
viste stilling. Lejringen af lgftestellets ben p& svingakserne
8 er naturligvis valgt pd en s&dan made, at den tillader en sa-
dan lille vinkelbevagelse af lgftestellet i forhold til sving-
akslerne.

Tegningen og den tilhgrende beskrivelse er kun bereg-
net til at anskueligggre opfindelsens idé. I sine detaljer kan
kgretgiet ifgplge opfindelsen variere betydeligt indenfor pa-
tentskravets rammer. Dette galder navnligt lgftestellets lej-
ring til chassiset, som kan gennemfgres p& flere forskellige
mader, fx ved hjalp af p& chassiset i langderetningen bevage-
ligt monterede slader, som forskydes ved hjzlp af hydrauliske
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cylindre og som erstatter de tidligere beskrevne lgftearme.
Alternativt kan lgftestellets ben lejres pé en falles sving-
aksel, som ved sine ender, sammen eller hver for sig, bares
af i kgretgjets langderetning forskydelige lejer. I stedet for
hydrauliske cylindre kan der ogsé komme forskellige mekaniske

forskydningsorganer pa tale.
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Patentkravw

1. Trakkgretgj med svingbord og omfattende et chassis (1),
et af chassiset baret lg¢ftestel (3), som svingbart i vertikal-
retning er lejret pd chassiset omkring to i kgretgjets tver-
retning p& afstand fra hinanden placerede stgttepunkter (5),

et af lgftestellet baret svingbord (4), samt lgfteorganer (10)
til 1¢ftning af svingbordet fra en sanket koblingsstilling til
en lgftet transportstilling, k en d e t e gn e t ved padvirk-
ningsorganer (9) indrettet til i svingbordets lgftede transport-
stilling at forskyde lgftestellets (3) stgttepunkter (5) i k¢-
retgjets langderetning (B) valgbart samtidigt eller hver for sig.
2. Trazkkgretgj ifglge krav 1, og hvor lgftestellet (3) er
lejret svingbart pd to separate svingaksler (8) forlgbende i kg¢-
retgjets tvarretning (A), hvilke svingaksler er bédret af have-
arme (6), som er svingbare omkring akseltappe, som er baret af
chassiset, kendet egn e t ved, at havearmene er forbundet
med hver sit af chassiset understgttet. pa&virkningsorgan (9)

til svingning af den pigzldende havearm i kgretgjets langsgdende
vertikalplan (B) omkring navnte akseltap (7).

3. Trakkgretgj ifglge krav 1, og hvor lgftestellet (3) er
lejret svingbart pd to separate svingaksler (8) forlgbende i
kgretgjets tvarretning (A), hvilke svingaksler er i kgretgjets
lezngderetning (B) forskydeligt baret af chassiset, k e n d e-

t e gn e t ved, at svingakslerne er bdret af slader, som er
forskydelige p& skinner i kgretgjets langderetning (B) baret

af chassiset.

4, Trakkgretpj ifglge krav 3, k ende t e gne t ved,

at sladerne er forbundet med hver sit af chassiset (1) baret
pavirkningsorgan (9) indrettet til at forskyde den pégal-
dende slade langs skinnen.

5. Trakkgretgj ifglge krav 2 eller 4, kendetegnet
ved, at pdvirkningsorganerne (9) er hydrauliske cylindre, der er
indrettet til at blive mangvreret samtidig eller hver for sig

i samme eller modsatte retninger.
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