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Pierwszenstwo:

Wynalazek dotyczy korpusu zaworu do urza-
dzeri hamulcowych ze sprezonym powietrzem
w pojazdach szynowych, ktéry jest polaczony
przewodami z rur z gléwnym przewodem po-
wietrza, sterujacym urzadzenie hamulvowe, z
cylindrami hamulcowymi oraz z zaopatrujacy-
mi je w sprezone powietrze zbwornikami powie-

- itrza do hamowania oraz ewentualnie z innymi

przewodami rurowymi. Do przewodéw jest
przymaeowany przy pomocy koinierza zawor
hamulca, sterujgcy napeinianie powietrzem i

opréznianie cylindré6w hamulcowych z powietrza,

przy czym Kolnierz posiada miedzy korpusem za-
weru i sterujacym zaworem hamulcowym pree-
wody rurowe, Uszczelnione miedzy sobg oraz
wzgledem powietrza zewmetrznego.

Wskutek stopniowego mozwoiu urzadzen ha-
mulcowych ze sprezonym powietrzem, budo-

*) Wiasciciel patentu o$wiadezyl, ze wspot-
tworcami wynalazku sg dr Ernst Méller i Rein-
hard. Reitz..

18 czerwca 1959 1.

(Niemiecka Republika Federalna),

wanych w rozmaitych przedsiebiorstwach wy-
tworczych, sterujace zawory hamulcowe mie
posiadajg obecric do polaczenia jeduolitego
Ikoinierza, przy pomocy Kktérego moglyby bys
polaczone z korpusem zaworu, zamocowanyn‘l

na ostoi pojazdu. Zaleimie od wytwérry or«z\

stopnia rozwoju, sterujgce zawory hamulca po-
siadaja réazniace sie miedzy soba kolnierze dn
polaczenia, ktére bardzo utrudniajg ich skad-
ingd Iatwa ,wymiane. Dolychczas jefli miala
nastapié w pojezdzie wymizana sterujgcego za-

woru hamulca na inny, pochodzgcy na  przy- -

klad z innej wytwérni i posiadajacy.w stosun-
ku do poprzedniego odmienny. kolnierz do po-
lgczenia, to konieczna byla wymiana nie tylko

sterujacego zaworu hamulca, lecz talie zamo-

cowanego na pojezdzie i posiadajgcego ,podig-
czenia rurowe korpusu zaworu hamulcowego,
przy jednoczesnym,  czedciowo nowym, ulozeniu
rur, lub tez istniala koniecznos¢ wykonania po-
éredniego korpusu, kitéry laczylby ze sobg. pod-

laczenia obu komierzy. Obie te.czynnosci byty

BN



bardzo pracochionne i kosztowne i kryly w
" sobie, W. n.iektérych przypadkach, trudnosci

, kmm gania,

Celem wy'nalazku j konanie taniego w
produkeji - korpusu wyzej wymienionego zawc-
ru, ktéry umozliwia beg specjalnych zabiegéw
dowolng wzajemng wyiniane sterujacych za-
woréw hamulcowych, rémiacych sig ~kotnie-
rzem do polgczenia. Wedlug wynalazku zada-
nie to rozwigzuje si¢ w ten spos6b, ze korpus
zaworu stuzgcy - do podigczenia, rézrigeych sig
kolnierzami- do. polgczenia sterujacych zawo-
réw hamulecowych, posiada kilka kolnierzy réz-
nigcych sie miedzy soba, - dopasowanych do
wielu réznych - postaci steru]a,cych z,aworéw
hamulcowych.

W dalszym rozwoju wynalazku okaque sie
korzystne zamkniecie nieuzywanych kotnierzy
zo. pomoca pokrywy, posiadajacej wymienna
wkladke uszczelniajaca krécce rurowe kolnierza
oraz zaopatrzenie wkladki z obu jej stron w pla-
szczyzny uszczelniajace, przy czym kazda z nich
wystarcza do uszczelniania kréécéw rurowy-h
kolnierza korpusu zaworu. Dzieki temu osigga
sie, ze przy wymianie zaworéw sterujacych nie
sq potrzebne zadne specjalne elementy zamyka-
jace, stluzgce do zamkniecia wolnego w danym
przypadku kolnierza, ale wystancza zdjaé po-
krywe z kolierza i razem z obrécona wktadka
przymocowaé na wolnym kolnierzu.

Stosujac zawér sterujacy, posiadajacy ko-
' more statego ciSnienia, wykonany jako zawor
z trzema stopniami ci$nienia, korzystne jest
wedlug dalszego wykonania wynalazku, jezeli
korpus zaworu posiada zbiornik zapasowy po-
wietrza, zwigkszajacy pojemno§é komory o sta-
~ tym ciSnieniu i polagczony z nig przewodem.
Jezeli ten zbiornik, w przypadku gdy poszcze-
gélne zawory sterujace z trzema stopmmm c18-
nienia, dajgce sie zamocowaé za pomoca kolnie-
- rzy, wymagaja zbiornikéw zapasbwych piwie-

- trza, réznigcych sie od siebie pojemnogcia, po-

~ dzielony jesi na kilka zbiornikéw czeSciowych,
~ z ktérych w danym przypadku jeden lub kil-
_ka jest polaczonych z kréécem wiodgeym do
komory stalego cifnienia kazdego %omierza
stuzacego do zamocowania. Korzysé takiego
) rozwigzania polega na tym, ze pojemnosé
" zbiornikéw zapasowych powietrza, zwickszaja-
cych komore stalego ci$nienia, nie trzeba uzy-
skiwa¢ za pomocy - polaczonych - przewodami
_' zbiornikéw powietrza, lecz ‘ze jest ona zawsze
*do dyspozycji w korpusie zaworu o wielkodci

odpowiedniej dla kazdego zaworu sterujgcego,
dajgcego sie¢ umeccowaé za pomoca kolnierza.
Poza tym korzystne jest takze wedlug wyna-
lazku, jesli przy dolaczeniu wiekszej ilosci
zbiornik6w powietrza do krééca jednego kol-
nierza sluzacego do zamocowania,  zostajg one,
po zalozeniu pokrywy uszczelniajacej krdécéce,
uszczelnione wzgledem siebie i1 jeSli, w przy-
padku gdy korpus zaworu jest w znany sposéb
wyposazony w urzadzenie sluzgce do urucka

"miania hamulca przy pomocy wypuszczenia p)-

wietrza z komory slalego cinienia, urzadzenie
to jest dolgczone do czeSciowej przestrzeni
zbiornika zapasowego powietrza, polaczonej z
kréécami wszystkich kolnierzy sluzacych do
zamocowania,

Na rysunkach pokazano schematycznie przy-
kilad wykonania wynalazku, z ktérych fig. 1
przedstawia widok z przcdu, fig. 2 — przekréj
pionowy, fig. 3 — widok z géry korpusu zawo-
ru z polagczcnym mna kolnierz zaworem steruja-
cym hamulca, a fig. 4 — przekr6j przez po-
krywe zamykajgca, polaczong na kolnierz z
korpusem zaworu, przy czym iym samym cze-
$ciom odpowiadaja te same oznaczenia.

W preewéd gloéwny powietrza 1, umieszczo-
ny na pojezdzie i sterujgcy urzadzenie hamul- -
cowe ze sprezonym powietrzem, wbudowany
jest korpus zaworu 3, posiadajacy dalsze zla-
cza do rur, ktore sa molaczone ze zbiornikiem
zapasowym powietrza 9 lub z cylindrem ha-
mulcowym 11, przy pomocy przewodow ruro-
wych 5, 7. Powyzej czgéci korpusu zaworu 3,

' wyposazonej w zlacza do rur, jest przymcco-
" wana do niego plyta sluzaca do umocowania

15, posiadajaca otwory 17 stuzace do przymo-
cowania korpusu zaworu przy pomocy £rub,

" do miepokazanej na rysunku ostoi wagonu. Fo-

nizej czesei 13 korpus zaworu jest wykonany
jako zbiornik powietrza 19, ktéry zgodnie z ry-
sunkiem posiada dwa osadzone wzgledem sie-
bie pod katem 90° i réznigce sie miedzy soba

- kolnierze 21 i 23. Oba te kolnierze sg przysto-

sowane do przymocowania zaworéw sterujg-
cych hamulca, posiadajacych odmiennie ‘wy-
konane koinierze. Kolnierz 23 jest zamknigly
przy pomocy pokrywy 25, a do kolnierza 2!

" jest przymocowany przy pomocy Srub 29 za-

wor sterujgcy hamulca 27, wykonany jako za-
wor sterujacy z trzema stepniami ci§nienin,
przy czym objeto§é komory stalegn ciSnienia
tego zaworu jest powiekszona przy pomocy po-
jemnosci zbiornikéw 41, 43, umieszczonych W
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-czeéci 19 korpusu zaworu 3. Pokrywa 25 jest
polaczona w spos6b roelgczalny przy —pomocy
§rub 31 z korpusem = zaworu 3. W pokrywie
umieszczona jest wkladka 33, ktora od strony
"kolnierza 23 posiada pierScien uszczelniajacy
35, a od strony pokrywy 25 pierScien uszcze'-
niajgcy 37. PierScien uszézelniajacy 35 przy-
lega (zgodnie z fig. 3) do kolnierza 23 i uszczel-
nia wzajemnie od- siebie oraz od powietrza ze-
wnetrznego krééce rurowe, stuzace do dopro-
wadzania powietrza do zaworu sterujacego ha-
mulca. PierScien uszczelniajacy 37 przymnalezy
do kolnierza 21 i moze uszczelniaé jego krééce
ruro-we Pojemno$é czesci 19 w korpusie zawo-
rmu 3 stuzaca do zwiekszamia komory stalego
msmehna, jest podzielona przy pomocy S$cian-
ki dnalonwe; 45 na dwie pojemno$ci czeSciowe
41, 43, w przypadku gdy zawory sterujace, ma-
.jace by¢ zamocowane do kolnierzy 21 i 23, wy-
magaja roéznych pojemno$ci dla komér statego
ciSnienia, przy czym jedna z dwu objeto§ci 41
jest polaczona z jednym z dwu kréécéow 51 i 53
obu kolnierzy 21 i 23, a druga pojemno$§é cze-
§ciowa 43 — tylko z krdéécem 53 jednego z obu

kolnierzy, Kréciec jednego z kolnierzy, majacy

polaczenie z obu czesciowymi pojemnosciamd,

posiada przy tym.scianke dzelaca, k-_t&ra.’pﬁ‘zy_"

zalozeniu pokrywy 25 tworzy razem z pierScie-
niem uszczelniajgcym 35 lup 37  podzial obu
czesciowych poiemnosci. 41 i 43, natomiast po
przymocowaniu zaworu sterujacego

ca, tworzy polaczenié obu - czeSciowych po
jemnoéci 41 i 43. Cze$ciowa pojemnc$é 41 be-
daca w polaczeniu z jednym z dwu kréécow
obu koinierzy 21 i 23 posiada zawoér odpowie-
trzajacy 47 umieszczony w Kkorpusie zai_w')m 3,
ktéry w stanie spoczynku jest zamknigty, a z-
staje otwarty w celu odpowietrzenia komory
stalego ciénienia tylko po uruchomierniu diwig-
ni 39, umieszcz onej W korpusie zaworu 2.

W celu zaopah‘ywama w powietrze sprezo-

ne zaworéw sterujgcych hamulca przewidzia-

ne sg w korpucie 3 ka'mly laczace 49 miedzy
przewodami 1, 5 i 7 i jednym z dwu kroécéw
kazdego koltrierza 21 i 23.

Dla wymiany zaworu sterujacego hamulca
27 na inny zawdr. sterujacy, posiadajacy taki
sam kolnierz jak kolnierz 23, trzeba tylko zdjac
pokrywke 25 przez cdkrecenie od kolmierza 25
Srub mocujgcych 31 oraz zawér sterujacy ha-
muica przez odkrecenie Srub 29 w kolnierzu 21.
Wkiadka 33 w pokrywie 25 zostaje obrécona,

] kamulcs. .
do znaidujgcego sie w nim przedluzenia kroé-

po c.zy'm pokrywa zosta_le w ten sposéb -przy-
mocowana przy ‘pomocy Srub Ho kolniefza 21,
aby piericien uszczelniajgcy 37 uszczelnjal je-
go krééce. Teraz moze byé zamocowany Dowy

- zawér sterujacy hamulca do kolnierza 33.

" Zastrzezenia patentowe

1. Korpus zaworu do urzadzefi hamulcowych

ze sprezonym powietrzem w pojazdach szy-

‘nowrych, polaczony przewodami rurswymi

z gtéwnym przewodem povweima ster.um-

cym urzadze'n'a hamulcowe oraz z cylindra-

mi hamulcowymi i z jego zblormkaml za-

pasowymi pcwietrza, stuzacymi do zaodpa-

trzenia cylindréw hamulcowych w - sprezone
vowietrze i ewentualnie z innymi przewoda-

mi z rur i do ktérych jest przymocowany

przy pomocy kolmierza zawér sterujagcy ha-

mulca, sterowany z giownego przewodu po-
wietrza i sterujacy napeinianie i opréznianie
cylindré6w hamulcowych z powietrza, przy
ezym kolnierz posiada miedzy korpusém za-
woru i zaworem sterujacym hamulca po-
lagczenia. Turowe uszczelnione miedzi] soba
oraz przéd przedostawaniem sie powietrza
zewnetrznego, znamienny tym, ze celem do-
la',czemia zaworéw sterujacych hamulcd, réz-
niacych sie miedzy soba kohnerzamm, kor-
pirs zaworu (3) posiada kilka rézmancych sie

. miedzy soba kolnierzy (21, 23), dostosowa-
:nych do réznych postaci zaworéw steruja-
cych hamulca.

2. Kerpus zaworu wedtug zastrz. 1, znamieany
tym, ze mieuzywane w danym przypadku
kelnierze sg zamkniete przy pomocy pokry-
wy zamykajacej (25), posiadajacej wymien-
na wkladke (33), uszczelniajacg krotce koi-
‘nierza sluzacego do umocowania.

3. Korpus zaworu wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tym, ze kazda z obu stron wkiadki
(33) posiada powierzchnie uszczelniajgce
(35, 37);, a ktérych kazda jest wystarczajaca
do- usz-zelnienia kréécow jednego z kolnie-
rzy stuzacych do umocowania (21, 23) kor-
pusu zaworu (3)..

4. Korpus zaworu wedlug zastrz. 1—3, dosto-

sowany do zaworu sterujggego hamulca
wykcnanego jako zawér z trzema stcpnia-
mi cisnienfa posiadajagcego komore statego
ciénienia, znamienny tym, Ze korpus zawo-
ru (3) posiada zbiornik zapasowy powigtrza,
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awiekszajaey objetosc komory stalego cis-
nienia, podighzony przewedami z komora.

5. Korpus zaworu wedtug zastrz. 4, znamien-
2|y tym,:de zbiornik zapasowy powietrza jest
podzielony na pewna ilos¢ czesciowych po-
jemnodci (41; 43), z ktérych w danym przy-
padku jedna Jub kilka s3 potaczone z kréé-
cem (51, 53), prowadzacym do komory sta-
tego cid$nienja kazdego koknierza stuzacego
'do umocowania (21, 23).

6. Korpus zaworu wedlug zastrz. 2 i 5, zna-
mienny tym, ze przy podigczeniu kilku
Zbiornik6w zapasowych powietrza (41, 43)
do .krééea (53) kolnierza, s3 onme.wzgledem
siebie uszczelnione po nalozemiu pokrywy
(25) uszczelniajacej krééce -rurowe.

3

1J

7. Korpus zaworu wedlug zastrz. 5, wyposa-

Zony w urzadzenie zaworowe, stuzace o
uruchomienia hamulcéw przy pomocy wy-
puszczenia powietrza z komory stalego cis-
nienia, znamienny tym, Ze urzadzenie zawo-
rowe {39, 47) jest polaczone z czeScicwag po-
jemnosciag (41) zbiornika zapasowego po-
wietrza, polgczong 2z krdéccami wszystkich
kolnierzy sluigcych do zamocowania.

Knorr - Bremse G. m. b. H.

Zastepca: dr Andrzej Au
rzecznik pateniowy

84. RSW ,Prasa“, Kielce,
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