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Fahrradhaltevorrichtung (1) zum Halten eines
Fahrrades (2) umfassend einen Rahmen (3) zur
bereichsweisen Anordnung des Fahrrades (2)
innerhalb des Rahmens (3), wobei der Rahmen (3)
zumindest zwei im Wesentlichen vertikal orientierte
Befestigungseinrichtungen 4) umfasst, und
wenigstens eine bodenseitige Fiihrungsvorrichtung
(%), wobei entlang der zumindest  zwei
Befestigungseinrichtungen (4) jeweils wenigstens eine
elastische Haltevorrichtung (6), insbesondere Biirsten
(7), angeordnet ist, die eine so groBe Lange (8)
aufweist, dass ein Fahrrad (2) bei einer
bereichsweisen Anordnung innerhalb des Rahmens
(3) an zwei voneinander in vertikaler Richtung (9)
beabstandeten Punkten (10) in Kontakt mit der
wenigstens einen elastischen Haltevorrichtung (6)
bringbar ist.
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Zusammenfassung:

Fahrradhaltevorrichtung (1) zum Halten eines Fahrrades (2) umfassend einen Rahmen
(3) zur bereichsweisen Anordnung des Fahrrades (2) innerhalb des Rahmens (3), wobel
der Rahmen (3) zumindest zwei im Wesentlichen vertikal orientierte
Befestigungseinrichtungen (4) umfasst, und wenigstens eine bodenseitige
FUhrungsvorrichtung (5), wobei entlang der zumindest zwei Befestigungseinrichtungen
(4) jewells wenigstens eine elastische Haltevorrichtung (6), insbesondere Bursten (7),
angeordnet ist, die eine so grol3e Lange (8) aufweist, dass ein Fahrrad (2) bei einer
bereichsweisen Anordnung innerhalb des Rahmens (3) an zwei voneinander in
vertikaler Richtung (9) beabstandeten Punkten (10) in Kontakt mit der wenigstens einen

elastischen Haltevorrichtung (6) bringbar ist.

(Fig. 1)
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Die Erfindung betrifft eine Fahrradhaltevorrichtung zum Halten eines Fahrrades
umfassend einen Rahmen zur bereichsweisen Anordnung des Fahrrades innerhalb des
Rahmens, wobei der Rahmen zumindest zwei im Wesentlichen vertikal orientierte
Befestigungseinrichtungen umfasst, und wenigstens eine bodenseitige
Fuhrungsvorrichtung. Des Weiteren betrifft die Erfindung eine Anordnung aus
wenigstens einer solchen Fahrradhaltevorrichtung und wenigstens einem, insbesondere
elektrischen, Fahrrad. Weiters betrifft die Erfindung eine Anordnung aus zumindest zwei
solchen Fahrradhaltevorrichtungen, wobei an den zumindest zwei
Fahrradhaltevorrichtungen jeweils eine Rampe angeordnet ist, welche insbesondere die
wenigstens eine FUhrungsvorrichtung umfasst, wobei eine erste Rampe einen ersten
Winkel aufweist, welcher sich von einem zweiten Winkel einer zweiten Rampe
unterscheidet, wobei insbesondere vorgesehen ist, dass eine Vielzahl an Rampen

vorgesehen ist, wobei Winkel der Vielzahl an Rampen alternierend sind.

Eine solche Fahrradhaltevorrichtung ist bereits aus der Schrift WO 2017/207724 A1
bekannt, in welcher eine an einer Wand oder einem Boden zu befestigende
Fahrradhaltevorrichtung zur bereichsweisen Anordnung eines Fahrrades innerhalb der

Fahrradhaltevorrichtung gezeigt ist.

Nachteilig an diesem Stand der Technik ist, dass, insbesondere bei Einwirkung von
externen Kraften auf das Fahrrad und/oder einer unsachgemafen Positionierung des
Fahrrades innerhalb der Fahrradhaltevorrichtung, das Fahrrad insbesondere bei einer
Anordnung in der Fahrradhaltevorrichtung Uber ein Vorderrad des Fahrrades dazu
neigt, um Langsachse des Fahrrades zu kippen und/oder zu rotieren, wodurch die
Gefahr einer Beschadigung des Fahrrades besteht und eine lagesichere Positionierung
innerhalb der Fahrradhaltevorrichtung nicht mehr gewahrleistet ist. Insbesondere bei
schweren Fahrrédern wie elektrischen Fahrradern ist eine Kipp-/ Schwenkneigung
weiter erhoht, wobei bereits bei geringfigigen StoRwirkungen keine sachgemalle
Halterung in der Fahrradhaltevorrichtung gewahrleistet werden kann und eine Felge
und/oder Speichen des Fahrrades zerkratzen und/oder ungewiinscht plastisch

verformen. Zudem muss bei einer Fahrradhaltevorrichtung an einer Wand die Wand
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auch zwingend vorhanden sein, wobei die Lokalisation der Fahrradhaltevorrichtung fur
variierende FahrradgréRen unkomfortabel eingestellt werden muss und die derart
angeordnete Fahrradhaltevorrichtung lediglich bei Fahrrédern ohne Radschutzblech

einsetzbar ist.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht daher darin, eine gegenuber dem
Stand der Technik verbesserte Fahrradhaltevorrichtung anzugeben, bei welcher die
Nachteile des Standes der Technik zumindest teilweise behoben sind, und welche sich
insbesondere durch eine benutzerfreundliche Handhabung sowie eine schonende
Wechselwirkung mit einem in der Fahrradhalterung angeordneten Fahrrad bei
gleichzeitiger — unter etwaigen externen Krafteinflissen wie StoReinwirkungen —

lagesicherer Positionierung in der Fahrradhalterung auszeichnet.

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruches 1 gel6st.

Es ist demnach erfindungsgeman vorgesehen, dass entlang der zumindest zwei
Befestigungseinrichtungen jeweils wenigstens eine elastische Haltevorrichtung,
insbesondere Bursten, angeordnet ist, die eine so grolRe Lange aufweist, dass ein
Fahrrad bei einer bereichsweisen Anordnung innerhalb des Rahmens an zwei
voneinander in vertikaler Richtung beabstandeten Punkten in Kontakt mit der

wenigstens einen elastischen Haltevorrichtung bringbar ist.

Dadurch wird es erst ermdéglicht, dass ein in der Fahrradhaltevorrichtung
anzuordnendes Fahrrad Uber mindestens drei Kontaktpunkte gegen Verkippung
gesichert wird, wobei Uber die zwei voneinander in vertikaler Richtung beabstandeten
Punkte an den zumindest zwei Befestigungseinrichtungen einem Kippmoment um eine

Langsachse des Fahrrades effektiv entgegengewirkt wird.

Die wenigstens eine Fuhrungsvorrichtung der Fahrradhaltevorrichtung kann einen in
horizontaler Richtung zu den zwei Punkten beabstandeten dritten Punkt definieren,
wobei die wenigstens eine FUhrungsvorrichtung beispielsweise ein Vorderrad Uber eine
Vertiefung — gegeben durch die wenigstens eine Fuhrungsvorrichtung — zusatzlich zu

den beiden Punkten an der wenigstens einen Haltevorrichtung stutzt.
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Durch die wenigstens eine elastische Haltevorrichtung kann eine schonende und
lagesicherere Positionierung von Fahrradern variierender Reifenbreiten innerhalb der
Fahrradhaltevorrichtung gewahrleistet werden, wobei durch die Ausgestaltung der
zumindest zwei Befestigungseinrichtungen eine Fahrradhaltevorrichtung gegeben ist,
welche flexibel bei einem breiten Spektrum an Raddurchmessern von Fahrréandern
anwendbar ist, ohne dass eine manuelle Adjustage an der Fahrradhaltevorrichtung
erforderlich ist. Die wenigstens eine Haltevorrichtung kann im Allgemeinen geteilt
und/oder aus raumlich voneinander gesonderten Haltevorrichtungsabschnitten

ausgebildet sein.

Uber die zwei Punkte und die Fuhrungsvorrichtung stellen sich Kontaktierungspunkte
eines Fahrrades mit der Fahrradhaltevorrichtung derart ein, dass auch bei
StoReinwirkungen gegen das Fahrrad keine unerwinschten Bewegungen des
Fahrrades relativ zu der Fahrradhaltevorrichtung erwirkt werden, wobei die wirkenden
Krafte bei StoReinwirkung Uber eine durch die wenigstens eine elastische
Haltevorrichtung bedingte Knautschzone kompensiert werden. Nach Beendigung der
StoReinwirkung wird das Fahrrad durch die Fahrradhaltevorrichtung erneut in die
Ausgangsstellung in der Fahrradhaltevorrichtung Ubergefuhrt. Elastisch meint in diesem
Kontext ein durch die materialcharakteristischen Eigenschaften der wenigstens einen
elastischen Haltevorrichtung bestimmte Flexibilitét, welche ein Ruckpendeln in eine
Gleichgewichtslage ermoglicht, wobei insbesondere ein AnstoRen eines Fahrrades an

den zumindest zwei Befestigungseinrichtungen gehemmt wird.

Bevorzugt ist die Fahrradhaltevorrichtung fur StandardgréfRen von Fahrrédern
unterschiedlicher GréRen ausgelegt, wobei die Standarddurchmesser fur Rader
Ublicherweise im Bereich zwischen 12 Zoll (Kinderrader) und 29 Zoll

(Erwachsenenrader) liegen.
Die Punkte stellen im Allgemeinen zumindest bei derartigen StandardgréRen aufgrund

der Flexibilitat der elastischen Haltevorrichtung 6 sowie der Geometrie von Radern

einen Bereich begrenzter Ausdehnung dar, wobei die Ausdehnung eines Punktes
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disjunkt mit der Ausdehnung des weiteren Punktes (am Fahrrad und/oder der

elastischen Haltevorrichtung) ist.

Im Wesentlichen vertikal ist im Sinne der Gebrauchsstellung der
Fahrradhaltevorrichtung auszulegen, wobei die vertikale Richtung parallel zur
Schwerkraft orientiert ist und auch geringfugige Abweichungen im Bereich +/- 20°
umfasst sind. Bevorzugt sind die zumindest zwei Befestigungseinrichtungen maximal
um einen Winkelbereich zwischen 10° relativ zu einer exakt vertikalen Ausrichtung
geschwenkt. Besonders bevorzugt liegen die zwei Punkte der Kontaktierung zwischen
Fahrrad und Fahrradhaltevorrichtung entlang einer vertikalen Richtung im Wesentlichen
Ubereinander und/oder an raumlich gesonderten Positionen des Fahrrades. Besonders
bevorzugt ist ein Kontaktierungspunkt eines bereichsweise in der
Fahrradhaltevorrichtung angeordneten Fahrrades zumindest 0,1 m, besonders
bevorzugt zumindest 0,2 m, in horizontaler Richtung von den zwei Punkten

beabstandet.

Bodenseitig ist derart auszulegen, dass auch von einem Untergrund beabstandete
FUhrungsvorrichtungen — zum Beispiel bedingt durch eine auf einer Rampe
angeordnete Fuhrungsvorrichtung — umfasst sind, wobei die wenigstens eine
FUhrungsvorrichtung einen tiefsten Befestigungspunkt eines Fahrrades an der
Fahrradhaltevorrichtung definiert. Die wenigstens eine Fuhrungsvorrichtung kann
beispielsweise aufgrund von Reibungseigenschaften einer Oberflache der wenigstens
einen Fuhrungsvorrichtung und/oder einer Geometrie (zum Beispiel im Wesentlichen U-
férmig) der Fuhrungsvorrichtung einen dritten Kontaktierungspunkt fur ein Fahrrad
bereitstellen, welcher ungewlnschte Kippbewegungen effektiv (in Kombination mit den
beiden vertikalen Punkten, welche im Allgemeinen horizontal zu dem

Kontaktierungspunkt versetzt sind) unterbinden kann.

Hinzu kommt erfindungsgeman die positive Eigenschaft, dass keine Wand erforderlich
ist, um vertikale Punkte zur Halterung bestimmter FahrradgréRen und Ausgestaltungen
von Fahrradern definieren zu mussen, wobei auch Fahrrader mit Radschutzblechen
komfortabel in der Fahrradhaltevorrichtung zur Halterung ohne vertikaler

Verstellnotwendigkeit und/oder Montagetatigkeiten verortet werden kénnen.
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Wie eingangs ausgefuhrt, wird Schutz auch begehrt fur eine Anordnung aus wenigstens
einer solchen Fahrradhaltevorrichtung und wenigstens einem, insbesondere

elektrischen, Fahrrad.

Wie eingangs ausgefuhrt, wird Schutz auch begehrt fur eine Anordnung aus zumindest
zwei solchen Fahrradhaltevorrichtungen, wobei an den zumindest zwei
Fahrradhaltevorrichtung jeweils eine Rampe angeordnet ist, welche insbesondere die
wenigstens eine FUhrungsvorrichtung umfasst, wobei eine erste Rampe einen ersten
Winkel aufweist, welcher gegenuber einem zweiten Winkel einer zweiten Rampe
unterschieden ist, wobei insbesondere vorgesehen ist, dass eine Vielzahl an Rampen

vorgesehen ist, wobei Winkel der Vielzahl an Rampen alternierend sind.

Durch eine alternierende Anordnung von Rampen und/oder einer hdhe von
Fuhrungsvorrichtungen kénnen auch Fahrrader mit breiten Lenkvorrichtungen dicht
nebeneinander angeordnet werden, wodurch Platz fur weitere

Fahrradhaltevorrichtungen eingespart werden kann.

Vorteilhafte Ausfuhrungsformen der Erfindung sind in den abhangigen Anspruiichen

definiert.

Gemal einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, dass die zwei
Punkte in Gebrauchslage der Fahrradhaltevorrichtung in vertikaler Richtung zumindest
0,05 m, vorzugsweise zumindest 0,1 m, besonders bevorzugt zumindest 0,2 m

voneinander beabstandet sind.

Je groRer die vertikale Beabstandung der Punkte — insbesondere bei vertikal
Ubereinanderliegenden Punkten — ist, desto héher ist eine Sicherung eines in der
Fahrradhaltevorrichtung angeordneten Fahrrades gegen Verkippung, da ein zwischen

den Punkten wirkender Kraftarm entgegen Krafteinwirkung vergréf3ert wird.

Vorteilhafter Weise ist vorgesehen, dass die wenigstens eine Fuhrungsvorrichtung in

Form einer Vertiefung zur FUhrung eines Fahrrades in Richtung der wenigstens einen
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elastischen Haltevorrichtung vorliegt, wobei ein bereichsweise innerhalb des Rahmens

angeordnetes Fahrrad in Kontakt mit der wenigstens einen Vertiefung bringbar ist.

Durch eine Vertiefung wird einem in der Fahrradhaltevorrichtung anzuordnenden
Fahrrad eine Abstutzflache zur Verfigung gestellt, welche zuséatzlich zu einer
Abstutzung in ausschlielllich vertikaler Richtung auch eine Abstutzung in horizontaler
Richtung bewirkt, wodurch eine Halterung in der Fahrradhaltevorrichtung besonders
begunstigt wird. Zudem wird ein Einfuhren des Fahrrades in die Fahrradhaltevorrichtung

Uber eine seitliche FUhrung vereinfacht.

Als gunstig hat sich erwiesen, dass wenigstens eine Rampe in Richtung der wenigstens
einen elastischen Haltevorrichtung vorgesehen ist, wobei vorzugsweise vorgesehen ist,
dass die wenigstens eine Rampe an den zumindest zwei Befestigungseinrichtungen

angeordnet ist.

Uber wenigstens eine Rampe wird ein Eintritt in die Fahrradhaltevorrichtung mit
gewunschter Eintrittshéhe erméglicht, welche an eine vertikale Verortung der
wenigstens einen elastischen Haltevorrichtung angepasst sein kann, wobei die
wenigstens eine Rampe Uber eine Oberflachenstruktur an die gewinschten
Oberflacheneigenschaften eingestellt werden kann und/oder Unebenheiten eines

Untergrundes ausgleichen kann.

Gemal einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dass die

wenigstens eine Rampe die wenigstens eine Fuhrungsvorrichtung umfasst.

Als vorteilhaft hat sich erwiesen, dass die wenigstens eine FUhrungsvorrichtung oder
eine gegebenenfalls vorhandene Rampe in einem Winkel, vorzugsweise zwischen 0°
und 30°, relativ zu einer durch die zumindest zwei Befestigungseinrichtungen
aufgespannten Ebene angeordnet ist, wobei vorzugsweise vorgesehen ist, dass der

Winkel Uber eine Einstellvorrichtung einstellbar ist.

Uber den Winkel der wenigstens einen Rampe oder der wenigstens einen

FUhrungsvorrichtung kann bei einer Vielzahl an Fahrradhaltevorrichtungen eine
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Einbringung von Fahrradern in die Fahrradhaltevorrichtung mit alternierenden Héhen
erwirkt werden, wobei Uber eine Einstellvorrichtung eine Héhe eines vertikalen
Kontaktierungspunktes zwischen Fahrrad und Fahrradhaltevorrichtung an die

vorliegenden Anforderungen an die Fahrradhaltevorrichtung adjustiert werden.

Eine vorteilhafte Variante der vorliegenden Erfindung besteht darin, dass zumindest
zwei Fuhrungsvorrichtungen und/oder zumindest zwei gegebenenfalls vorhandene
Rampen variierender Winkel relativ zu einer durch die zumindest zwei

Befestigungseinrichtungen aufgespannten Ebene angeordnet sind.

Bei zumindest zwei vorgesehenen Fuhrungsvorrichtungen und/oder Rampen kann ein
Benutzer der Fahrradhaltevorrichtung wahlen, in welcher Héhe das Fahrrad in der

Fahrradhaltevorrichtung gehalten werden soll.

Besonders bevorzugt ist, dass die wenigstens eine Fuhrungsvorrichtung und/oder die
wenigstens eine gegebenenfalls vorhandene Rampe einen, vorzugsweise quer zu einer
gegebenenfalls vorhandenen Vertiefung angeordneten und/oder |6sbar befestigbaren,
Anschlag zur Sicherung eines innerhalb des Rahmens angeordneten Fahrrades

umfasst.

Durch den wenigstens einen Anschlag kann verhindert werden, dass ein in der
Fahrradhaltevorrichtung angeordnetes Fahrrad aus der Fahrradhaltevorrichtung
ungewunscht herausrollt. Die konstruktive Ausgestaltung des wenigstens einen
Anschlages ist im Allgemeinen beliebig und kann beispielsweise in Form eines Keiles

oder eine Steckverbindung vorliegen.

Bei einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist vorgesehen, dass die zumindest zwei
Befestigungseinrichtungen und/oder Haltevorrichtungen im Wesentlichen parallel

zueinander ausgerichtet sind.

Gemal einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist vorgesehen, dass die
wenigstens eine elastische Haltevorrichtung an einer Nut, vorzugsweise Uber eine

Presspassung zwischen einer Fassung der wenigstens einen elastischen
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Haltevorrichtung und der Befestigungseinrichtung, der zumindest zwei
Befestigungseinrichtungen und/oder Uber ein Befestigungsmittel und/oder durch einen

Kleber an den zumindest zwei Befestigungsreinrichtungen angeordnet ist.

Beispielsweise kénnen Bursten Uber eine Klettverbindung oder Uber eine
formschlUssige Verbindung innerhalb einer Nut der zumindest zwel
Befestigungseinrichtungen an den zumindest zwei Befestigungseinrichtungen
angeordnet werden. Beispielsweise kénnen Birstenhaare gebindelt in Offnungen der
Befestigungseinrichtungen eingesetzt oder Uber eine Schraubverbindung mit den
Befestigungseinrichtungen verbunden werden. Die Bursten kénnen einstiuckig oder

gestuckelt ausgebildet sein.

Besonders bevorzugt sind die Bursten oder wenigstens eine anderweitige elastische

Haltevorrichtung mit der Fassung verpresst.

Als gunstig hat sich erwiesen, dass wenigstens ein Deckelement vorgesehen ist,
welches an den zumindest zwei Befestigungseinrichtungen angeordnet ist, wobei
vorzugsweise vorgesehen ist, dass das wenigstens eine Deckelement relativ zu den

zumindest zwei Befestigungseinrichtungen konvex gekrimmt ist.

Durch das wenigstens eine Deckelement kann die wenigstens eine elastische
Haltevorrichtung von aufleren Umwelteinflissen wie Regen oder Verschmutzung

geschutzt werden, wodurch sich eine Standzeit der Fahrradhaltevorrichtung erhéht.

Weiters ist bevorzugt vorgesehen, dass wenigstens eine Stutzvorrichtung vorgesehen
ist, welche an zumindest einer, vorzugsweise an zumindest zwei, der zumindest zwei
Befestigungseinrichtung angeordnet ist, wobei vorzugsweise vorgesehen ist, dass die
wenigstens eine Stutzvorrichtung im Wesentlichen orthogonal und/oder in einem

spitzen Winkel orthogonal zu einer der wenigstens einen elastischen Haltevorrichtung

abgewandten Seitenflache wenigstens einer Befestigungseinrichtung angeordnet ist.

Durch die wenigstens eine Stutzvorrichtung wird eine Standsicherheit der

Fahrradhaltevorrichtung erhéht, wobei die Gefahr eines Umkippens der
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Fahrradhaltevorrichtung reduziert wird. Besonders bevorzugt ist jeweils eine
Stutzvorrichtung pro Befestigungseinrichtung vorgesehen oder eine Stutzvorrichtung,
welche sich Uber eine horizontale Ausdehnung der beiden Befestigungseinrichtungen

hinaus erstreckt.

Gemal einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, dass die
zumindest zwei Befestigungseinrichtungen die wenigstens eine elastische

Haltevorrichtung in zwei parallelen Raumrichtungen umschliel3en.

Die Fahrradhaltevorrichtung kann in horizontaler Richtung derart kompakt ausgebildet
sein, dass ein dichtes Abstellen von nebeneinander angeordneten Fahrradern

ermoglicht wird.

In einer weiteren Ausfuhrungsform kann vorgesehen sein, dass das wenigstens eine
Deckelement, die wenigstens eine Stutzvorrichtung und/oder die zumindest zwei
Befestigungseinrichtungen die wenigstens eine elastische Haltevorrichtung in zwei

bidirektionalen und orthogonalen Raumrichtungen umschlief3en.

Dadurch kann ein an der Fahrradhaltevorrichtung angeordnetes Fahrrad gegentber
Diebstahl geschutzt werden, wobei beispielsweise ein Fahrradrahmen Uber eine Kette
mit einer Befestigungseinrichtung verbunden werden kann. Im Allgemeinen ist jedoch
beispielsweise eine an einer Befestigungseinrichtung angeordnete Lasche zum
Diebstahlschutz denkbar.

Im Allgemeinen kann sich die Fahrradhaltevorrichtung lediglich an einem Untergrund
abstutzen oder im Untergrund verankert ausgebildet sein, wobei bei einer Verankerung
im Untergrund die wenigstens eine elastische Haltevorrichtung in Gebrauchslage nur in
vertikaler Richtung nach oben und in beide seitlichen Raumrichtungen umschlossen

sein muss, um einen hinreichenden Diebstahlschutz gewahrleisten zu kénnen.

Gemal einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, dass eine
Langserstreckung der zumindest zwei Befestigungseinrichtungen im Bereich zwischen

0,3 m und 1 m, vorzugsweise im Bereich zwischen 0,6 m und 0,8 m, liegt.
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Die Langserstreckung kann auf die jewellig in der Fahrradhaltevorrichtung
anzuordnenden Fahrrader abgestimmt sein, wobei bei einer Langserstreckung im
Bereich zwischen 0,6 m und 0,8 m Fahrrader mit Raddurchmesser bis 29 Zoll sicher in

der Fahrradhaltevorrichtung gehalten werden kénnen.

Vorteilhafter Weise ist vorgesehen, dass die wenigstens eine elastische
Haltevorrichtung in Form wenigstens einer Burste vorliegt, wobei vorzugsweise
vorgesehen ist, dass Burstenhaare der wenigstens einen Burste aus Kunststoff
ausgebildet sind, einen Burstenhaardurchmesser zwischen 0,6 mm und 1 mm und/oder

eine Burstenhaarléange zwischen 35 mm und 65 mm aufweisen.

Im Allgemeinen kann die wenigstens eine elastische Haltevorrichtung aus Schaumstoff,
weichem Kunststoff, Filz oder dergleichen ausgebildet sein, wobei sich Bursten als
besonders gunstig hinsichtlich Standzeit und Halteeigenschaften von Fahrradern

erwiesen haben.

Besonders bevorzugt weisen die Bursten eine Steifigkeit in dem Malle auf, um
StoReinwirkungen sanft abfedern und das Fahrrad anschlieRend erneut in die

Ausgangsstellung ruckfUhren zu kénnen.

Besonders bevorzugt ist der fur die BUrstenhaare herangezogene Kunststoff partiell
leitend ausgebildet, um elektrostatische Aufladungen wahrend des Gebrauches zu
reduzieren. Die zumindest zwei Befestigungseinrichtungen sind bevorzugt metallisch

ausgebildet.

Besonders bevorzugt ist eine Vielzahl an Burstenhaare aus Kunststoff ausgebildet und
eine Vielzahl an Burstenhaaren metallisch, vorzugsweise in Form von Kupfer,
ausgebildet, um eine Erdung eines Fahrrades besonders begunstigt erwirken zu
kénnen. Dadurch kédnnen ungewunschte elektrostatische Aufladungen effektiv
unterbunden werden. Im Allgemeinen ist auch denkbar, dass die

Fahrradhaltevorrichtung alternativ oder in Ergénzung ein Erdungsband umfasst,
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welches mit einem in der Fahrradhaltevorrichtung angeordneten Fahrrad, vorzugsweise

durch eine Anordnung in der Fahrradhaltevorrichtung, verbindbar ist.

Als gunstig hat sich erwiesen, dass wenigstens eine elektrische Ladestation,
vorzugsweise zur Ladung von elektrischen Fahrradern, an wenigstens einer der
zumindest zwei Befestigungseinrichtungen, vorzugsweise an einer der wenigstens
einen elastischen Haltevorrichtung abgewandten Seitenflache wenigstens einer

Befestigungseinrichtung, angeordnet ist.

Durch die wenigstens eine elektrische Ladestation erfullt die Fahrradhaltevorrichtung
eine Doppelfunktion wéhrend dem Halten eines elektrischen Fahrrades, wobei die
elektrische Ladestation zur Ladung eines Akkus des elektrischen Fahrrades verwendet
werden kann. Im Allgemeinen kann die elektrische Ladestation auch beispielsweise fur
einen Ladevorgang von Smartphones verwendet werden. Es ist auch denkbar, dass die
Fahrradhaltevorrichtung eine gesonderte elektrische Ladestation fur Smartphones oder

dergleichen umfasst.

Gemal einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dass die
wenigstens eine Ladestation eine Stromversorgung umfasst, wobei die
Stromversorgung innerhalb der wenigstens einen Befestigungseinrichtung und/oder
zumindest bereichsweise innerhalb wenigstens einer gegebenenfalls vorhandenen

Stutzvorrichtung angeordnet ist.

Wenn die Stromversorgung zumindest bereichsweise innerhalb der
Fahrradhaltevorrichtung angeordnet ist, ist einerseits die Stromversorgung vor
Umwelteinflussen geschutzt und andererseits ergibt sich ein &sthetisch

ansprechenderes Erscheinungsbild der Fahrradhaltevorrichtung.
Die Fahrradhaltevorrichtung kann im Allgemeinen auch dazu genutzt werden, um

anderweitige Transportmdglichkeiten wie Dreiréder, Scooter oder dergleichen in der

Fahrradhaltevorrichtung zu halten.
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Weitere Einzelheiten und Vorteile der vorliegenden Erfindung werden anhand der

Figurenbeschreibung unter Bezugnahme auf die in den Zeichnungen dargestellten

Ausfuhrungsbeispiele im Folgenden naher erlautert. Darin zeigen:

Fig. 1

Fig. 2a-2b

Fig. 3a-3b

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6a-6b

eine Fahrradhaltevorrichtung gemaf einem besonders bevorzugten
Ausfuhrungsbeispiel mit einem in der Fahrradhaltevorrichtung
angeordneten Rad eines Fahrrades in drei orthogonalen Ansichten sowie
einer perspektivischen Ansicht,

eine horizontale Querschnittsdarstellung einer Befestigungseinrichtung
einer Fahrradhaltevorrichtung gemaf dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig.
1 sowie eine schematisch dargestellte elastische Haltevorrichtung in einer
horizontalen Querschnittsdarstellung zur Anbindung an die
Befestigungseinrichtung,

eine Anordnung aus drei Fahrradhaltevorrichtungen geman dem
Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 1 mit einem in einer
Fahrradhaltevorrichtung angeordneten Fahrrad in einer perspektivischen
Ansicht von einer Ruckseite und einer perspektivischen Ansicht von einer
Vorderseite der Fahrradhaltevorrichtung,

eine Fahrradhaltevorrichtung gemal} dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 1
ohne Rad in drei orthogonalen Ansichten sowie einer perspektivischen
Ansicht,

ein Rahmen der Fahrradhaltevorrichtung gemaf dem Ausfuhrungsbeispiel
nach Fig. 1 ohne daran angeordneter Stutzvorrichtung in drei
orthogonalen Ansichten sowie einer perspektivischen Ansicht,

eine Vielzahl an Fahrradhaltevorrichtungen mit verbundenen
Stutzvorrichtungen und alternierenden Winkeln von
Fuhrungsvorrichtungen in einer Ansicht von der Vorderseite, einer

Draufsicht und einer perspektivischen Ansicht.

Fig. 1 zeigt eine Fahrradhaltevorrichtung 1 zum Halten eines Fahrrades 2, wobei aus

Ubersichtlichkeitsgrinden in der Darstellung nur ein Rad des Fahrrades 2 ersichtlich ist.

Die Fahrradhaltevorrichtung 1 umfasst eine bodenseitige Fuhrungsvorrichtung 5 und

einen Rahmen 3 zur bereichsweisen Anordnung des Fahrrades 2 innerhalb des
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Rahmens 3, wobei der Rahmen 3 zwei vertikal orientierte Befestigungseinrichtungen 4

umfasst.

Entlang der zwei Befestigungseinrichtungen 4 ist in vertikaler Richtung jeweils eine
elastische Haltevorrichtung 6 in Form von Bursten 7 angeordnet, wobei die elastische
Haltevorrichtungen 6 eine so grol3e Lange 8 aufweisen, dass ein Fahrrad 2 bei einer
bereichsweisen Anordnung innerhalb des Rahmens 3 an zwei voneinander in vertikaler
Richtung 9 beabstandeten Punkten 10 in Kontakt mit den beiden elastischen
Haltevorrichtungen 6 steht. Die zwei Befestigungseinrichtungen 4 sind parallel

zueinander ausgerichtet.

Die zwei Punkte 10 sind in Gebrauchslage 11 der Fahrradhaltevorrichtung 1 in
vertikaler Richtung 9 0,5 m voneinander beabstandet. Im Allgemeinen hangt die
Beabstandung der zwei Punkte 10 von einem Raddurchmesser (oder
Felgendurchmesser) des Fahrrades 2 sowie einer Einschubtiefe in den Rahmen 3 ab,
wobei unterschiedlichste Raddurchmesser in der Fahrradhaltevorrichtung 1 zu
Abstellzwecken verortet werden kénnen. Eine Einschubtiefe ist bevorzugt zumindest ein
Viertel, besonders bevorzugt zumindest ein Drittel, des Raddurchmessers des
Fahrrades 2.

Die Fuhrungsvorrichtung 5 liegt in Form einer Vertiefung 12 zur FUhrung des Fahrrades
2 in Richtung der elastischen Haltevorrichtungen 6 vor, wobei das bereichsweise

innerhalb des Rahmens 3 angeordnete Fahrrad 2 die Vertiefung 12 kontaktiert.

Es ist eine Rampe 13 in Richtung der elastischen Haltevorrichtungen 6 vorgesehen,
wobei die Rampe 13 an den zwei Befestigungseinrichtungen 4 mittelbar Uber eine
Stutzvorrichtung 20 angeordnet ist. Im Allgemeinen kann die Rampe 13 auch
beispielsweise stoffschlissig unmittelbar mit den Befestigungseinrichtungen 4

verbunden sein. Die Rampe 13 umfasst die FUhrungsvorrichtung 5.

Die Fuhrungsvorrichtung 5 und die Rampe 13 sind in einem Winkel 14 (siehe Fig. 6b)
von 10° relativ zu einer durch die zwei Befestigungseinrichtungen 4 aufgespannten

Ebene 15 angeordnet, wobei auch denkbar ist, dass sich ein Winkel 14 der
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FUhrungsvorrichtung 5 von einem Winkel 14 der Rampe 13 unterscheidet. Der Winkel
14 ist Uber eine (lediglich in der perspektivischen Ansicht ersichtliche) schematisch
dargestellte Einstellvorrichtung 16 einstellbar; die Einstellvorrichtung 16 ist jedoch im
Allgemeinen nicht erforderlich. Die Fuhrungsvorrichtung 5 muss auch nicht zwingend

mit der Rampe 13 verbunden sein.

Die an der Rampe 13 angeordnete FUhrungsvorrichtung 5 umfasst einen quer zu der
Vertiefung 12 angeordneten Anschlag 17 zur Sicherung des innerhalb des Rahmens 3
angeordneten Fahrrades 2 in Form einer I6sbar befestigten Steckverbindung, wobei die
Steckverbindung auch beispielsweise durch einen nicht Iésbaren Bolzen vorliegen
kann. Ein weiterer Anschlag 17 in Form eines Keiles ist als zweiter Stopp fur Fahrrader
2 unterschiedlicher GréRe entlang der FUhrungsvorrichtung 5 verschiebbar in der
Fuhrungsvorrichtung 5 angeordnet (aus Ubersichtlichkeitsgrinden lediglich in der

perspektivischen Ansicht angedeutet).

Die Fahrradhaltevorrichtung 1 umfasst ein Deckelement 19, welches an den zwei
Befestigungseinrichtungen 4 nach oben hin angeordnet ist, wobei das Deckelement 19

relativ zu den beiden Befestigungseinrichtungen 4 konvex gekriummt ist.

Es ist eine Stutzvorrichtung 20 vorgesehen, welche an den zwei
Befestigungseinrichtung 4 angeordnet ist, wobei im Allgemeinen auch beispielsweise
zwei jeweils an einer Befestigungseinrichtung 4 angeordnete Stutzvorrichtungen 20 den
Zweck einer erhdhten Abstutzsicherung erfillen wirden. Die Stitzvorrichtung 20 ist
orthogonal zu einer der elastischen Haltevorrichtung 6 abgewandten Seitenflache 21
der Befestigungseinrichtung 4 angeordnet. Auch eine in einem spitzen Winkel
orthogonal auf die Seitenflache 21 angeordnete Stltzvorrichtung 20 kann vorgesehen

sein.

Die zwei Befestigungseinrichtungen 4 umschliel3en die beiden elastischen
Haltevorrichtungen 6 in zwei parallelen Raumrichtungen. Das Deckelement 19, die
Stutzvorrichtung 20 und die zwei Befestigungseinrichtungen 4 umschlieRen die beiden
elastischen Haltevorrichtungen 6 in zwei bidirektionalen und orthogonalen

Raumrichtungen.
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Eine Langserstreckung 22 der Befestigungseinrichtungen 4 ist identisch und betragt 0,8

m.

Die elastischen Haltevorrichtungen 6 liegen in Form von Bursten 7 vor, wobei
Burstenhaare 23 der Bursten 7 aus Kunststoff ausgebildet sind, einen
Burstenhaardurchmesser 24 0,8 mm und eine Burstenhaarlange 25 von 50 mm
aufweisen. Im Allgemeinen kann auch eine elastische Haltevorrichtung 6 als Burste 7
und eine weitere elastische Haltevorrichtung 6 aus Schaumstoff, weichem Kunststoff,

Filz oder dergleichen ausgebildet sein.

Fig. 2a zeigt einen Querschnitt einer Befestigungseinrichtung 4, welche als
Strangpressprofil ausgebildet ist und Versteifungsstreben zur Erhéhung einer Stabilitat
des Rahmens 3 umfasst. Die Befestigungseinrichtung 4 umfass eine ins Innere des
Rahmens 3 weisende Nut 18 mit zwei sich verjungende Schragflachen, wobei die
elastische Haltevorrichtung 6 Uber die Nut 18 der Befestigungseinrichtung 4 in Richtung
der weiteren Befestigungseinrichtung 4 formschlussig im Sinne einer
Schwalbenschwanzverbindung verortet wird. Im Allgemeinen kann die formschllssige
Verbindung der elastischen Haltevorrichtung 6 an der Befestigungseinrichtung 4

beispielsweise Uber eine Schraubverbindung gegen Verrutschen gesichert werden.

Fig. 2b zeigt einen Querschnitt der elastischen Haltevorrichtung 6 in Form einer Burste
7, wobei die Burste 7 Uber einem Verbindungselement in einer Fassung 28 gehalten
wird. Uber die Fassung 28 kann die Burste 7 in der Nut 18 der in Fig. 2a ersichtlichen
Befestigungseinrichtung 4 Uber eine Presspassung zwischen der Fassung 28 und der
Befestigungseinrichtung 4 angeordnet werden. Eine Breite der Fassung 28 weist hierzu

ein UbermaR gegeniiber der Nut 18 der Befestigungseinrichtung 4 auf.

Ein Material der Fassung 28 ist im Allgemeinen beliebig, wobei die Fassung 28
bevorzugt aus Kunststoff ausgebildet ist. Eine zumindest bereichsweise metallische
Fassung 28, beispielsweise aus Kupfer, kann jedoch vorgesehen sein, um eine Erdung
des Fahrrades 2 zu férdern. Bevorzugt sind bei einer metallischen Fassung 28 auch

zumindest einzelne Burstenhaare 23 metallisch oder aus Kunststoff mit einer
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hinreichenden elektrischen Leitfahigkeit ausgebildet, um eine effektive Erdung des

Fahrrades 2 erwirken zu kénnen.

Fig. 3a zeigt eine Anordnung aus drei Fahrradhaltevorrichtungen 1 und einem
elektrischen Fahrrad 2, wobei eine Fahrradhaltevorrichtung 1 eine elektrische
Ladestation 26 zur Ladung des elektrischen Fahrrades 2 an einer
Befestigungseinrichtungen 4 umfasst, wobei die elektrische Ladestation 26 an der der
elastischen Haltevorrichtung 6 abgewandten Seitenflache 21 der
Befestigungseinrichtung 4 angeordnet ist. Die Anzahl an Fahrradhaltevorrichtungen 1

der Anordnung ist im Allgemeinen beliebig.

Die Anordnung kann im Allgemeinen jedoch auch mit einer Fahrradhaltevorrichtung 1

und einem Scooter, einem Dreirad oder dergleichen vorliegen.

Die Ladestation 26 umfasst eine Stromversorgung 27, wobei die Stromversorgung 27
innerhalb der Befestigungseinrichtung 4 und bereichsweise innerhalb der

Stutzvorrichtung 20 angeordnet ist.

Fig. 3b unterscheidet sich von Fig. 3a lediglich dahingehend, dass die Anordnung aus
einem geanderten Blickwinkel betrachtet ist und keine elektrische Ladestation 26
umfasst. Die Fahrradhaltevorrichtungen 1 stehen an einem Untergrund auf, kbnnen mit
dem Untergrund jedoch im Allgemeinen auch Uber eine Verankerung gegen

Verrutschen verbunden sein.

Gezeigt ist eine Anordnung aus drei Fahrradhaltevorrichtungen 1, wobei die Rampen 13
mit FUhrungsvorrichtung 5 gegenuber den weiteren Rampen 13 jewells in einem
identischen Winkel 14 relativ zu der elastischen Haltevorrichtung 6 angeordnet sind. Ist
eine dichtere Anordnung der Fahrréader 2 erforderlich, so kann eine erste Rampe 13
einen ersten Winkel 14 aufweisen, welcher gegenuber einem zweiten Winkel 14 einer
zweiten Rampe 13 unterschieden ist und im Besonderen auch eine Vielzahl an Rampen

13 mit alternierenden Winkel 14 vorgesehen sein.
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Um ein Kinderrad und ein Erwachsenenrad in selbiger Héhe relativ zu den elastischen
Haltevorrichtungen 6 zu verorten, kénnen auch zwei Fuhrungsvorrichtungen 5 und/oder
zwei Rampen 13 pro Fahrradhaltevorrichtung 1 mit variierenden Winkel 14 relativ zu
den durch die Befestigungseinrichtungen 4 der Fahrradhaltevorrichtung 1

aufgespannten Ebene 15 vorgesehen sein.

Fig. 4 unterscheidet sich von Fig. 1 lediglich dahingehend, dass kein Rad eines
Fahrrades 2 bereichsweise innerhalb des Rahmens 3 der Fahrradhaltevorrichtung 1
angeordnet ist. Die elastische Haltevorrichtungen 6 in Form von Bursten weisen eine
derart grofRe Lange 8 auf, dass ein Fahrrad 2 bei einer Anordnung innerhalb des
Rahmens 3 an zwei voneinander in vertikaler Richtung 9 beabstandeten Punkten 10 der
Barsten 7 mit zwei in vertikaler Richtung 9 durch ein Felgensegment beabstandeten
Punkten in Kontakt tritt, wobei die Punkte 10 in vertikaler Richtung 9 Ubereinanderliegen
und von der Kontaktierung des Fahrrades 2 an der Fuhrungseinrichtung 5 in

horizontaler Richtung beabstandet sind.

Die elastische Haltevorrichtung 6 kann im Allgemeinen in vertikaler Richtung 9 auch
gestuckelt respektive geteilt sein, wobei in analoger Weise die Lange 8 bezogen auf die
Gesamtheit der gestuckelten Haltevorrichtung 6 oder die Befestigungseinrichtung 4
angesehen werden kann, welche bevorzugt eine Lange 8 zwischen 0,3 mund 1 m —
besonders bevorzugt zwischen 0,6 m und 0,8 m — aufweist. Die Langserstreckung 22
der Befestigungseinrichtung 4 ist bevorzugt im Wesentlichen identisch zu der Lange 8

der elastischen Haltevorrichtung 6.

Fig. 5 zeigt einen Rahmen 3, wobei im Allgemeinen die (gegebenenfalls mehrstickige)
Stutzvorrichtung 20 ebenfalls vom Rahmen 3 umfasst ist. Die beiden
Befestigungseinrichtungen 4 weisen jeweils eine Nut 18 zur Befestigung der elastischen

Haltevorrichtungen 6 auf.

Fig. 6a und Fig. 6b zeigen eine Vielzahl an Fahrradhaltevorrichtungen 1, welche tber
die jeweiligen Stutzvorrichtungen 20 miteinander verbunden sind und gegebenenfalls in
einem Untergrund verankert werden kénnen. Die Rampen 13, welche die

FUhrungsvorrichtungen 5 umfassen, sind mit alternierenden Winkeln 14 zur besonders
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dichten parallelen Anordnung von Fahrradern 2 vorgesehen. Uber die Vertiefungen 12
der Rampen 13 beziehungsweise Fuhrungsvorrichtungen 5 kénnen die Fahrréader 2
besonders sicher innerhalb der Fahrradhaltevorrichtungen 1 verortet werden. Um eine
besonders sichere Fixierung innerhalb der Fahrradhaltevorrichtung 1 zu erwirken, kann
im Allgemeinen auf einen Winkel 14 der Rampe 3 oder der Fuhrungsvorrichtung 5

verzichtet werden.

Die Punkte 10 stellen im Allgemeinen aufgrund der Flexibilitat der elastischen
Haltevorrichtung 6 sowie der Geometrie von Radern einen Bereich begrenzter
Ausdehnung dar, wobei die Ausdehnung eines Punktes 10 disjunkt mit der Ausdehnung
des weiteren Punktes 10 (am Fahrrad 2 und/oder der elastischen Haltevorrichtung 6)

ist.

Innsbruck, am 11. Mai 2021
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Patentanspruche:

Fahrradhaltevorrichtung (1) zum Halten eines Fahrrades (2) umfassend einen
Rahmen (3) zur bereichsweisen Anordnung des Fahrrades (2) innerhalb des
Rahmens (3), wobei der Rahmen (3) zumindest zwei im Wesentlichen vertikal
orientierte Befestigungseinrichtungen (4) umfasst, und wenigstens eine
bodenseitige Fuhrungsvorrichtung (5), dadurch gekennzeichnet, dass entlang
der zumindest zwei Befestigungseinrichtungen (4) jeweils wenigstens eine
elastische Haltevorrichtung (6), insbesondere Bursten (7), angeordnet ist, die
eine so grole Lange (8) aufweist, dass ein Fahrrad (2) bei einer bereichsweisen
Anordnung innerhalb des Rahmens (3) an zwei voneinander in vertikaler
Richtung (9) beabstandeten Punkten (10) in Kontakt mit der wenigstens einen

elastischen Haltevorrichtung (6) bringbar ist.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach Anspruch 1, wobei die zwei Punkte (10) in
Gebrauchslage (11) der Fahrradhaltevorrichtung (1) in vertikaler Richtung (9)
zumindest 0,05 m, vorzugsweise zumindest 0,1 m, besonders bevorzugt

zumindest 0,2 m voneinander beabstandet sind.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2, wobei die wenigstens eine
Fuhrungsvorrichtung (5) in Form einer Vertiefung (12) zur Fuhrung eines
Fahrrades (2) in Richtung der wenigstens einen elastischen Haltevorrichtung (6)
vorliegt, wobei ein bereichsweise innerhalb des Rahmens (3) angeordnetes

Fahrrad (2) in Kontakt mit der wenigstens einen Vertiefung (12) bringbar ist.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspruche, wobei
wenigstens eine Rampe (13) in Richtung der wenigstens einen elastischen
Haltevorrichtung (6) vorgesehen ist, wobei vorzugsweise vorgesehen ist, dass
die wenigstens eine Rampe (13) an den zumindest zwei

Befestigungseinrichtungen (4) angeordnet ist.
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Fahrradhaltevorrichtung (1) nach Anspruch 4, wobei die wenigstens eine Rampe

(13) die wenigstens eine Fuhrungsvorrichtung (5) umfasst.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei
die wenigstens eine Fuhrungsvorrichtung (5) oder eine gegebenenfalls
vorhandene Rampe (13) in einem Winkel (14), vorzugsweise zwischen 0° und
30°, relativ zu einer durch die zumindest zwei Befestigungseinrichtungen (4)
aufgespannten Ebene (15) angeordnet ist, wobei vorzugsweise vorgesehen ist,

dass der Winkel (14) uber eine Einstellvorrichtung (16) einstellbar ist.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspruche, wobei
zumindest zwei FUhrungsvorrichtungen (5) und/oder zumindest zwei
gegebenenfalls vorhandene Rampen (13) variierender Winkel (14) relativ zu
einer durch die zumindest zwei Befestigungseinrichtungen (4) aufgespannten

Ebene (15) angeordnet sind.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspruche, wobei
die wenigstens eine Fuhrungsvorrichtung (5) und/oder die wenigstens eine
gegebenenfalls vorhandene Rampe (13) einen, vorzugsweise quer zu einer
gegebenenfalls vorhandenen Vertiefung (12) angeordneten und/oder |6sbar
befestigbaren, Anschlag (17) zur Sicherung eines innerhalb des Rahmens (3)

angeordneten Fahrrades (2) umfasst.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspruche, wobei
die zumindest zwei Befestigungseinrichtungen (4) im Wesentlichen parallel

zueinander ausgerichtet sind.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspruche, wobei
die wenigstens eine elastische Haltevorrichtung (6) an einer Nut (18),
vorzugsweise Uber eine Presspassung zwischen einer Fassung (28) der
wenigstens einen elastischen Haltevorrichtung (6) und der

Befestigungseinrichtung (4), der zumindest zwei Befestigungseinrichtungen (4)
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und/oder Uber ein Befestigungsmittel und/oder durch einen Kleber an den

zumindest zwei Befestigungsreinrichtungen angeordnet ist.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei
wenigstens ein Deckelement (19) vorgesehen ist, welches an den zumindest
zwei Befestigungseinrichtungen (4) angeordnet ist, wobei vorzugsweise
vorgesehen ist, dass das wenigstens eine Deckelement (19) relativ zu den

zumindest zwei Befestigungseinrichtungen (4) konvex gekrummt ist.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspruche, wobei
wenigstens eine Stutzvorrichtung (20) vorgesehen ist, welche an zumindest
einer, vorzugsweise an zumindest zwei, der zumindest zwei
Befestigungseinrichtung (4) angeordnet ist, wobei vorzugsweise vorgesehen ist,
dass die wenigstens eine Stutzvorrichtung (20) im Wesentlichen orthogonal
und/oder in einem spitzen Winkel orthogonal zu einer der wenigstens einen
elastischen Haltevorrichtung (6) abgewandten Seitenflache (21) wenigstens

einer Befestigungseinrichtung (4) angeordnet ist.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspruche, wobei
die zumindest zwei Befestigungseinrichtungen (4) die wenigstens eine elastische

Haltevorrichtung (6) in zwei parallelen Raumrichtungen umschliel3en.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach Anspruch 11 und 12, wobei das wenigstens
eine Deckelement (19), die wenigstens eine Stutzvorrichtung (20) und/oder die
zumindest zwei Befestigungseinrichtungen (4) die wenigstens eine elastische
Haltevorrichtung (6) in zwei bidirektionalen und orthogonalen Raumrichtungen

umschlief3en.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspruche, wobei
eine Langserstreckung (22) der zumindest zwei Befestigungseinrichtungen (4)
im Bereich zwischen 0,3 m und 1 m, vorzugsweise im Bereich zwischen 0,6 m

und 0,8 m, liegt.
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16. Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei
die wenigstens eine elastische Haltevorrichtung (6) in Form wenigstens einer
Burste (7) vorliegt, wobei vorzugsweise vorgesehen ist, dass Burstenhaare (23)
der wenigstens einen Burste (7) aus Kunststoff ausgebildet sind, einen
BUrstenhaardurchmesser (24) zwischen 0,6 mm und 1 mm und/oder eine

Burstenhaarlange (25) zwischen 35 mm und 65 mm aufweisen.

17. Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei
wenigstens eine elektrische Ladestation (26), vorzugsweise zur Ladung von
elektrischen Fahrradern (2), an wenigstens einer der zumindest zwei
Befestigungseinrichtungen (4), vorzugsweise an einer der wenigstens einen
elastischen Haltevorrichtung (6) abgewandten Seitenflache (21) wenigstens

einer Befestigungseinrichtung (4), angeordnet ist.

18. Fahrradhaltevorrichtung (1) nach Anspruch 17, wobei die wenigstens eine
Ladestation (26) eine Stromversorgung (27) umfasst, wobei die
Stromversorgung (27) innerhalb der wenigstens einen Befestigungseinrichtung
(4) und/oder zumindest bereichsweise innerhalb wenigstens einer

gegebenenfalls vorhandenen Stutzvorrichtung (20) angeordnet ist.

19. Anordnung aus wenigstens einer Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der
vorangehenden Anspruche und wenigstens einem, insbesondere elektrischen,
Fahrrad (2).

20. Anordnung aus zumindest zwei Fahrradhaltevorrichtungen (1) nach einem der
Anspruche 1 bis 18, wobei an den zumindest zwei Fahrradhaltevorrichtungen (1)
jeweils eine Rampe (13) angeordnet ist, welche insbesondere die wenigstens
eine Fuhrungsvorrichtung (5) umfasst, wobei eine erste Rampe (13) einen ersten
Winkel (14) aufweist, welcher sich von einem zweiten Winkel (14) einer zweiten
Rampe (13) unterscheidet, wobei insbesondere vorgesehen ist, dass eine
Vielzahl an Rampen (13) vorgesehen ist, wobei Winkel (14) der Vielzahl an

Rampen (13) alternierend sind.
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Geanderte Patentanspriche:

Fahrradhaltevorrichtung (1) zum Halten eines Fahrrades (2) umfassend einen
Rahmen (3) zur bereichsweisen Anordnung des Fahrrades (2) innerhalb des
Rahmens (3), wobei der Rahmen (3) zumindest zwei im Wesentlichen vertikal
orientierte Befestigungseinrichtungen (4) umfasst, und wenigstens eine
bodenseitige Fuhrungsvorrichtung (5), dadurch gekennzeichnet, dass entlang
der zumindest zwei Befestigungseinrichtungen (4) jeweils wenigstens eine
elastische Haltevorrichtung (6), insbesondere Bursten (7), angeordnet ist, die
eine so grole Lange (8) aufweist, dass ein Fahrrad (2) bei einer bereichsweisen
Anordnung innerhalb des Rahmens (3) an zwei voneinander in vertikaler
Richtung (9) beabstandeten Punkten (10) in Kontakt mit der wenigstens einen

elastischen Haltevorrichtung (6) bringbar ist.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach Anspruch 1, wobei die zwei Punkte (10) in
Gebrauchslage (11) der Fahrradhaltevorrichtung (1) in vertikaler Richtung (9)
zumindest 0,05 m, vorzugsweise zumindest 0,1 m, besonders bevorzugt

zumindest 0,2 m voneinander beabstandet sind.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2, wobei die wenigstens eine
FUhrungsvorrichtung (5) in Form einer Vertiefung (12) zur FUhrung eines
Fahrrades (2) in Richtung der wenigstens einen elastischen Haltevorrichtung (6)
vorliegt, wobei ein bereichsweise innerhalb des Rahmens (3) angeordnetes

Fahrrad (2) in Kontakt mit der wenigstens einen Vertiefung (12) bringbar ist.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei
wenigstens eine Rampe (13) in Richtung der wenigstens einen elastischen
Haltevorrichtung (6) vorgesehen ist, wobei vorzugsweise vorgesehen ist, dass
die wenigstens eine Rampe (13) an den zumindest zwei

Befestigungseinrichtungen (4) angeordnet ist.
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Fahrradhaltevorrichtung (1) nach Anspruch 4, wobei die wenigstens eine Rampe

(13) die wenigstens eine Fuhrungsvorrichtung (5) umfasst.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei
die wenigstens eine Fuhrungsvorrichtung (5) oder eine gegebenenfalls
vorhandene Rampe (13) in einem Winkel (14), vorzugsweise zwischen 0° und
30°, relativ zu einer durch die zumindest zwei Befestigungseinrichtungen (4)
aufgespannten Ebene (15) angeordnet ist, wobei vorzugsweise vorgesehen ist,

dass der Winkel (14) uber eine Einstellvorrichtung (16) einstellbar ist.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei
zumindest zwei FUhrungsvorrichtungen (5) und/oder zumindest zwei
gegebenenfalls vorhandene Rampen (13) variierender Winkel (14) relativ zu
einer durch die zumindest zwei Befestigungseinrichtungen (4) aufgespannten

Ebene (15) angeordnet sind.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei
die wenigstens eine Fuhrungsvorrichtung (5) und/oder die wenigstens eine
gegebenenfalls vorhandene Rampe (13) einen, vorzugsweise quer zu einer
gegebenenfalls vorhandenen Vertiefung (12) angeordneten und/oder |6sbar
befestigbaren, Anschlag (17) zur Sicherung eines innerhalb des Rahmens (3)

angeordneten Fahrrades (2) umfasst.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei
die zumindest zwei Befestigungseinrichtungen (4) im Wesentlichen parallel

zueinander ausgerichtet sind.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei
die wenigstens eine elastische Haltevorrichtung (6) an einer Nut (18),
vorzugsweise Uber eine Presspassung zwischen einer Fassung (28) der
wenigstens einen elastischen Haltevorrichtung (6) und der

Befestigungseinrichtung (4), der zumindest zwei Befestigungseinrichtungen (4)
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und/oder Uber ein Befestigungsmittel und/oder durch einen Kleber an den

zumindest zwei Befestigungsreinrichtungen angeordnet ist.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei
wenigstens ein Deckelement (19) vorgesehen ist, welches an den zumindest
zwei Befestigungseinrichtungen (4) angeordnet ist, wobei vorzugsweise
vorgesehen ist, dass das wenigstens eine Deckelement (19) relativ zu den

zumindest zwei Befestigungseinrichtungen (4) konvex gekrimmt ist.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei
wenigstens eine Stutzvorrichtung (20) vorgesehen ist, welche an zumindest
einer, vorzugsweise an zumindest zwei, der zumindest zwei
Befestigungseinrichtung (4) angeordnet ist, wobei vorzugsweise vorgesehen ist,
dass die wenigstens eine Stutzvorrichtung (20) im Wesentlichen orthogonal
und/oder in einem spitzen Winkel orthogonal zu einer der wenigstens einen
elastischen Haltevorrichtung (6) abgewandten Seitenflache (21) wenigstens

einer Befestigungseinrichtung (4) angeordnet ist.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei
die zumindest zwei Befestigungseinrichtungen (4) die wenigstens eine elastische

Haltevorrichtung (6) in zwei parallelen Raumrichtungen umschliel3en.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach Anspruch 11 und 12, wobei das wenigstens
eine Deckelement (19), die wenigstens eine Stutzvorrichtung (20) und/oder die
zumindest zwei Befestigungseinrichtungen (4) die wenigstens eine elastische
Haltevorrichtung (6) in zwei bidirektionalen und orthogonalen Raumrichtungen

umschlief3en.

Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei
eine Langserstreckung (22) der zumindest zwei Befestigungseinrichtungen (4)
im Bereich zwischen 0,3 m und 1 m, vorzugsweise im Bereich zwischen 0,6 m

und 0,8 m, liegt.
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16. Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei
die wenigstens eine elastische Haltevorrichtung (6) in Form wenigstens einer
Burste (7) vorliegt, wobei vorzugsweise vorgesehen ist, dass Burstenhaare (23)
der wenigstens einen Burste (7) aus Kunststoff ausgebildet sind, einen
Burstenhaardurchmesser (24) zwischen 0,6 mm und 1 mm und/oder eine

Burstenhaarlange (25) zwischen 35 mm und 65 mm aufweisen.

17. Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei
wenigstens eine elektrische Ladestation (26), vorzugsweise zur Ladung von
elektrischen Fahrradern (2), an wenigstens einer der zumindest zwei
Befestigungseinrichtungen (4), vorzugsweise an einer der wenigstens einen
elastischen Haltevorrichtung (6) abgewandten Seitenflache (21) wenigstens

einer Befestigungseinrichtung (4), angeordnet ist.

18. Fahrradhaltevorrichtung (1) nach Anspruch 17, wobei die wenigstens eine
Ladestation (26) eine Stromversorgung (27) umfasst, wobei die
Stromversorgung (27) innerhalb der wenigstens einen Befestigungseinrichtung
(4) und/oder zumindest bereichsweise innerhalb wenigstens einer

gegebenenfalls vorhandenen Stutzvorrichtung (20) angeordnet ist.

19. Anordnung aus wenigstens einer Fahrradhaltevorrichtung (1) nach einem der
vorangehenden Anspruiche und wenigstens einem, insbesondere elektrischen,
Fahrrad (2).

20. Anordnung aus zumindest zwei Fahrradhaltevorrichtungen (1) nach einem der
Anspruche 1 bis 18, wobei an den zumindest zwei Fahrradhaltevorrichtungen (1)
jeweils eine Rampe (13) angeordnet ist, welche insbesondere die wenigstens
eine Fuhrungsvorrichtung (5) umfasst, wobei eine erste Rampe (13) einen ersten
Winkel (14) aufweist, welcher sich von einem zweiten Winkel (14) einer zweiten
Rampe (13) unterscheidet, wobei insbesondere vorgesehen ist, dass eine
Vielzahl an Rampen (13) vorgesehen ist, wobei die Winkel (14) der Vielzahl an

Rampen (13) alternierend sind.
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