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(54) Systém technologickych $tol pro vystavbu horni klenby jednolodni
stanice metra :

Systdém technologickyeh &tol je vy-
budovdn z vyzbrojenych raZenych Stol.
Sestdvd ze dvojice téZnich Stol vyra-
zenych poddl lice vybetonovanych opér
klenby. TéZni Stoly Jjsou prostfednictvim
Qostropnich zdloml vzdjemnd propojeny
nejméné dvema pEiénymi Stolami, jejichi
po¢va je spodnim obrysem horni klenby
budované¢ stanice. Nejméné jedna piicnd
ftola je v kulminadnim prostoru propo-
jena s terdénem prostiednictvim zdsobova~
ciho vrtu. KaZdd t8zni &tola je v trase
i niveletd s vyhodou napojena na odpo-
vidajici trafovy tunel p¥ed a/nebo
za budovanou stanici.
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Vyndlez se tykd systému technologickych &tol pro vystavbu horni klenby jednolodnf
raZené stanice metra, ur&eného pro transport turbiny, stavebnich hmot a zakizeni a pro
zAsobovani vzduchem.

Dosavadni technologie vystavby horni klenby jednolodni raZené stanice metra umoZnuji
zédsobovéni pouze prost¥ednictvim tratovych tunell a dofasné& budovanych p¥istupovych §tol,
kterymi se prepravuji prefabrikované dily hornf klenby a pFislusné mechanismy nezbytné
pro jejich osazovdni i pro provdd&ni vyrubu. Nakladné osazovaci{ mechanismy jsou rozebira-
telné, aby je bylo moZno trafovym tunelem p¥epravovat a jsou na mist& nasazenf ndrodné
sestavovény. Vefkery odvoz rubaninry, ale také vefkery p¥isun stavebnich hmot, klade znaéné
naroky na dopravni cesty, to je tratové tunely a p¥istupové 3toly, které jsou ziroven
zdrojem zdsobovéni dila potF¥ebnym vzduchem. Ten lze pfi vystavb& doddvat vyhradné nucenym
ob&hem, zpravidla pomoci lutnovych tahl. Dosud pouZivané technologie tedy v p¥evainé mife
neumoZnujf vyu¥fvat p¥i prdci samospiddu, cof vyvolavd znalné energetické nadroky. Dotasné

pFistupové Etoly jsou ndkladné a pro vlastni vystavbu stanice 7jsou pouze pomocnym zarizenim.

Uvedené nedostatky odstrafiuje systém technologickych ¥tol pro vystavbu horni klenby
jednolodnf stanice metra, vybudovany z vyzbrojenych razenych $tol, podle vyndlezu, jehoZ
podstata spo&ivd v tom, %e sestdvd ze dvojice t&Znich 3tol, vyraZenych podél lice vybetono-
vanych opé&r klenby. Té&Zn{ Stoly jsou prost¥ednictvim dostropnich zdlomi vzdéjemné propo-
jeny nejménd dvéma piiénymi Ztolami, jejichZ po&va je spodnim obrysem horni klenby budo-~
vané stanice. Nejmén& jedna pfitnd ¥tola je ve svém kultimanim prostoru propojena s te~
rénem prost¥ednictvim zdsobovaciho vrtu. KaZdd té&ini Stola je v trase i niveleté napojena

na odpovidajici tratovy tunel a/nebo za budovanou stanici.

Vyhodou systému technologickych 3tol je, Ze vyuZzivd v maximdlnf{ moiné nife dopravu
samospddem, Dostropni zdlomy i p¥i¢né 3toly jsou raZeny dovrchné, takZe rubanina klouZe
po podvé a je v téiZnich Stoldch plnéna pomoci zardZky do vozikd. Pouze v mistech vrcholu
horni{ klenby, kde jsou p¥i&né Stoly raZeny uf témé} jako vodorovné, se pouiije napfiklad
Skrabdkovy naklédal. Vybudovany systém slouZi nejen k odtransportovéni rubaniny p¥i vy-
stavbé horni klenby, ale zdroven k p¥isunu stavebnfho materidlu, zejména betonu, jenZ
je z vyrobny, situované pobliZ zdsobovaciho vrtu, dopravovan taktéZ samospiddem zdsobova-

cim vrten a p¥idnou Stolou k mistu zpracovani.

Dalsi vyznamnou vyhodou systému je, Ze propojenim trafovych tuneld se zdsobovacim
vrtem jako vydugnou, tvo¥i vétraci sift pro zdsobovdni &erstvym vzduchem, pomoci pricho~
2iho vétrného proudu. VyuZitim samospddu a p¥irozeného vétrani dochdzi ke znadnym energe-
tickym usporadm p¥i dopravé, P¥islud$nd za¥izeni neni nutno pouZivat, coZ vede ke sniZeni
vlastnich ndkladd na vystavbu stanice. Nepominutelnou vyhodou je, Ze za¥fzeni v relativné
stisnénych prostorich p¥i préci nep¥ekd%i a neni je nutno ochranovat. Budovéni doasnych
ptistupovych 3tol zcela odpad&. P¥i¥né Ztoly se po vybudovdni horni klenby zabetonuji

a tvori jeji soudédst.
Na vyobrazeni je zndzornéna axonometrie systému provoznich Ztol.
p¥r{iklada

systém technologickych 3tol pro v¢stavbu horni klenby jednolodni raZené stanice
metra je vybudovdn z vyzbrojenych raZenych 3tol. Podél lice vybetonovanych opér 2
klenby je vyraZena dvojice t&Znich 5tol 1 a prost¥ednictvim dostropnich zdlomid 3 vz&jemné
propojena &ty¥mi pfidnymi Stolami 4, které rozdéluji budouci horni klenbu na t¥i dseky.
Podva kaZdé pfiéné Stoly 4 je spodnim obrysem horni klenby budované stanice. Ve svém
kulminaénim prostoru je kazdd lichd p¥i¥n4 &tola 4 propojena s terénem prostfednictvim
zdscbovaciho vi'n 5. Kazdé ré3ni 3tola 1 je v trase i nivelet? napojena na odpovidajici

tratovy tunel pfed i za budovanou jednolodnf stanici.



3 255149
PREDMET VYNALEZU

1. Systém technologickych $tol pro vystavbu horni klenby jednolodn{ stanice metra,
vybudovany 2z vyzbrojenych raZenych 3tol, vyznalujici se tim, Ze sestdvd ze dvojice t&Znich
3tol (1), vyraZenych podél lice vybetonovanych opér (2) klenby a prost¥ednictvim dostrop-
nich zdlomd (3), vzdijemn& propojengch nejmén& dvéma p¥iinymi &tolami (4), jejich¥ podva
je spodnim obrysem horni klenby budované stanice a nejméné jedna p¥i¥nd 3tola (4) je ve
svém kulminadnim prostoru propojena s terénem prostiednictvim zdsobovaciho vrtu (5).

2. Systém podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze kaZd& té&Zni Stola (1) je v trase
i nivelet& napojena na odpovidajfc{ tratovy tunel p¥ed a/nebo za budovanou stanicf.

1 vykres'
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