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Dispositif de fixation antivol de solidarisation d'une roue sur le moyeu d'un véhicule automobile Dispositit de fixation antivol (1)
de solidarisation d'une roue sur le moyeu d'un véhicule automobile, comportant une partie distale filetée (2), une partie de main -
tien (3) destinée a étre appliquée contre la jante (6) de la roue a fixer, et une partie proximale d'entrainement (4), destinée a étre
enfouie dans un puits (61) de ladite jante (6), et qui permet la transmission a ladite partie filetée (2) d'un couple de serrage ou de
desserrage au travers d'une clé ou analogue, I'accouplement de la clé ou analogue (5) avec ladite partie d'entrainement (4) étant
réalisé au travers d'empreintes concordantes (41, 42) La partie proximale d'entrainement (4) est choisie pour présenter un diameétre
proche de celui interne dudit puits (61). Les empreintes (41, 42) que comporte la partie proximale d'entrainement (4) sont réalisées
sur le pourtour de celui-ci en sorte d'étre disposées en regard de la paroi interne (62) du puits (61) lorsque le dispositit de fixation
(1) est en position de maintenir la roue, et elles sont de faible profondeur, La partie proximale d'entrainement (4) est surmontée
d'un élément (7) qui la couvre et qui est apte a y pivoter librement et axialement.
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Dispositif de fixation antivol de solidarisation d’une

roue sur le moyeu d’un véhicule automobile.

La présente invention a pour objet un dispositif de
fixation antivol de solidarisation d'une roue sur le moyeu d'un
véhicule automobile, comportant une partie distale filetée, une
partie de maintien destinéde a étre appliquée contre la jante de
la roue a fixer, et une partie proximale d’entrainement,
destinée a étre enfouie dans un puits de ladite jante, et qui
permet la transmission a ladite partie filetée d’un couple de
serrage ou de desserrage au travers d’une clé ou analogue,
1l’accouplement de 1la c¢lé ou analogue avec ladite partie
d’ entrainement étant réalisé au travers d’ empreintes
concordantes que comportent d'une part ladite partie
d'entrainement et d'autre part 1ladite clé ou analogue, les
caractéristiques de forme, de dimensions et de positionnement
desdites empreintes constituant un code.

De maniére habituelle la roue d’'un véhicule automobile
est fixée au moyen de vis dont 1la téte, qui permet 1la
transmission du couple de serrage ou de desserrage, est de forme
hexagonale.

Afin d’'éviter qu’un tiers puisse enlever frauduleusement
les roues, il est trés fréquent pour chacune des roues, qu'au
moins l’une des vis de fixation présente une téte qui nécessite
une clef particuliére pour pouvoir é&tre mancuvrée.

On connait ainsi de nombreux dispositifs de wvis ou
analogue munis de moyens de codage, comme par exemple ceux
décrits dans les documents GB 2.006.371, FR 2.359.730 et FR
2.567.215 et WO 03/081057. Ces dispositifs comprennent d’une
part une vis dont 1la téte présente soit des encoches
périphériques et/ou faciales arrangées angulairement de maniére
irréguliére, et d’'autre part une clef de type douille, munie de
pions ou doigts disposés selon le méme arrangement et destinés a
coopérer avec lesdites encoches en vue de réaliser

1’ accouplement susceptible de permettre le transfert de couple.
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L'inviolabilité de ces dispositifs est accrue lorsque la
jante de la roue est munie de puits étroits et profonds destinés
a l'enfouissement des tétes de wvis, interdisant leur préhension
par une approche latérale au moyen d'un outil de serrage.

Dans ce cas de figure, les tentatives frauduleuses contre
ces dispositifs sont pratiquées en force, soit par une attaque
axiale et légérement de biais avec un burin, soit en utilisant
une clé présentant un autre code, ou une partie du code, et en
la matricant axialement contre la téte codée.

La présente invention a pour but de proposer un
dispositif de fixation antivol de solidarisation d'une roue sur
le moyeu d'un véhicule automobile permettant de remédier cet
inconvénient.

Le dispositif de fixation antivol de solidarisation d'une
roue sur le moyeu d'un véhicule automobile selon 1’invention,
comporte une partie distale filetée, wune partie de maintien
destinée a étre appliquée contre la jante de la roue a fixer, et
une partie proximale d’entrainement, destinée a é&tre enfouie
dans un puits de ladite jante, et qui permet la transmission a
ladite partie filetée d’un couple de serrage ou de desserrage au
travers d'une c¢lé ou analogue, 1l’accouplement de la clé ou
analogue avec ladite partie d’entrainement étant réalisé au
travers d’empreintes concordantes que comportent d'une part
ladite partie d'entrainement et d'autre part ladite clé ou
analogue, les caractéristiques de forme, de dimensions et de
positionnement desdites empreintes constituant un code, et il se
caractérise en ce que

- ladite partie proximale d’entrainement est choisie
pour présenter un diamétre proche de celui interne
dudit puits,

— lesdites empreintes que comporte ladite partie
proximale d’entrainement sont réalisées sur le
pourtour de celui-ci en regard de la paroi interne
dudit puits lorsque ledit dispositif de fixation est
en position de maintenir ladite roue, et elles sont de

faible profondeur,
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- ladite partie proximale d’entrainement est surmontée
d’un élément qui la couvre et qui est apte a y pivoter
librement et axialement.

Selon wune caractéristique additionnelle du dispositif
selon 1l’invention, les empreintes que comporte ladite partie
proximale d’entrainement se présentent sous la forme d’une
alternance, en périphérie, de zones en creux et en relief, et
formant des créneaux répartis sur le pourtour de la partie
proximale d’entrainement.

Selon une autre caractéristique additionnelle du
dispositif selon l’invention, les zones en relief forment un
segment tronconique partiel, c’est-a-dire que la paroi
extérieure de chacune d’elles est biseautée, inclinée en
direction de 1l’extrémité proximale.

Selon une autre caractéristique additionnelle du
dispositif selon 1l’invention, chaque zone en relief présente au
moins un bord latéral, celui sur 1lequel doit étre exercé le
couple de desserrage, qui est biseauté, c¢’est-a-dire incliné par
rapport de la zone creuse adjacente.

Selon une autre caractéristique additionnelle du
dispositif selon 1l’invention, la partie proximale comporte un
prolongement axial cylindrique, sur lequel est enfilé 1’élément
apte a y pivoter librement et axialement, qui comporte a cet
effet wun canal axial dont 1l'orifice extréme présente un
chanfrein, tandis que 1la partie extréme dudit prolongement
comporte un trou borgne axial qui, aprés mise en place dudit
élément, est évasé au travers d’'une opération de sertissage, de
maniére que la partie extréme s’étende dans le chanfrein.

Les avantages et les caractéristiques du dispositif selon
l’invention, ressortiront plus clairement de la description qui
suit et qui se rapporte au dessin annexé, lequel en représente
un mode de réalisation non limitatif.

Dans le dessin annexé

- 1la figure 1 représente une vue schématique en

perspective d’'un dispositif antivol selon l’invention.
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- 1la figure 2 représente une vue schématique en
perspective du méme dispositif antivol en situation
d’utilisation.

- les figures 3a, 3b et 3c représentent des wvues en coupe
selon un plan axial médian, du méme dispositif antivol, et
correspondant a des étapes différentes de fabrication dudit
dispositif.

- la figure 4 représente une vue en perspective d’un
outil permettant de maneuvrer en serrage ou en desserrage le
dispositif antivol selon 1l’invention.

En référence aux figures 1 et 2, on peut voir wun
dispositif antivol 1 selon 1l’invention.

Ce dispositif antivol 1 comprend une partie distale 2
filetée destinée a traverser la jante de la roue a fixer a un
moyeu, et a étre vissée dans ce moyeu ; une partie intermédiaire
3, qui se présente sous la forme d’un disque et destinée a venir
étre appliquée contre la Jjante, et en 1l’occurrence associée a
une rondelle 30; et une partie proximale d’entrainement 4, qui
permet la transmission a ladite partie distale filetée 2 d’un
couple de serrage ou de desserrage au travers d’un outil 5 tel
que celui représenté a la figure 4.

La partie proximale d’entrainement 4 consiste en un
prolongement du disque consistant en la partie intermédiaire de
maintien 3, dans la face périphérique 40 duquel prolongement
sont pratiquées des encoches 41, qui forment une empreinte
concordante avec le profil de 1l’outil 5, de maniére permettre la
transmission d’un couple. La face périphérique 40 consiste en
une paroi de profil tronconique, dont le diamétre rétrécit plus
il est proche de la partie proximale 4.

On notera que les encoches 41 sont réalisées par forgeage
a froid, ce qui évite de recourir a des opérations complexes
d’ usinage.

Les encoches 41 créent une alternance de zones en creux
et de zones en relief 42, pour former des créneaux. Le nombre et

la répartition non réguliére des encoches 41, créent code.
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En référence plus particulierement a la figure 2, on peut
voir une jante 6 destinée a étre fixée au travers de dispositifs
antivol 1 selon 1l’invention, et plus exactement une partie de
cette jante 6, qui comporte un trou 60 pour le passage de 1la
partie distale filetée 2, ce trou 60 étant pratiqué dans le fond
d’'un puits 61 apte a permettre 1l’'enfouissement de la partie
intermédiaire de maintien 3 et de la partie proximale 4.

Les dimensions transversales de la partie proximale 4, et
plus exactement au niveau de la face périphérique 40, sont trés
proches de celles internes du puits 61.

Par ailleurs, les encoches 41 sont de faible profondeur
dans le sens radial, en sorte l’espace qui s’étend entre le fond
43 d’'une encoche 41 et la paroi interne 62 du puits 61, est
étroit, en sorte de rendre impossible 1l’introduction dans le
puits 61 d’'un outil de serrage.

D’autre part, chaque zone en relief 41 présente deux
bords latéraux 44 biseautés, a savoir qu’ils ne s’étendent pas
dans des plans radiaux, mais sont inclinés par rapport aux fonds
43 des encoches 41 adjacentes.

D’autre part encore, la partie proximale 4 est surmontée
d’'un élément 7 en 1l’occurrence en forme de bague, apte a pouvoir
pivoter axialement de maniére libre.

En référence également aux figures 3a, 3b et 3c on peut
voir que la partie proximale 4 comporte un prolongement axial
cylindrique 45, sur lequel est enfilé 1’élément 7 par
1l’intermédiaire d’un canal axial 70 dont 1l'orifice extréme
présente un chanfrein 71. La partie extréme 46 du prolongement
45 comporte un trou borgne axial 47 qui, aprés mise en place de
1’élément 7 (figure 3b), est évasé (figure 3c) au travers d’une
opération de sertissage, de maniére que la partie extréme 46
s’ étende dans le chanfrein 71, en sorte de réaliser le maintien,
avec possibilité de pivotement axial, de 1’'élément 7.

En référence maintenant a la figure 4 on peut wvoir un
outil ou clé 5, permettant le mancuvrement du dispositif antivol
1. Cette clé 5 se présente sous la forme d'un embout dont une

extrémité 50 est conformée pour permettre son adaptation a un
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outil, en l'occurrence cette extrémité est, non limitativement,
de forme hexagonale, et dont l'autre extrémité consiste en un
manchon cylindrique 51, dont le bord extréme est découpé pour
former une alternance de créneaux 52 et de dents 53, de maniére
complémentaire aux créneaux que forment les zones en creux 41 et
les zones en relief 42.

On comprendra que le nombre, la répartition et la forme
des =zones en creux 41 constituent un code difficile a
contourner, d’autant plus que la partie proximale 4 est enfouie
au fond du puits 61, et que cela rend difficile la lecture de ce
code.

Le fait que le diamétre de la partie proximale 4 et celui
interne du puits 61 soient trés proches, et que les zones en
creux 41 soient de faible profondeur, rend impossible le
saisissement du dispositif antivol 1 au moyen d’outil de
serrage, d’autant plus que le saisissement de 1’élément 7 est
tout aussi inopérant puisqu’il tourne librement.

La forme des 2zones en relief 42, essentiellement les
inclinaisons de 1la face 40 et des bords 44, empéche la
transmission d’un couple au moyen d’une c¢lé universelle,
fabriquée pour l’occasion et ne comportant qu’une seule dent 53,
laquelle ne pourrait qu’ échapper lors d’ une tentative
d’' entrainement.

Le pivotement libre de 1l’élément 7, empéche la mise en
rotation du dispositif antivol 1 au moyen d’un burin.

On notera également qu’il peut étre envisagé d’utiliser
une clé 5 d’un code donné pour forcer par sertissage une vis
d’un autre code. Pour pallier ce probléme, il est peut é&tre
avantageux que les vis soient traitées et dimensionnées pour

casser lors d’une telle tentative de sertissage.
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REVENDICATIONS

1) Dispositif de fixation antivol (1) de solidarisation
d'une roue sur le moyeu d'un véhicule automobile, comportant une
partie distale filetée (2), une partie de maintien (3) destinée
a étre appliquée contre la jante (6) de la roue a fixer, et une
partie proximale d’entrainement (4), destinée a é&tre enfouie
dans un puits (61) de ladite 3jante (6), et qui permet la
transmission a ladite partie filetée (2) d'un couple de serrage
ou de desserrage au travers d’une clé ou analogue (5),
1’ accouplement de la clé ou analogue (5) avec ladite partie
d’ entrainement (4) étant réalisé au travers d’empreintes
concordantes (41, 42, 52, 53) que comportent d'une part ladite
partie d'entrainement (4) et d'autre part ladite clé ou analogue
(5), les caractéristiques de forme, de dimensions et de
positionnement desdites empreintes constituant un code,
caractérisé en ce que

- ladite partie proximale d’entrainement (4) est
choisie pour présenter un diametre proche de celui
interne dudit puits (61),

— lesdites empreintes (41, 42) que comporte ladite
partie proximale d’entrainement (4) sont réalisées sur
le pourtour de celui-ci en sorte d’étre disposées en
regard de la paroi interne (62) dudit puits (61)
lorsque 1ledit dispositif de fixation (1) est en
position de maintenir ladite roue, et elles sont de
faible profondeur,

- ladite partie proximale d’entrainement (4) est
surmontée d’'un élément (7) qui la couvre et qui est
apte a y pivoter librement et axialement.

2) Dispositif de fixation antivol (1) selon la
revendication 1, caractérisé en ce que les empreintes (41, 42)
que comporte ladite partie proximale d’entrainement (4) se

présentent sous la forme d’une alternance, en périphérie, de
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zones en creux (41l) et en relief (42), et formant des créneaux
répartis sur le pourtour de ladite partie proximale
d’ entrainement (4).

3) Dispositif de fixation antivol (1) selon la
revendication 2, caractérisé en ce que les zones en relief (42)
forment un segment tronconique partiel, c¢’est-a-dire que la
paroi extérieure de chacune d’elles est biseautée, inclinée en
direction de 1l’extrémité proximale.

4) Dispositif de fixation antivol (1) selon la
revendication 3, caractérisé en ce que chaque zone en relief
(42) présente au moins un bord latéral (44), celui sur lequel
doit étre exercé le couple de desserrage, qui est biseauté,
c’est-a-dire incliné par rapport de la zone creuse adjacente
(41) .

5) Dispositif de fixation antivol (1) selon 1’une
quelconque des revendications 1 a 4, caractérisé en ce que la
partie proximale (4) comporte un prolongement axial cylindrique
(45), sur lequel est enfilé 1'élément (7) apte a y pivoter
librement et axialement, qui comporte a cet effet un canal axial
(70) dont l'orifice extréme présente un chanfrein (71), tandis
que la partie extréme (46) dudit prolongement (45) comporte un
trou borgne axial (47) qui, aprés mise en place dudit élément
(7), est évasé au travers d’une opération de sertissage, de
maniére que la partie extréme (46) s’'étende dans ledit chanfrein

(71) .
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