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(54) Einachsiges Fahrzeug
(57) Einachsiges Fahrzeug (1), insbesondere

Einachsschlepper, mit einer Fahrzeugachse (2), an
welcher zwei Rader (3) drehbar gelagert sind, wobei
zwischen jedem Rad (3) und der Fahrzeugachse (2)
ein Gelenk (4) vorgesehen ist, welches ein
Verschwenken jedes Rades (3) um eine quer zur
Fahrzeugachse (2) verlaufende Schwenkachse (5)
gestattet.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein einachsiges Fahrzeug mit den Merkmalen des
Oberbegriffs des Anspruchs 1.

[0002] Derartige Fahrzeuge kommen vor allem als Einachsschlepper zum Einsatz und dienen
haufig der Lagerung einer Mahvorrichtung (das gesamte Fahrzeug mit Mahvorrichtung wird
dann haufig als Motormaher bezeichnet).

[0003] Problematisch bei gattungsgeméBen Fahrzeugen ist die Tatsache, dass diese primér in
unbefestigtem Geldnde eingesetzt werden. Vor allem bei unebenem Untergrund kann es zu
einem unzureichenden Kontakt zwischen den Radern und dem Untergrund kommen.

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, ein gattungsgemaBes Fahrzeug bereit zu stellen, welches
sich bei unebenem Untergrund durch einen verbesserten Kontakt zwischen den Rédern und
dem Untergrund auszeichnet.

[0005] Diese Aufgabe wird durch ein Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst.

[0006] Dadurch, dass zwischen jedem Rad und der Fahrzeugachse ein Gelenk vorgesehen ist,
welches ein Verschwenken jedes Rades um eine quer zur Fahrzeugachse liegende - vorzugs-
weise rechtwinklig zur Fahrzeugachse und in Fahrtrichtung verlaufende - Schwenkachse gestat-
tet, vergréBert sich bei einem unebenen Untergrund die Kontaktflache zwischen den Rédern
und dem Untergrund. Das Rad kann sich an Unebenheiten des Untergrunds anpassen.

[0007] Vorteilhafte Ausfihrungsformen der Erfindung sind in den abhangigen Ansprichen
definiert.

[0008] Vorzugsweise ist das Gelenk passiv ausgebildet, d. h. die Schwenkbewegung wird rein
durch den Einfluss des Untergrundes hervorgerufen. Das Fahrzeug muss keine Energie fur die
Schwenkbewegung aufwenden.

[0009] Die Erfindung kommt vorzugsweise bei Einachsschleppern zum Einsatz. Besonders
bevorzugt ist die Anordnung einer M&hvorrichtung am Fahrzeug vorgesehen.

[0010] Selbstverstandlich kénnen auch andere bekannte Anbauvorrichtungen zum Einsatz
kommen.

[0011] Die Erfindung kommt besonders bevorzugt bei als Walzen ausgebildeten Radern zum
Einsatz. Besonders bevorzugt sind solche Walzen, bei denen Breite und Durchmesser in einem
Verhéltnis annahernd gleich oder gréBer als 1 zueinander stehen. Die Rader kénnen (ob als
Walzen ausgebildet oder nicht) ohne oder mit Bereifungen eingesetzt werden. Die Walzen
kdnnen als Stachelwalzen ausgebildet sein.

[0012] Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich anhand der Figuren und
der dazu gehérigen Figurenbeschreibung. Es zeigen:

[0013] Fig. 1a, 1b, und 1c ein Ausfilihrungsbeispiel eines erfindungsgemaBen Fahrzeugs und

[0014] Fig. 2a, 2b und 2¢ eine Detaildarstellung zur Fig. 1 im Bereich eines der Rader des
Fahrzeugs.

[0015] Die Figuren 1a bis 1c zeigen ein als Motormaher ausgebildetes erfindungsgemaBes
Fahrzeug 1. Am als Einachsschlepper ausgebildeten Fahrzeug 1 kann zum Beispiel eine Mah-
vorrichtung angeordnet werden. Allgemein dient der Anschlussflansch 11 dem Antrieb von
Anbaugeraten.

[0016] Im Folgenden wird als x-Achse jene Achse bezeichnet, die in Fahrtrichtung des Fahr-
zeugs 1 verlauft. Als y-Achse wird jene Achse bezeichnet, die rechtwinklig zur Fahrtrichtung und
bei horizontalem Untergrund horizontal verlauft. Als z-Achse wird jene Achse bezeichnet, die
rechtwinklig zur x-Achse und zur y-Achse verlauft.

[0017] Die Figuren 2a bis 2c zeigen die Lagerung eines der Rader 3 an der Fahrzeugachse 2
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(verlauft entlang der y-Achse) Uber ein Gelenk 4, welches ein Verschwenken jedes Rades 3 um
eine rechtwinklig zur Fahrzeugachse 2 und in Fahrtrichtung liegende Schwenkachse 5 (verlauft
entlang der x-Achse) gestattet.

[0018] Die Schnittdarstellung der Figuren 2b und 2c erfolgt entlang der Achse A-A der Figur 2a.

[0019] Im gezeigten Ausflihrungsbeispiel erfolgt der Antrieb jedes Rades 3 unabhéngig vom
anderen Rad 3 durch einen Uber das Gelenk 4 an der Fahrzeugachse 2 angeordneten Rad-
nabenmotor 7. Alternativ ware natirlich auch ein Antrieb der Rader 3 Uber eine Kardanwelle
oder Kegelrader méglich.

[0020] Das Gelenk 4 ist hier als Achszapfgelenk ausgebildet.

[0021] Zur Abfederung einer Verschwenkbewegung des Rades 3 um die Schwenkachse 5 ist
hier ein flexibles Element 6 in Form von zwei Feder-Dampf-Elementen 8 vorgesehen. Diese
sind Uber Laschen 9 am Radnabenmotor 7 und Uber Anschldge 10 an der Fahrzeugachse 2
befestigt. Durch die innere Reibung der Feder-Dampf- Elemente 8, die vorzugsweise aus
Kunststoff bestehen, ergibt sich eine Dampfwirkung. Natirlich kdnnten auch gesonderte Damp-
fer vorgesehen sein.

[0022] Im gezeigten Ausflihrungsbeispiel verlauft die Schwenkachse 5 rechtwinklig zur Fahr-
zeugachse 2 und horizontal. Abweichungen sind konstruktiv méglich.

[0023] Im gezeigten Ausfihrungsbeispiel schneiden sich die Fahrzeugachse 2 und die
Schwenkachse 5. Dies ist nicht unbedingt erforderlich. Zum Beispiel wére ein Versatz zwischen
Fahrzeugachse 2 und Schwenkachse 5 denkbar.

[0024] Die Rader 3 sind als Walzen (hier: als Stachelwalzen) ausgebildet. Gerade die bei den
Walzen Ubliche breite Ausbildung der Rader 3 macht sich die Erfindung besonders zu Nutze.
Bisher waren vor allem Walzen dafiir bekannt, aufgrund ihrer in Bezug auf den Durchmesser
groBen Breite bei unebenem Untergrund eine zu geringe Kontakifldche zum Untergrund aufzu-
weisen.
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Patentanspriiche

1. Einachsiges Fahrzeug (1), insbesondere Einachsschlepper, mit einer Fahrzeugachse (2),
an welcher zwei Rader (3) drehbar gelagert sind, dadurch gekennzeichnet, dass zwi-
schen jedem Rad (3) und der Fahrzeugachse (2) ein Gelenk (4) vorgesehen ist, welches
ein Verschwenken jedes Rades (3) um eine quer zur Fahrzeugachse (2) verlaufende
Schwenkachse (5) gestattet.

2. Einachsiges Fahrzeug (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schwenkachse (5) in einem Bereich von +/- 45° in Bezug auf die Fahrtrichtung des Fahr-
zeugs (1) verlauft.

3. Einachsiges Fahrzeug (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schwenkachse (5) wenigstens annihernd horizontal verl&uft.

4. Einachsiges Fahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schwenkachse (5) wenigstens annahernd rechtwinklig zur Fahrzeugachse (2) ver-
lauft.

5. Einachsiges Fahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schwenkachse (5) innerhalb des Rades (3) verlauft.

6. Einachsiges Fahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen jedem Rad (3) und der Fahrzeugachse (2) ein flexibles Element (6) zum Ab-
federn eines Verschwenkens des jeweiligen Rades (3) um die Schwenkachse (5) angeord-
net ist.

7. Einachsiges Fahrzeug (1) nach Anspruch 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass das
Gelenk (4) passiv ausgebildet ist.

8. Einachsiges Fahrzeug (1) nach wenigstens einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Gelenk (4) ein Achszapfgelenk umfasst.

9. Einachsiges Fahrzeug (1) nach wenigstens einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass jedes Rad (3) lber einen Radnabenmotor (7) mit dem jeweiligen Ge-
lenk (4) verbunden ist.

10. Einachsiges Fahrzeug (1) nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Rader (3) als Walzen, vorzugsweise als Stachelwalzen, ausgebil-
det sind.

11. Einachsiges Fahrzeug (1) nach wenigstens einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass am Fahrzeug (1) ein Mahvorrichtung angeordnet ist.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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